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TITULO
“ESTRATEGIAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION AMBIENTAL DE LOS
EMBARCADEROS FLUVIALES INFORMALES EN LA RIBERA DEL RiO ITAYA
EN LA CIUDAD DE IQUITOS”

AUTOR
MAGISTER CELSO ALEJANDRO ALBURQUERQUE YATACO

RESUMEN

La presente investigacién tuvo como objetivo principal, determinar en qué medida la
aplicacion de estrategias pueden prevenir la contaminacion ambiental en los embarcaderos
fluviales informales de la ribera del rio Itaya en la ciudad de Iquitos. El tipo de estudio fue
descriptivo correlacional y de nivel aplicativo, con una poblacion de 580 personas
vinculadas a la actividad portuaria en la ciudad de Iquitos y una muestra de 231 personas,
utilizandose un cuestionario Tipo Likert, y la Prueba Chi Cuadrado cruzada para la
demostracion de las Hipdtesis. La investigacion llegé a la conclusion general, qué la
aplicacion de estrategias coadyuvara a prevenir significativamente la contaminacion
ambiental en los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya de la ciudad
de lquitos. Los resultados permitieron comprobar que las estrategias vinculadas a mejoras
en la infraestructura e instalaciones de los embarcaderos fluviales, como la aplicacion mas
eficiente de mecanismos de control de carga y pasajeros, la concientizacion de la poblacién
a través de la educacion ambiental y la tramitologia simple para la formalizacién de la
actividad portuaria; permitiran prevenir la contaminacion ambiental en la ribera del rio

Itaya en la ciudad de lquitos, por lo que se recomienda aplicar las mencionadas estrategias.

Palabras claves: Estrategias, contaminacion ambiental, formalizacion
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ABSTRACT

The main objective of this research was to determine to what extent the
implementation of strategies can prevent environmental pollution in the informal fluvial
piers of the banks of the river Itaya in the city of Iquitos. The type of study was descriptive
correlational and application level, with a population of 580 people linked to port activity
in the city of Iquitos and a sample of 231 people, using a questionnaire type Likert, and
chi-square test Cross for the demonstration of hypotheses. The investigation reached the
general conclusion, what the application of strategies will to prevent significantly the
environmental pollution in the informal fluvial jetties on the riverbank of the Itaya River of
the city of Iquitos. The results made it possible to verify that the strategies related to
improvements in the infrastructure and facilities of the fluvial wharfs, as the most efficient
application of mechanisms of control of load and passengers, the awareness of the
population through the environmental education and the simple workings for the
formalization of the port activity; They will prevent environmental pollution on the banks
of the river Itaya in the city of Iquitos, so it is recommended to apply the aforementioned

strategies.

Key words: Strategies, environmental pollution, formalization
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INTRODUCCION

Los embarcaderos fluviales en los rios de la amazonia tienen gran importancia para
su poblacion, ya que a través de ellos se moviliza todo tipo de mercancias, desde carga
para grandes proyectos hasta carga de subsistencia, importantes para la economia y el vivir
diario de esta poblacion; sin embargo, la actividad portuaria en estos embarcaderos
fluviales, se desarrolla en la mayoria de los casos, dentro de una informalidad que trae
consigo riesgos permanentementes, tanto para las personas, como para el medio ambiente
de esta zona especialmente sensible por su biodiversidad, esto por las condiciones
inseguras en que se realizan y por la contaminacion de los rios y sus riberas. El caso de los
embarcadores informales fluviales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de lquitos, es un
claro ejemplo, existiendo poco mas de sesenta embarcaderos en condiciones de
informalidad para desarrollar actividad portuaria; lo que no permite un control efectivo por
parte de las autoridades.

En tal sentido, la necesidad de un proceso estratégico a nivel ambiental constituye
un espacio de accion que puede lograr la prevencion de la contaminacion ambiental de los
embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la ciudad de lquitos, es por
ello que el estudio tuvo como objetivo principal determinar en qué medida la aplicacion de
estrategias pueden prevenir la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales
informales de la zona de estudio; identificandose acciones vinculadas a estas estrategias,
como mejoramiento de la infraestructura e instalaciones de los embarcaderos fluviales, la
aplicacion de mecanismos eficientes para el control de carga y pasajeros, una tramitologia
simple para la formalizacion, nuevas politicas de formacion y capacitacion del personal
que trabaja en esta actividad portuaria; permitirdn prevenir la contaminacion ambiental y
cumplir con el objetivo trazado.

Asi en el primer capitulo se presenta el planteamiento del problema, con la insercion
de los antecedentes, formulacion del problema, objetivos, y alcances y limitaciones de la

investigacion.
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informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de lquitos, su justificacion e importancia y
elementos, y efectuar un andlisis exhaustivo de las variables representativas, para descubrir
potencialidades y limitaciones, debilidades o tareas no adecuadas que deberan corregirse,
donde tambien se incluye el marco filosofico del estudio

El tercer capitulo corresponde al metodo de estudio, donde se detalla el tipo de
investigacion y disefio, asimismo se presenta, el universo del estudio, el tamafio de la muestra
y las técnicas de investigacion.
En el cuarto capitulo se presentan los resultados de la investigacion de campo realizada, con
la contrastacion de las hipotesis.

En el quinto capitulo se discute el marco tedrico con los resultados obtenidos en la
investigacion y en funcién a este analisis se hace la propuesta de estrategias para solucionar
deficiencias en su accion.

Finalmente, se han seleccionado las conclusiones y recomendaciones que a juicio del
investigador son consideradas las mas relevantes en este trabajo de investigacion y las
referencias bibliogréaficas.

Como corolario del estudio, se presentan los anexos, con la matriz de consistencia, la

ficha técnica del instrumento utilizado, y la validacién del instrumento.

El autor

JRierAmazonas

JRio Itaya

S
ta tesis




Ubicacién de la zona de estudio

CAPITULO I

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1. ANTECEDENTES
1.1. Nacionales

El trabajo de (Obregon, 2005), manifiesta lo siguiente en las Consideraciones de
disefio para embarcaderos fluviales en rios de la Amazonia: caso embarcadero fluvial
Cabo Pantoja. Tesis para optar el Titulo Profesional de Ingeniero Mecanico de Fluidos.

Lima: Universidad Nacional Mayor de San Marcos

Objetivos

— Determinar consideraciones o pardmetros de disefio aplicable a embarcaderos fluviales
en los rios de nuestra Amazonia.

— Proponer alternativas de disefio de embarcaderos que sean factibles técnicamente en la
Region amazodnica.

— Evaluar, analizar y disefiar el Embarcadero fluvial de Cabo Pantoja como

infraestructura portuaria basica para el desarrollo del transporte fluvial.

Conclusiones y recomendaciones

— Las experiencias aprendidas con los embarcaderos fluviales de San Pablo, Mazén,
Contamana y Yurimaguas, nos permiten finalmente decidir por el disefio del
embarcadero tipo ponton muelle mas puente de acceso basculante por ser una
estructura que mas se adecua a las variaciones del rio, ademas el ponton muelle que se
encuentra expuesto a la corriente no retiene tanta palizada como es en el caso del
embarcadero fluvial de Mazan donde el cabezo junto con el ponton flotante actdan

como una barrera que constantemente atrapan las palizadas que transporta el rio,
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— Ubicar zonas en la Amazonia que garanticen condiciones permanentes para la
construccion de los embarcaderos y su operatividad en todas las épocas del afio,
resulta muy dificil, pero existen caracteristicas que permiten dentro un rango aceptable
de seguridad, el funcionamiento de estas estructuras por un buen periodo de tiempo.

— Las palizadas son un fendmeno natural que se produce continuamente en los rios
amazoénicos y se ha comprobado a través de los embarcaderos construidos, que los
sistemas retenedores de palizadas no funcionan.

— La mejor forma de combatir a las palizadas es con una limpieza y mantenimiento
constante, retirando las palizadas a fin de evitar de que se acumule y por la fuerza
generada pueda afectar el equilibrio donde se encuentra el embarcadero, para lo cual
debera contarse con las facilidades y los equipos de limpieza apropiadas (lanchas,
motosierras, cables y demas accesorios para el arrastre de los troncos).

— Una consideracién que se debe tener en cuenta en el disefio de todo embarcadero
fluvial es la determinacion de los niveles maximos y minimos del rio, sobre la base de
una informacion historica, ya que una mala determinacion del nivel minimo del rio
ocasionara que el pontén-muelle quede varado en tierra; lo contrario sucederd cuando
el nivel del rio supere el nivel madximo calculado ocasionando que las estructuras en
tierra queden sumergidas.

— Debido a las condiciones cambiantes de los cauces en los rios amazodnicos, las
estructuras fluviales que se disefien deberan recuperar casi la totalidad de la inversion
realizada, para luego ser trasladadas a una mejor posicion que garantice una
operatividad permanente.

— Todos los sistemas de anclaje a tierra y a rio en una infraestructura fluvial se
encuentran en equilibrio y disefiados para las diversas fuerzas a las que esta sometido
el embarcadero (accion de la corriente del rio, vientos, palizadas, impacto de naves al
atracar, etc.), al actuar solamente una parte de los sistemas de anclaje, ya sea por una
rotura de uno de los cables de anclaje, estos sufren una sobrecarga, que afecta el
periodo de vida de estos elementos, por lo que se recomienda mantener todos los
sistemas de anclaje en perfectas condiciones.

— Los embarcaderos disefiados en la Amazonia no trabajan en forma automatizada, por

lo que se recomienda capacitar al personal que se encargara del embarcadero, en el
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manteniendo el equilibrio en que se encuentra toda la infraestructura para no forzar
que uno de los cables trabaje a su méxima capacidad de carga, exponiendo a que el
cable sufra una rotura.

— Los cables del sistema de anclaje del muelle, hacia tierra y rio deben estar siempre en
el sentido contrario a la direccion de la corriente para que uno de los componentes de
tension en los cables se oponga a la fuerza de arrastre del rio.

— Efectuar y cumplir un programa de mantenimiento de las instalaciones del

embarcadero.

El estudio de (Andrades, 2014), manifiesta en la Medicion del impacto socio
econdémico de la reconversion del puerto de Yurimaguas. Tesis para optar el grado de

Magister en Economia. Lima: Universidad Nacional Mayor de San Marcos

Obijetivos
Objetivo General Determinar el impacto en las principales variables econémicas de la

Regidn Loreto a partir del relanzamiento del Puerto de Yurimaguas.

Obijetivos Especificos

— Conocer de qué manera impactara en las distintas areas de la economia regional los
cambios a realizarse.

— Brindar informacion fundamentada sobre la competitividad que requiere el puerto de
Yurimaguas para impactar de manera positiva las distintas actividades de la economia

regional.

Conclusiones

— Correlacionando el objetivo de la Tesis con las conclusiones, podemos afirmar que el
impacto de las principales variables socio-econdmicas de la Region Loreto a partir del
relanzamiento del Puerto de Yurimaguas; va a ser definitivo, pasando de un PBI del
7% en el 2015 al 8% el 2021, siendo las perspectivas de crecimiento regional del 8.4%
al 10.2%, mantener una PEA de 11% Yy una PEA Directa e indirecta relacionada al
puerto, de 2,8% el 2015 al 3,35% el afio 2021.

— Los principales impactos Socio-econdmicos estan relacionados a la calidad de vida en
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y alcantarillado, que no solo servird al puerto, también haran uso de ella los pobladores
que vivan alrededor de dicha instalacion.

— Otro impacto socio-econdmico es la red de energia eléctrica que se tendera para la
operacién del puerto (trifasica) de la cual también podran hacer uso la poblaciones
aledafias.

— Entre los servicios que se requieren de manera complementaria al nuevo puerto son:
pymes de transporte, alimentacion, servicios de comunicacion (internet), cabotaje,
estiba, desestiba, carga y descarga, asi como consolidadores y desconsolidadores, de
carga, entre otros estos aspectos, esto no solo mejorara las condiciones, ademas genera
negocios logisticos complementarios.

— Otro aspecto que no se puede dejar de mencionar son las necesidades de las futuras
naves como; combustible, limpieza, seguridad y avituallamiento entre otros; que
requeriran de empresas y personal capacitados y especializado en dichas operaciones.

— La concepcion del puerto como sustento de desarrollo de toda una region, no es nueva,
los conceptos giran en torno a ciudades puertos o regiones puertos, Lugares como el
sudeste asiatico que partieron del concepto de tener puertos importantes que aporten
competitivamente a sus economias dieron como fruto una serie de teorias sobre como
hacer competitivos dichos puertos.

— El Terminal Portuario de Yurimaguas tiene un tamafio inadecuado, condiciones
inseguras de operacion y restricciones de navegabilidad en épocas de vaciante del Rio
Huallaga.

— Gracias a Hinterland y Heartland, existe un tejido comercial y social muy fuerte
alrededor de la operacion del puerto y de los desembarcaderos informales, puesto que
se ven amparadas por el flujo comercial, en los cuales se han generado medianas y
micro economias domésticas que ayudan a la generacion de ingresos y subsistencia de
la poblacion.

— Las actividades desarrolladas, por mencionar las mas importantes relacionadas a la
operacion del puerto: Servicio de carga y descarga (estibadores y/o cargadores),
alquiler de camiones de transporte (este servicio es contratado por empresas de
transportes desde la ciudad de Tarapoto en su mayoria), servicio de transporte urbano

(mototaxi o motocar), venta de alimentos (vendedores ambulantes de comida), entre
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e insumos desde y hacia Yurimaguas a través del Huallaga y el Paranapura (este rio es
utilizado para intercambios comerciales menores).

— Si bien se puede apreciar que existen evidencias de la relacion Ciudad — Puerto (en
donde se deberia incluir a los desembarcaderos o puertos informales), la razén de ser
de este tejido comercial y econdmico es el puerto en si, al representar la formalidad de
acuerdo a la autoridad naviera, este hecho asegura que el intercambio de productos a
través de la carga sea continuo dando soporte a las pequefias actividades antes
mencionadas.

— Como conclusién fundamental se tiene que el proyecto de Nuevo Puerto va a impactar
positivamente en el componente socio-econémico.

— EI costo de inversion en Equipamiento y construccion de la Nueva Reforma de
Yurimaguas asciende a US$ 2, 600,661.

— EI nivel de comercio exterior con Brasil siempre ha sido del orden de US$3,022
Millones. La razén por la cual nuestro comercio exterior no se ha incrementado
sustancialmente se debe a la carencia de los medios de comunicacion y acceso al
mercado brasilero. En la actualidad la mejor muestra de que nuestro comercio puede
integrarse con Brasil lo ha dado el sector textil peruano que para el 2011 vio
incrementado su capacidad comercial en 12% con Brasil.

— Las exportaciones peruanas a Brasil, en 2010, sumaron US$ 948 millones, es decir
86.5% mas que el afio anterior. Del total exportado, 73% correspondié a productos
tradicionales, al sumar estas ventas US$ 692 millones, y entre estos productos
destacaron cobre (US$ 422 millones), zinc (US$ 110 millones), derivados de petroleo
(US$ 66 millones) y plata (US$ 64 millones).

— En el componente socioeconémico la generacién del empleo y mejor calidad de vida
sera el principal impacto positivo. Se crearan puestos de trabajo durante la etapa de
construccion y se mejorara la calidad de vida de los pobladores se estima un
incremento en el transporte de mercancias.

— Los impactos negativos del proyecto se centrardn sobre todo en los trabajos de
construccion con la apertura de la carretera de acceso y la construccién del Terminal
Portuario.

Las dificultades u ocurrencias en la situacion sin proyecto que significan costos para
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e Beneficios por captacion de la carga informal al TP Yurimaguas

e Beneficios por reduccién de merma de la carga informal desviada al proyecto.

e Beneficios por mayor rendimiento de los equipos en el TP de Yurimaguas.

e Los beneficios cuantificables y no cuantificables, por su efecto multiplicador, se
trasladarian a la economia regional y al pais en conjunto.

—  Se proyecta que en el 2019 el trafico de carga en ese puerto sera de 532,342 toneladas,
de las cuales 397,627 corresponderan a carga general suelta y el 134,715 a caga en
contenedores.

— La culminacién del eje comercial interocednico norte, que se inicia en el puerto
maritimo de Paita (Piura) hasta el puerto fluvial de Yurimaguas unido a través de una
carretera de cerca de 1,000 kilémetros de extension en Gptimo estado.

— Facilitara la formalizacién del transporte de carga fluvial, mejorando la seguridad de la
carga y su manejo a efectos de reducir las mermas, asi como la reduccion de los
sobrecostos portuarios.

— Se incrementard la eficiencia de los servicios y actividades portuarias mediante una
mayor seguridad en la transferencia de la carga y una mayor productividad en las
operaciones, motivando que las embarcaciones formales opten por efectuar sus

operaciones por esta nueva instalacion portuaria.

(Pérez, 2010), manifiesta lo siguiente en la Aplicacion de la metodologia de los
sistemas blandos para optimizar la gestién de residuos solidos de la Municipalidad
Provincial de Alto Amazonas — Yurimaguas. Tesis para optar el titulo de Ingeniero en
Sistemas. Tarapoto: Universidad Cesar Vallejo

Objetivo General
Disefiar e implementar un plan de mejoras basado en la Metodologia de los Sistemas
Blandos - Checkland para mejorar de la de Gestion de los Residuos de la Ciudad de

Yurimaguas.

Obijetivos Especificos:
—  Describir el estado actual de la situacion problematica basandose en la percepcién de

los actores involucrados en el sistema de Gestion de los residuos sélidos de la ciudad
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— Construir un modelo conceptual que represente en forma estructurada la situacion
problema del sistema en estudio.

— Determinar acciones concretas que permitan mejorar la situacion problema definida.

— Simular el sistema de recojo de los residuos sélidos para mejorar la toma de
decisiones.

Conclusiones

— La Municipalidad Provincial de Alto Amazonas cuenta con un analisis detallado de la
situacion problematica de los residuos sélidos que contienen los problemas
especificos, los cambios factibles y deseables y 17 actividades programadas
tendientes a garantizar una mejor gestion de los residuos solidos en la ciudad de
Yurimaguas.

— De las actividades programadas se ejecutaron 85% logrando la aceptacion de la
comunidad para involucrarse en la gestion de los residuos sélidos, teniendo la
aprobacion de la autoridad municipal.

— La metodologia de sistemas blandos nos ha permitido un analisis holistico de la
problemdtica resultado del cual el estudio ha podido construir un modelo conceptual
que represente la situacion real del problema.

— En el estudio de investigacion, a partir del analisis de la situacion encontrada, se
determin0 diferentes acciones que permitan realizar los cambios factibles y deseables.
Estas acciones fueron ejecutadas con la contribucién de la municipalidad habiendo
logrado el involucramiento de la poblacién, todo lo cual permite garantizar la
continuidad del proceso de mejoramiento en la gestion de los residuos solidos.

— La municipalidad cuenta desde ahora con un simulador del sistema del recojo de
residuos sdlidos, que le permitirdn reportes oportunos para una también oportuna y
efectiva toma de decisiones.

— El disefio e implementacion del plan de mejoras basado en la metodologia de sistemas
blandos, producto del presente estudio, ha permitido mejorar la gestion de residuos

solidos en la ciudad de Yurimaguas.

Discusion de resultados

— La metodologia de sistemas blandos propone en una de sus etapas mejorar la situacion

Tesis publicada con autoiizacién del autor >- RECSEE ESNORLIRd
No olvide citar esta tesis




tedrica, el acercamiento y recojo de informacion de los recicladores constituye un
aspecto de vital importancia porque genera un cambio que va a permitir nuevas
acciones en el futuro contando con la informacién que este grupo humano ha podido
otorgar.

— Estas acciones fueron tomadas en el estudio con un plan de mejoras implementado en
un 85% quedando un 15% restante a ejecutarse para el periodo 2010 por razones
presupuestales de la municipalidad.

— La metodologia utilizada consta de siete etapas, que estan debidamente organizadas,
que permite realizar el analisis y sintesis del sistema utilizando el enfoque sistémico
para tratar de aliviar o mejorar las situaciones problematicas encontradas en el sistema.
Sengle Peter (1994). En la practica aplicada se observo que todas estas etapas estan
debidamente estructuradas secuencialmente para llegar a los cambios en el mundo
real, considerando que tedricamente se sefiala que una vez que se han acordado los
cambios, la habilitacion en el mundo real quizas sea inmediata. O su introduccion
quizé& cambie la situacion, de forma que aunque el problema generalmente percibido
ha sido eliminado, emergen nuevos problemas y quizas a estos nuevos problemas se
enfrenten con la ayuda de la metodologia. Es por ello que, a pesar de experimentar los
cambios en la culminacién de este proceso, estamos conscientes que el proceso debe
continuar, en lo inmediato en el ejercié 2010, para lo cual desde ahora existe la
voluntad politica municipal para sacar adelante todos los objetivos del proyecto.

— Las limitaciones de la Metodologia de Sistemas Blandos, concebidas como riesgos,
estan centradas principalmente en la adaptacion integra de los participantes, lo cual fue
superado con una permanente labor de coordinacion con los actores involucrados en el
proceso. La dificultad de montar el grafico enriquecido, sin la imposicion de una
estructura y de una solucion particular ante la situacion problematica, se logré superar,
porque desde este estudio en la primera etapa del disefio experimental se realiz6 un
estudio de post test que nos permitio involucrarnos integramente con la problematica
de residuos solidos de la muestra de estudio.

— En lineas generales, el trabajo de la ingenieria de sistemas, guardé relacion directa con
el disefio, planificacion, modelacion, organizacion y evaluacién del sistemas de

actividad humana en estudio con la metodologia de sistemas blandos para el
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1.2. Internacionales

(Castillo, 2014), manifiesta de acuerdo al trabajo de investigacion realizado,
Estudio logistico y financiero para una empresa de servicio de transporte fluvial de carga
a granel a través de barcazas en el golfo de Guayaquil. Tesis para optar el Titulo de
Ingeniero en Comercio y Finanzas Internacionales. Ecuador: Universidad de Santiago de

Guayaquil.

Objetivo General
Desarrollar un estudio logistico y financiero para una empresa de transporte fluvial de
carga a granel a través de barcazas desde el puerto de Guayaquil hasta los centros de

almacenamiento en Duran.

Obijetivos Especificos

— Mejorar la eficiencia y reducir los costos del transporte en la cadena logistica de los
productos a granel que en mayor escala actualmente son importados por nuestro pais.

— Disminuir el flujo de camiones de carga que actualmente salen del puerto de Guayaquil
y el impacto de contaminacion al medio ambiente producido por la emisién de CO,.

— Incentivar nuevas actividades de logistica, transferencia de tecnologia y diversificacion

de exportaciones en areas deprimidas de Duran.

Conclusiones

— El estudio logistico y financiero aplicado a una empresa privada de transporte fluvial de
carga a granel a través del uso de barcazas bajo la figura legal de Autorizacion de
navegacion en una Hidrovia en el interior del Golfo de Guayaquil, ha permitido
visualizar la viabilidad del proyecto desde varios aspectos aqui analizados como son: el
ambiental, politico, econdmico financiero y social.

— La implementacién de una empresa de transporte fluvial de carga a granel que cubra la
ruta entre Guayaquil y Duran, permitird reducir los tiempos, mejorar la eficiencia y
reducir también notablemente los costos del transporte de carga a granel desde

Guayaquil hasta Duréan.
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transporte de carga por barcazas a ser implementado a través de este proyecto,
permitiendo disminuir las emisiones de CO2 al ambiente y mejorando las condiciones
ambientales y del trafico en las vias periféricas de la ciudad.

— El emprendimiento en una empresa de transporte fluvial a través de barcazas que opere
en las aguas interiores del Golfo de Guayaquil, permitira incentivar nuevas actividades
de logistica, transferencia de tecnologia y diversificacion de exportaciones y por ende
aquellas areas deprimidas de Duran donde actualmente se encuentran los centros de
Almacenamiento de carga de este tipo.

— Finalmente y basado en los cuadros financieros podemos concluir que mas alla de los
analisis positivos aqui demostrados que van de la mano con la viabilidad del proyecto y
que fueron enunciados anteriormente, también podemos confirmar varios aspectos de
indole financiero que nos ha permitido confirmar la rentabilidad del proyecto y de
manera puntual a través de dos indicadores especificos: la Tasa Interna de Retorno TIR
que arrojo un porcentaje del 51 % el mismo que se obtuvo de un analisis con deuda, es
decir a través de un crédito bancario 'y el Valor Actual Neto VAN que arrojo6 un valor de
379.731,24 dolares norteamericanos.

(Gonzéles, 2012), manifiesta lo siguiente en el trabajo de investigacion
Anteproyecto de embarcacion “crewboat” para transferencia de pasajeros y carga liviana
en lagos, bahias y zonas de mar protegido. Tesis para optar el Titulo de Ingeniero Naval:
Chile: Universidad Austral.

Obijetivo

De acuerdo a los requerimientos del armador, el perfil de mision y la normativa vigente
para embarcaciones rapidas de aluminio; se disefiaran las formas de la embarcacion y se
definiran las dimensiones, relaciones principales, distribucion de espacios y

acomodaciones.

Conclusiones
— Finalizada el anteproyecto de la nave se han abarcado un sinnimero de items y sub

items que comprenden la gran tarea de disefiar y proyectar un buque.
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— Sin duda es una misién compleja el manejar variables que se interrelacionan entre si
para obtener el mejor disefio posible enmarcandonos en una serie de reglamentos,
normativas, sugerencias y criterios de disefio y construccion.

— Desde la etapa de recopilacion de informacion para crear una base de datos de
embarcaciones similares a la que se pretende proyectar, hasta la etapa final de disefio
donde finalmente se desarrollan las formas del buque; se presenta un camino colmado
de revisiones y procesos iterativos de célculos para llegar a las formas de carena que
se acomoden lo mejor posible a la operacion de la nave y una distribucion de espacios
que cumplan con las expectativas del disefiador y requerimientos del armador que para
este caso, fue un armador tipo con pretensiones de una nave para realizar cualquier
tipo de faena en zonas de mar protegido en forma rapida eficiente y segura.

— En la etapa de anteproyecto estructural el objetivo fue lograr interpretar un reglamento
de clasificacion que para el caso de una “Crewboat”, se utiliza un reglamento para
naves especiales que por ende abarca variables especiales, inherentes a la operacion
misma de las naves como por ejemplo, alturas de ola, velocidad, aceleraciones entre
otras.

— Finalizado el célculo de escantillonado se obtuvieron dimensiones de placas y
elementos estructurales acordes a embarcaciones rapidas de aluminio comparadas con
escantillones revisados en practica profesional y consultas en la web de embarcaciones
similares por lo que se cumplio el objetivo para esta etapa de proyecto.

— EIl estudio de estabilidad de la embarcacion por su parte, cumplié con todos los
requisitos y normativas vigentes estipulados por OMI para embarcaciones de
transporte de pasajeros, lo que evidencia un buen disefio del casco en cuanto formas,
pesos y distribucidn de espacios.

— Finalmente y de acuerdo a la estimacion tedrica del costo de una embarcacion que
cuenta con las especificaciones técnicas presentadas en el capitulo 5 del proyecto
podemos concluir que la construccion de la nave podria ser perfectamente viable,
obviamente indagando mas en los precios de cada uno de los equipos, realizando un
detalle més fino de los costos de construccion, ademas de realizar un calculo de
potencia respaldado por un ensayo de canal y asesorados por un profesional

especialista en propulsion water-jets.
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(Quintana, 2011), manifiesta en su trabajo de investigacion, Acuerdo al Disefio
metodologico de un sistema de indicadores para el seguimiento ambiental en zonas
portuarias: Estudio de caso. Tesis para optar el grado de Magister en Medio ambiente y

desarrollo. Colombia: Universidad Nacional de Colombia.

Objetivo General
Disefiar una metodologia para la construccion de un sistema de indicadores para el

seguimiento ambiental en zonas portuarias.

Obijetivos especificos

— Describir las actividades que generan impactos ambientales relacionados con la
operacion de puertos.

— Establecer variables ambientales relacionadas con los impactos de la actividad
portuaria.

— ldentificar metodologias para la construccion de indicadores.

— Desarrollar la metodologia para elaborar el sistema de indicadores de desempefio
ambiental para el monitoreo de la actividad portuaria.

— Emplear la metodologia propuesta en un estudio de caso.

Conclusiones

— Se logro la construccion de una ruta metodologica para la elaboracion de un sistema de
indicadores ambientales de la actividad portuaria planteado en el objetivo general, a
través de la inclusion y analisis de las operaciones, los movimientos de carga, variables
naturales (oceanografia, hidrologia, geomorfologia), el diagnostico del monitoreo actual
junto con la valoracién ambiental que integra la evaluacion del riesgo (amenazas y
vulnerabilidad), ademas se apoy0 en un grupo expertos para el analisis de cada
componente y asi llegar a formular indicadores para cada dimension (fisica, bidtica y
social), aplicandolo en un estudio de caso en la zona portuaria de Santa Marta. Cabe
resaltar que con la simple propuesta metodoldgica no es suficiente para integrar el
monitoreo, es necesario que los resultados sean leidos transversalmente.

— Para el andlisis se toman algunas metodologias (descripcién en el apartado 2.2),
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aplicables a nuestro contexto ambiental, sin perder de vista la zonificacion de ubicacion
de nuestros puertos y la sostenibilidad de la actividad, que en ultimas es el propdsito de
un plan de monitoreo. Se determind una metodologia muy similar a lo que se realiz6 en
este trabajo, con la diferencia que aqui se realizé y dio importancia a elementos como:
los movimientos portuarios, evaluacion de las amenazas, relevancia al componente
social, entre otras.

— Segun lo planteado en el objetivo especifico 4, esta herramienta metodolégica logro la
integracion del monitoreo con los indicadores propuestos dentro en un sistema, para el
seguimiento ambiental, a partir del analisis de la actividad portuaria (actividades de
operacién y vocacion de los puertos descrito en la seccion 4.2) y desde la interaccion
puerto — entorno — puerto, permitiendo constituir una linea base articulada entre lo
ambiental, lo social y lo institucional objeto de la gestion, en relacion a la actividad
econdmica.

— A partir de la descripcion de las actividades en la operacion portuaria que generan
impactos resefiadas en el objetivo especifico 1, se planted la evaluacion ambiental que
integro el riesgo que representan las amenazas naturales (oleaje, vientos, huracanes,
sismos, precipitacion, temperatura y nivel del mar) y las de origen antropico (impactos
de la actividad) dentro de la matriz, para de esta forma definir las variables o
indicadores para el seguimiento de los impactos, que se proponen en el plan de
monitoreo ambiental, referidas en objetivo especifico 2.

— Mediante el planteamiento de la matriz simple, diligenciada por el método de expertos,
se identificaron 20 actividades diferentes en la operacion portuaria referidas en el
objetivo especifico 1, que pueden llegar a generar impactos en el ambiente y 7
amenazas naturales capaces de alterar las operaciones, a la vez se observa dos tipo de
vocaciones (monopropdsito y multipropdsito) diferentes en la zona portuaria analizada,
que permite plantear dos matrices de evaluacion de impacto ambiental.

— Los puertos monoprop6sito realizan menos actividades (se identificaron 15 actividades)
comparados con los que movilizan carga general, por lo que es necesario plantear dos
matrices diferentes.

— Se determinaron 5 indicadores para el monitoreo y seguimiento de la actividad portuaria

de la siguiente manera; 3 para el componente de oceanografia, uno para hidrologia al
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calidad de sedimentos; 8 indicadores para la calidad de suelos; 8 indicadores para la
calidad del aire; 14 bioindicadores para la dimension biotica y 9 indicadores para la
dimension social.

— El estudio de caso realizado y planteado en el objetivo especifico 5, evidencia la
necesidad de establecer lineas base de caracterizacion ambiental con el fin de tener la
posibilidad de constituir puntos comparativos del estado de los recursos naturales del
pasado con lo actual. De otro lado sugiere la prioridad del uso de modelos y
simulaciones (variables océano — clima) de fendmenos naturales y de efectos adversos
con el fin de ser acertados con el monitoreo (como se menciono en el apartado 2.1.2 y
en el diagnostico).

— Los indicadores del monitoreo obtenidos aplicando la metodologia y monitoreados a
través del plan de manejo, una vez implementados y validados, se deben protocolizar
para su aplicacion con el fin de estandarizar los métodos, evitando de esta forma que se
realicen monitoreos diferentes y desajustados. No basta con la implementacion de un
sistema de indicadores ambientales para lograr un manejo adecuado y la sostenibilidad
del sistema econdmico, ambiental y social, es necesario coincidir en una mesa de
trabajo participativa interinstitucional e inter-disciplinar (que involucre todos los actores
con interés) que realice los anélisis a los resultados de los informes del monitoreo, con
el fin de adoptar medidas planificadas y concertadas.

— Un sistema de monitoreo ambiental riguroso se convierte en una herramienta eficaz de
gestion para la planificacion y la prevencion, lo que puede significar ahorros de capital
para los puertos debido a la minimizacion de los efectos ambientales adversos, para la
comunidad y los ecosistemas en el area de influencia. La aplicacion de un monitoreo
serio acarrea grandes beneficios para los puertos tanto como para las comunidades en el
area de influencia en direccién al bienestar social y econémico.

— EI monitoreo social para el desarrollo de la actividad portuaria debe verse como un
elemento constituyente de todo el contexto ambiental y no aislado de él, reconociendo
que todo impacto ambiental tiene la posibilidad de generar conflicto, o dificultades en
las relaciones comunitarias, desigualdades sociales, entre otras, que puede desembocar
en restricciones de las operaciones o de negativas para el licenciamiento por parte de las
autoridades ambientales.
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un adecuado aprovechamiento de los recursos naturales para preservar la integridad de
los ecosistemas.

— EI conocimiento que se obtiene a través de los sistemas de indicadores es Gtil para
reducir la incertidumbre sobre lo que conocemos del sistema, pero no la elimina. La
vision que se realiza a partir de indicadores es una vision simplificada e imperfecta de la
realidad, por lo que se requiere de evolucionar de planes de monitoreo que miden
variables simplificadas y especificas a planes de monitoreo con sistemas de indicadores

que son integradores de la evaluacion de los impactos en todo el sistema.

(Aguilar, 2009), manifiesta lo siguiente en el trabajo, Necesidad del Tribunal
maritimo y fluvial en Colombia. Trabajo de investigacion en Derecho. Colombia;

Universidad Santiago de Cali, Colombia.

En la investigacion indica que Colombia requiere con urgencia fortalecer los
mecanismos legales para enfrentar la nueva situacion mundial; la globalizacion es el
esquema escogido por las grandes potencias y grandes regiones para comercializar sus
productos y el agua es el medio mas usado para ello. Existen hoy entes que se han
propuesto como metas llevar a un més alto el desarrollo maritimo a nuestro pais, y por ello
ha surgido EXPOMARES 2007, Exposicion y Congreso nacional de Desarrollo Maritimo,
Fluvial y Costero que se realizo entre los dias 19 al 21 de noviembre de 2007, en la ciudad
de Bogota D.C. patrocinado por la Vicepresidencia de la Republica, la Armada Nacional,
la Direccion General Maritima, la Comisién Colombiana del Océano y la Fundacion Pais
Maritimo. Se pudo visualizar que el gran ausente en este certamen fue la justicia, y ello se
debié a que Colombia no cuenta con un ente judicial especial donde se tramite todo lo
concerniente al derecho maritimo, siendo abundantes en normatividad, pero carentes de
institucionalidad. Es por ello que se hace la formulacion del problema que es la de mostrar
la “NECESIDAD DEL TRIBUNAL MARITIMO Y FLUVIAL EN COLOMBIA”,
exponiendo los diferentes campos del derecho maritimo, de las normas tanto nacionales
como del derecho comparado, haciendo un bosquejo del como y del por qué es
indispensable desarrollar esta especialidad del derecho desconocida para la mayoria de los

colombianos. En el trabajo de monografia, se planteardn varios esquemas, teniendo en
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como los Proyectivos, respecto al presente trabajo de monografia sobre la necesidad de

implementar o desarrollar en Colombia el Tribunal Maritimo y Fluvial.

De acuerdo a lo indicado por (Atkinson, 2008), la contaminacion y envenenamiento
de los cuerpos de agua dulce del planeta es un hecho que debe llamar a la reflexion, ya que,

la tierra en su composicion es aproximadamente 30% tierra 'y 70% agua.

Ademas, cualquier ser vivo, hombre, animal o vegetal, esta formado por un 70% de
fluidos (sangre, savia, etc.) y un 30% de sélidos (huesos, lignina, etc.) aproximadamente.
Esto es un indicador muy elocuente de la importancia de los fluidos para la conservacion y

preservacion de la vida en la tierra.

La contaminacion del rio Albarregas de la ciudad de Mérida es ejemplo palpable de
la degradacion de estos cuerpos de agua dulce. Este rio pudiera transformarse en un
patrimonio recreacional y turistico ya que es uno de los rios que atraviesa la ciudad y
ademas convertirse en una posible fuente alterna de suministro de agua, aprovechable para
actividades que beneficien a las comunidades que integran la ciudad.

Respecto a la problemética podemos relacionar lo indicado con, (Solano de las
aguas, 2010), menciona en las conclusiones de la transformacién de los puertos fluviales
en Colombia, Cartagena lo inicio en el afio 1933 y dos afios después, 1o mismo hizo
Barranquilla al inaugurar las obras de canalizacion de la desembocadura del rio Magdalena
y las instalaciones portuarias fluviales, al suroriente del centro histérico, lo que le permitid
convertirse en puerto maritimo y fluvial, sin necesidad del ramal férreo que llegaba hasta
Puerto Colombia. Nuevos muelles, bodegas, edificios administrativos Este aislamiento se
acompafd con la modernizacion de algunos servicios publicos, como los edificios para el
abasto publico que siguieron situados en los espacios donde habian estado los muelles. Las
medidas de control social sobre el ocio se intensificaron pese a que las corrientes
migratorias que arribaban a ambos puertos en determinados momentos las colocaban en
entredicho. Se establecieron las llamadas “zonas de tolerancia” a las que se desplazaron

cantinas, bares, prostitutas y parte del tréfico furtivo que habia hecho de los centros

Tesis pubiicada con autorizacidon dei autor B g
No olvide citar esta tesis




portuarios diferenciandolos de los sectores mas bajos de la poblacion con los que se
mantenian confundidos. Formas mas consistentes de control laboral, y el interés en
controlar la contratacion de la mano de obra contribuyeron a definir el perfil de los
trabajadores de los puertos. Pero por otra parte termin6d por afectar la protesta social
tradicional al producir una escisién en la integracion de los diversos sectores que la
alimentaban y apoyaban bajo las formas del motin, la asonada y la accién violenta,
mientras que ayudé al desarrollo de las formas modernas de protesta (por sitio de trabajo,
con cierta organizacion). Asi las cosas, los sectores plebeyos se vieron sustraidos de las
formas de protestas mientras que al lado de los trabajadores portuarios aparecieron los

fabriles.

2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

2.1.  Descripcion del problema

El sistema portuario nacional, estda conformado por toda la infraestructura e
instalaciones portuarias en el &mbito maritimo, fluvial y lacustre, las que permiten
movilizar las mercancias de forma segura y fluida, utilizando diferentes formas de
transporte (multimodal), las instituciones publicas que buscan su modernizacion con
politicas y normas que coadyuven a ello y las instituciones privadas con las inversiones

necesarias para lograr dicho objetivo.

La investigacion realizada permitio identificar que las actividades portuarias en el
sistema portuario fluvial de la Amazonia, se desarrollan dentro de un marco de
informalidad; generando una problematica que requiere por tanto una solucion integral; sin

embargo, la investigacion identifico en los embarcaderos fluviales informales el problema
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a ella el area de estudio. A continuacion se detallan los componentes del sistema portuario

fluvial y la problematica especifica de cada uno de ellos:

2.1.1. Embarcaderos fluviales

a) Cuentan con autorizacion de la Autoridad Maritima para operar bajo ciertas
condiciones sin que realicen actividades portuarias o brinden servicios

portuarios.

b) De acuerdo a diferentes inspecciones realizadas, se ha comprobado que los
embarcaderos realizan actividades portuarias y brindan servicios portuarios,
para lo que no fueron autorizados.

c) Las embarcaciones realizan movimiento de carga (gruas) y pasajeros en un
segmento de la ribera del rio, donde no existe ninguna infraestructura; no
poseen muelles, ni plataformas, ni oficinas, ni areas de almacenamiento, como
se observa en la figura 1.
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e) Los trabajadores portuarios trabajan en estos embarcaderos sin equipos de
proteccion personal (EPP), y en condiciones que contravienen las normas de
seguridad y salud ocupacional. Ademéas de recibir embarcaciones con

documentacion vencida y carga no manifestada.

2.1.2. Trabajador portuario

a) A primera vista, la actividad portuaria informal por excelencia es la actividad
de estiba en las faenas de embarque y descarga de mercaderia. Por ser la mas
evidente, y representar un problema a nivel social y no solo a nivel portuario, se

manifiesta en las condiciones de trabajo de los estibadores informales.

b) Entre los indicios de informalidad laboral de estos trabajadores encontramos:
carencia de organizaciones (gremios o sindicatos) de trabajadores de los
embarcaderos, falta de seguros contra accidentes, desorden en los turnos de

trabajo, falta de capacitacién en la manipulacién de diversos tipos de carga, etc.

c) Trabajan sometidos a cargas que exceden los limites permitidos por las normas
de salud laboral, recibiendo propinas, o “chauchas” por lo cual se ven en la
necesidad de trabajar varios turnos para poder alcanzar un ingreso minimo de
subsistencia familiar, y que arrastran diversos problemas sociales consigo
(desnutricidn, bajo nivel educativo, enfermedades a largo plazo, reduccion de la

esperanza de vida, alcoholismo, etc.). Figura 2
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d) Los agentes que participan de esta actividad son los propios trabajadores de
estiba, los duefios de carga que los contratan y los administradores de los
embarcaderos. Las instituciones de control de esta actividad son la Autoridad
Portuaria Nacional (APN), los gobiernos locales y las oficinas regionales del

Ministerio de Trabajo.

2.1.3. Embarcaciones

Existen embarcaciones de diferentes tipos y con disefios propios para la zona, entre
los principales tipos tenemos los siguientes:

a) Remolcadores y empujadores, los mismos que remolcan o empujan barcazas

que pueden llegar hasta 1000 toneladas de capacidad.

b) Embarcaciones mixtas, que transportan pasajeros, carga y animales en pie, son

la gran mayoria. Figura 3

Figura 3 — Embarcaciones mixtas y barcazas
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c) Barcazas disefiadas para transportar solo carga en cubierta y en algunos casos
en bodegas; generalmente son empujadas con un empujador.

d) Embarcaciones para pasajeros; muchas de ellas no cuentan con las condiciones

necesarias para la atencion de los mismos.

e) Embarcaciones para turistas, generalmente con buenas condiciones de

habitabilidad y servicios.

f) Embarcaciones de menor escala con motor fuera de borda para transportar

viveres o articulos de pan llevar.

2.1.4. Transporte fluvial — pasajeros

Problemas que se desarrollan en la misma nave, o en el transcurso del viaje o
asociados. Dentro de estos identificamos las siguientes actividades informales

especificas:

a) Exceso de pasajeros durante el viaje. Del mismo modo que en el exceso de
carga, los patrones suelen embarcar méas pasajeros de los que declaran en la
lista correspondiente con el objeto de ganar dinero con los pasajes adicionales
no declarados. Esto ocurre principalmente en las clases mas economicas,
generando incomodidades de espacio, alimentacion e higiene durante el viaje.
Figura 4
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b) Los agentes que participan de esta actividad son los patrones y los mismos
pasajeros que ademas de aceptar las condiciones del viaje, ponen en peligro su

seguridad y su integridad a cambio de obtener un pasaje a menor precio.

c) Los transportistas no suelen cumplir con los horarios de arribo o zarpe que
programan en las pizarras, o en los avisos de los “jaladores”. Por e¢jemplo, una
nave que anuncia su zarpe en el atracadero La Boca en Yurimaguas para las
16:00 hs. puede estar partiendo a las 20:00 hs., o incluso a las 08:00 del dia

siguiente. En resumen incumplimiento de itinerarios.

d) Los responsables de estos incumplimientos son los patrones en su afan de
embarcar la mayor cantidad posible de pasajeros para hacer mas rentable el
viaje, sin embargo es permitido por los pasajeros que estan en la nave y los que

arriban a deshora.
2.1.5. Transporte fluvial — carga

a) La carga transportada por el medio fluvial normalmente es declarada en los
manifiestos que entregan las agencias fluviales a la Autoridad Portuaria
Nacional (APN) para solicitar el arribo o zarpe de las embarcaciones. Sin
embargo pueden ocurrir diversos tipos de conductas informales en el transporte
fluvial de carga, la mas extendida consiste en que los patrones de las
embarcaciones permiten el embarque de carga adicional a la declarada en los
manifiestos, precisamente en el lapso entre la entrega de los formatos y el zarpe

de la embarcacion.

b) Del mismo modo, los patrones acostumbran recoger o dejar carga y pasajeros
en caserios situados sobre la ruta en las orillas de los rios, sin presentar
declaraciones. Este tipo de comportamiento informal, aparte de no declarar la
carga, deja paso también a la posibilidad de robos de carga en la ruta, por esta
razén, algunos consignatarios de carga (comerciantes) dependiendo del
volumen y valor de la mercancia transportada prefieren enviar a un vigilante

como pasajero para que cuide los robos de carga en las embarcaciones. Figura 5
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Figura 5 - Transporte de carga

c) Otro comportamiento informal en el transporte de carga se presenta por
consignatarios que buscan evadir controles de carga dado que transportan
articulos y mercaderia no declarada; y evadir también el pesaje de la carga en
caso trasporten mayor cantidad de bultos que los declarados. Esto aumenta la

probabilidad de ocurrencia de actos ilicitos.

d) Los agentes que participan en estas actividades son los transportistas (patrones)
y consignatarios de carga, mientras que el control de las embarcaciones es

controlado por la Autoridad maritima.
2.1.6. Navegacion

a) Sedimentacion: bancos de arena en el cauce de los rios zonas criticas (malos
pasos)
b) Erosion de riberas

c) Presencia de arbustos, ramas y troncos palizadas y quirumas. Figura 6
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Figura 6 - Navegacion insegura
d) Presencia de bancos de arena, cauces ramificados y meandros
e) Escasos sistemas de sefializacion para la navegacion
f)  Escasos registros de los niveles del espejo de agua y datos estadisticos.
g) Inexistencia de difusion de informacion en tiempo real de la situacion del rio

en cuanto a niveles e inconvenientes a la navegacion.

2.1.7. Personal embarcado

El personal embarcado que opera las embarcaciones fluviales se constituye en un
gran problema de seguridad, por las siguientes razones:
a) No esté capacitado para cumplir con sus funciones.

b) No hay personal suficiente con libretas de embarque o certificados de

competencia, por lo que las dotaciones se completan con personal empirico y en
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c) No existen centros especializados, importantes para la formacion y capacitacion

del personal embarcado.

d) Los patrones asumen, cargos O puestos que no guardan relacion con su

certificacion.

2.1.8. Medio donde se desarrolla el transporte y la contaminacion ambiental

Un grave problema y que merece un comentario aparte, es la contaminacién
ambiental de la riberas y de los rios, que se produce a consecuencia de la
informalidad de los embarcaderos fluviales para desarrollar actividad portuaria, los
mismos que no cuentan con infraestructura e instalaciones adecuadas, permisos y
procedimientos para prevenir o minimizar la contaminacion; no pudiendo exigir a
las embarcaciones que realizan sus operaciones el cumplimiento de normas
medioambientales; trayendo como consecuencia el vertido de residuos sélidos, asi
como de residuos liquidos oleosos y aguas sucias provenientes de las mismas,
notandose una falta de compromiso con el medio ambiente. Figura 7
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En este sentido, se requiere establecer eestrategias conjuntas para dar una
solucion integral a la problematica, afin de prevenir la contaminacién ambiental de
los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la ciudad de
Iquitos. La implementacion de estrategias tiene una connotacion especial, por
cuanto representa un avance decisivo dentro de la adaptacion de esquemas tedricos
administrativos de alto nivel gerencial, ya que muchas veces los servicios brindados
tienen que estar a tono con el avance de la modernizacion de los entes de control y
donde se necesitan estrategias altamente representativas en la administracién de sus

organizaciones.

En tal orden de ideas, esta propuesta pretende emplear con eficiencia y eficacia las
herramientas de gestion en la administracion de las actividades de control para
evitar la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la

ribera del rio Itaya en la ciudad de Iquitos.

2.2.  Formulacion del problema

2.2.1. Problema principal

¢En qué medida la aplicacion de estrategias previenen la contaminacion ambiental de los

embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de Iquitos?

2.2.2. Problemas especificos

Problema especifico 1
¢Coémo la aplicacion de las politicas de educacion en las estrategias previene la
generacion de residuos en la contaminacién ambiental de los embarcaderos

fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de Iquitos?

Problema especifico 2
¢Como la aplicacion de las normas regulares en las estrategias previene la carencia

de control de carga y pasajeros en la contaminacion ambiental de los embarcaderos

e
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Problema especifico 3
¢Como la aplicacion de una infraestructura formal en las estrategias previene la
debilidad de concientizacién del poblador en la contaminacion ambiental de los

embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de lquitos?

3. OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

3.1.  Objetivo general

Determinar en qué medida la aplicacion de estrategias previenen la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad

de lquitos.

3.2.  Objetivos especificos

Obijetivo 1
Determinar como la aplicacién de las politicas de educacion en las estrategias
previene la generacion de residuos en la contaminacion ambiental de los

embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de Iquitos.

Objetivo 2
Determinar cémo la aplicacion de las normas regulares en las estrategias previene
la carencia de control de carga y pasajeros en la contaminacion ambiental de los

embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de Iquitos.

Objetivo 3

Plantear como la aplicacion de una infraestructura formal en las estrategias
previene la debilidad de concientizacion del poblador en la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la
Ciudad de Iquitos.
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4 JUSTIFICACION E IMPORTANCIA

4.1. Justificacion de la investigacion

4.1.1 Teorica

Para gque se consideren nuevos conceptos que validen la mejora de la problematica
planteada y de ésta forma brindar un material cientifico que nos presente
conclusiones, recomendaciones y aportes que puedan ser empleados para solucionar
los problemas planteados en la presente investigacion.

El presente estudio de investigacion se justifico técnicamente porque analizé los
efectos de las operaciones en los embarcaderos fluviales informales en la
contaminacion ambiental del rio Itaya en la ciudad de lquitos y la necesidad de

estrategias para la solucion de la problemética.

4.1.2. Préctica

La presente investigacion propone realizar una mejora significativa en la aplicacion
de éstas dos variables: La aplicacion de estrategias (V1) y la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la
Ciudad de Iquitos (V2).

La justificacion practica permitié conocer la necesidad de la aplicacion de
estrategias para solucionar los problemas planteados a través del establecimiento de
normas y procedimientos que coadyuven a la formalizacion de los embarcaderos y

por consiguiente prevenir la contaminacion ambiental..

4.1.3. Metodoldgica

Para poder cumplir con los objetivos propuestos se aplicaron instrumentos que
garantizaron la validez de la informacidn obtenida sobre la problematica observada,
de tal forma que permitié analizar los efectos de las estrategias en la contaminacion

ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la
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La presente investigacion permitira proponer mecanismos de solucion a la
informalidad de los embarcaderos fluviales de tal forma que la contaminacion
ambiental de la ribera del rio Itaya en la ciudad de lquitos tienda a mejorar y por
ende la poblacion que utilice sus aguas cuente una mejor calidad de agua para
desarrollar su actividad diaria.

4.1.5. Epistemoldgica

La crisis ambiental es una crisis del conocimiento. El saber ambiental que de alli
emerge como la invasion silenciosa del saber negado, se cuela entre las murallas
defensivas del conocimiento moderno; se filtra entre sus mallas teoricas a través de
sus estrategias discursivas. La epistemologia ambiental derrumba los muros de
contencion de la ciencia y trasciende todo conocimiento que se convierte en sistema

de pensamiento.
4.2.  Importancia de la investigacion

El estudio de investigacion permitira solucionar en gran medida los problemas
planteados a través del establecimiento de normas y procedimientos para la
formalizacion de los embarcaderos y por consiguiente la solucion de la
contaminacion por este efecto; asi como servir de referencia a las autoridades
regionales y locales de la zona amazonica en estudio, para que a través de su
gestion puedan aplicar las estrategias identificadas y contar con menos
embarcaderos informales y por tanto minimizar la contaminacion ambiental, lo que
tendra un impacto social, mejorando la calidad de vida de las personas que se
encuentran en el entorno de los mismos y el mejoramiento de la salud publica de la

poblacion que hace uso de las aguas del rio Itaya.

o. ALCANCES Y LIMITACIONES

Los alcances y limitaciones identificadas para el desarrollo del presente trabajo de

investigacion fueron los siguientes:

— Falta de catastro fluvial

1= 10| o) [Te1e E1Organizaciones: desarticiladas 1o
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— Falta de accesibilidad adecuada para la zona
- Resistencia de los duefios de los embarcaderos fluviales a la formalizacion.
CAPITULO 1I
MARCO TEORICO

1. TEORIAS GENERALES RELACIONADAS AL TEMA

La implementacién de la estrategia es un proceso formal de gestién cuyo objetivo
fundamental es lograr y hacer realidad la estrategia. Su foco esta en responder a la pregunta
del como lo vamos a hacer, en directa alusion a lo establecido en el proceso que se

orientaba a definir, que vamos a hacer.

La implementacion se orienta a disefiar el ambito interno de la organizacién,
buscando establecer un adecuado ordenamiento de los recursos, sistemas, habilidades y
procesos con el objetivo de lograr materializar la posicion futura deseada por la empresa.
No es un proceso ni exacto ni metodoldgicamente rigido, sino un proceso de gestion
esencialmente humano, que sera exitoso en la medida que el equipo de direccion disefie las
sefiales correctas para orientar las conductas de quienes trabajan en la empresa, hacia el

logro de los objetivos estratégicos definidos.

Un buen proceso de implementacion requiere armonizar y coordinar el disefio y
desarrollo de cuatro elementos centrales: las personas y su trabajo, las areas claves de la
empresa, los sistemas de direccion y la estructura organizacional. Son cuatro elementos
interrelacionados, que se derivan de la estrategia, que se disefian para una organizacion
especifica, y por lo tanto no pueden ser independientes de los valores, del clima y de la
cultura que existan en ésta. Por lo tanto, existen dos relaciones fundamentales vinculadas

con el control de gestidn: con la estrategia y con la estructura organizacional. Figura 8

Formulacién Implementacién Control
Analisis AW
Externo Diserio de la Implementacién Control y
\ Estrategia de la estrategia Evaluacién
Personas Planes de accion

Misidn
s SroanzALion Indicadores
Ohijetivos

Areas claves
: Presupuestos
Ventajas :
Analisis Sistemnas de

Interno competitivas direccion
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Figura 8 — proceso de retroalimentacion

La estrategia, entendida como aquella posicion o plan futuro que le da valor a la
organizacion en su entorno competitivo, determina el control de gestién, a través de
proveerle de los énfasis que organizativamente se necesita lograr y que se espera que el

control de gestion ayude a inducir.

(Evans, 2011) Mencionan que en muchas organizaciones:

El desarrollo estratégico no es otro cosa que un grupo de administradores que se redinen en un salon
y generan ideas. El desarrollo estratégico eficaz requiere un proceso sistematico. Aunque lo
enfoques especificos varian de una empresa a otra. Los lideres de las empresas exploran primero y
llegan a un acuerdo sobre la misién, la vision y los principios guia de la organizacién, que
constituyen las bases para el plan estratégico. El antecedente esencial para la construccion de un
sistema de control de gestion es la estrategia. Ello no debiera extrafiar porque cualquier parte del
proceso de implementacion tiene el mismo punto de partida: la estrategia o el plan disefiado por la
organizacion. Por otro lado, los elementos esenciales de la estrategia que determinan o definen el

control de gestion son: La Misién, Las ventajas competitivas y Los objetivos estratégicos.

En este sentido, la misién es una declaracion duradera de la posicién especifica que
la empresa desea tener en su negocio. En esencia, establece qué se desea ofrecer, a quién se
quiere llegar y como se desea competir. Una misién es definir el negocio de la empresa,
desde una Optica actual y desde una perspectiva futura deseada. La mision es el primer

elemento que induce y genera al control de gestion.

Definir la mision puede aportar ventajas importantes:

e Unanimidad en el propdsito.

o Coherencia en la utilizacion de recursos.

e Clima de la organizacion.

e Vision a largo plazo.

« Orientacion a las necesidades de los usuarios-clientes.

e Motivacion del personal.
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e Productos y servicios ofrecidos.

o Definicion de mercados y usuarios-clientes.
e Tecnologia.

« Crecimiento.

« Filosofia de la organizacion.

o Responsabilidad social e imagen publica.

Las ventajas competitivas constituyen el centro de la estrategia de un negocio. Son
aquellos atributos que posee la oferta de la empresa que la hacen diferente a la oferta de los
competidores, que el cliente percibe y valora efectivamente. La ventaja competitiva de la
empresa es lo que en definitiva hace que el cliente prefiera la oferta de esa empresa por
sobre la competencia. A través de éstas se determinan las areas claves, que son unidades,
procesos o actividades que estan directamente relacionadas con el éxito de la estrategia, es
decir con el logro de la ventaja competitiva. Un buen sistema de control de gestion debe
construirse induciendo el comportamiento de las areas claves del negocio, ya que en estas
Gltimas esta la base para hacer posible la ventaja competitiva definida.

Los objetivos estratégicos representan de forma correcta y especifica el futuro que
la empresa quiere construir a través de su estrategia. En este sentido, los objetivos reflejan
los énfasis fundamentales que se desean lograr. Un buen sistema de control de gestion debe

orientar e inducir las conductas hacia dichos énfasis.

En el campo de la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales
informales en la ribera del rio Itaya en la ciudad de Iquitos segun (Chavez, 2012) para
entender la esencia de la relacion espontanea entre las personas y sus aguas, que los ha
Ilevado por ejemplo a instalar sus casas sobre ellas, se conjetura que es preciso entender el
origen de esta ciudad amazénica. Estas tierras estaban pobladas por indigenas yameos e
indios lquitos, que desde mucho antes de la conquista vivian muy cercanos a los rios y a la
naturaleza en general, llegando a alcanzar un desarrollo que les permitié construir variados
artificios. “Los pueblos indigenas vivieron siempre en estrecho contacto con la naturaleza,
en armonia con ella. Sus conocimientos basicos nacian en el bosque. Esta era la extension

de su vida, su fundamento”, cita a (Mayor, 2009). “Aquellos habitantes amazonicos
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demostraron un nivel de desarrollo en ingenieria, planificacion, cooperacion y arquitectura
para crear en medio de la tupida selva una buena red de infraestructura” (Mayor, 2009).
Ellos mismos construian sus canoas para movilizarse y para pescar, y “Hay suficientes

indicios para afirmar que construyeron puentes sobre grandes rios” (Mayor, 2009).

En 1757 la ciudad fue refundada por colonizadores espafioles con el nombre de San
Pablo de Napalenos. Desde esta época en adelante los habitantes espafioles impusieron su
hegemonia en el territorio frente a los nativos. Los espafioles transformaron estas tierras en
una ciudad fluvial muy importante, ideal para recibir a factorias navales y buques de la
Marina de Guerra de Peru. En el afio 1864 se consolida la ciudad como puerto fluvial del

Amazonas.

A pesar de este crecimiento, igual se mantuvieron muchas de las costumbres de los
nativos, ya que ellos no desaparecieron totalmente, y ademas hubo un gran mestizaje.
Dentro de las comunidades indigenas del Perti que actualmente sobreviven, “El 71,3% de
las comunidades presenta comunicacion vial sélo por rio” (Mayor, 2009) lo que demuestra

que sigue vigente la interdependencia entre el indigena y sus rios.

“Las sociedades indigenas no han desarrollado formas de posesion de parcelas
individuales y familiares, sino mas bien el derecho al usufructo de areas” (Mayor, 2009). A
partir de esto se deduce que ellos veian el territorio como un bien comin que no tiene
duefio, una posesion mas libre del territorio. Esta mentalidad es muy contraria al
pensamiento espafiol de parcelar, crear y fundar grandes ciudades. Es la vision amazonica
la que originaria en parte el comportamiento natural o espontaneo que se habla al inicio de
esta tesis, que permite asentarse libremente en el territorio. “En la Cosmovision amazonica
no cabe el término tierra, sino Territorio, en un concepto amplio de la integralidad como un
bien colectivo en interdependencia con la naturaleza.” (Mayor, 2009). Se podria decir que
segun ellos el territorio era un total, por lo tanto ya sea arboles, planicies, montafias, tierra
0 agua, el territorio es el mismo. No habria fronteras ni limites. Sin embargo, este
pensamiento en que todos coexisten en el territorio se vio interrumpido en el momento en

que llegan los espafioles. Donde la posesion territorial espafiola comienza a intervenir en su
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"EIl crecimiento poblacional acelerado y las dindmicas econdmicas de la region han
dado lugar a la construccion de asentamientos y barrios en zonas inundables. Estas zonas
han sido consideradas de alto riesgo y no aptas para el desarrollo urbano, por lo cual a
estos asentamientos se les ha llamado marginales y su poblacion se ha catalogado como
pobre". (Hurtado, 2005).

Los barrios de Belén son asentamientos “informales™ a la vista del pensamiento de
herencia espafiola y sus habitantes son catalogados como pobres y subdesarrollados. Pasa
exactamente lo mismo con las comunidades indigenas. "Las zonas inundables fueron
marginadas en el crecimiento de la ciudad. Por tanto estas zonas y la poblacion que alli se
ubicaba pasaron a ser parte de una ciudad no vista, invisible: la ciudad informal. Los
asentamientos ubicados en este barrio se caracterizan por estar en terrenos de propiedad
irregular, viviendas autoconstruidas, por lo general en madera y sin los servicios basicos de

acueducto, energia y alcantarillado”. (Hurtado, 2005).

2. BASES TEORICAS ESPECIALIZADAS SOBRE EL TEMA

2.1.  Concepto de estrategias

Podemos delimitar en un primer momento el concepto de estrategia, a nivel

genérico, asi para (Hellriegel, 2009)

Las estrategias son programas generales de accion que llevan consigo compromisos de énfasis y
recursos para poner en practica una misién béasica. Son patrones de objetivos, los cuales se han
concebido e iniciado de tal manera, con el propoésito de darle a las actividades organizadas, una

direccion unificada. (p.12).

Es decir que no solamente se preocupa de los objetivos, sino también en como
alcanzarlos. En este sentido, la estrategia es una concepcidn sobre la visién de futuro que

indica cual es la posicién que queremos en el largo plazo para nuestra organizacion.
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Como un proceso, continuo, flexible y participativo, y que permite la coherencia de la actuacion
publica en los distintos niveles de gobierno nacional, regional y local y establece las bases
adecuadas de coordinacion y compromiso que requieren las intervenciones del Estado en un

horizonte de mediano y largo plazo (p.21)

Es decir es un proceso mediante el cual cada sector debera determinar sus objetivos
estratégicos de mediano plazo, definir cursos de accion en un esquema multianual que
permitan cumplirlos, asociar los recursos necesarios, seguir el progreso y evaluar los

resultados, sistematizando las experiencias y retroalimentando continuamente este proceso.

En tal sentido, la estrategia en el sector puablico peruano implica definir el rol
estratégico del sector, realizar su diagnéstico general, situacion y perspectivas, definir las
prioridades y orientaciones sectoriales, hacer el diagnostico de los programas principales,
establecer lineamientos de politica por programas, formular objetivos generales y
especificos, actividades o proyectos prioritarios, calcular los recursos proyectados para
cada afo del plan, establecer indicadores de seguimiento y evaluacion y asignar

responsables.

Por otro lado podemos mencionar que:

La estrategia es una concepcion sobre la visidn de futuro que indica cuél es la posicion que

gueremos en el largo plazo para nuestra organizacion (Fred, 2006)

Por el lado en las organizaciones macro, mas relacionadas con la competitividad,
autores como Porter formulan y desarrollan el denominado modelo estratégico corporativo,
planteando que la estrategia se enfoca sobre la organizacion que esta en permanente
intercambio con el ambiente o entorno, resaltando la intervencion de factores como los
competidores que tienen la capacidad de desestabilizar o reforzar la gestion propia, las
mismas que deben estar basadas en las fortalezas y debilidades de una organizacién que se

desenvuelve en un medio complejo y permanentemente cambiante.
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formulacion de la vision y de la mision de la organizacion, eventualmente se incluyen
también en este nivel los principios y valores.

Posteriormente, en un segundo momento a nivel funcional, se formulan los planes,
los mismos que estd organizados alrededor de objetivos y metas a alcanzar por la
organizacion traducidos en actividades y proyectos.

Finalmente, la estrategia, se orienta al nivel denominado operacional, basado en la ejecucién de las
actividades y proyectos a través de los planes operativos, programas, presupuestos, y en su

correspondiente supervision y control (Porter, 2005).

De esta manera, la estrategia, es el proceso a través del cual los directivos retinen y
analizan informacion confiable, actualizada y util, tanto del interior de su organizacion
como del ambiente externo, con la finalidad de apreciar su situacion actual, establecer
grandes objetivos denominados estratégicos y definir el rumbo a seguir para alcanzarlos a

través de lineamientos adecuados.

La estrategia requiere, de parte de la direccion y gerencia, la adopciéon de un
conjunto de decisiones cuyos resultados permitiran orientar las operaciones y las
actividades de la organizacion hacia la consecucion de los objetivos y metas previstas.

Asimismo existen cuatro tipos de estrategias:

Estrategia Corporativa: se refiere a los movimientos de una organizacién
diversificada, para establecer posiciones en sectores diferentes y a las acciones y enfoques

que usa para dirigir sus operaciones diversificadas.

Estrategia a nivel de organizacion: se refiere al plan de actuacion directiva para una
actividad. La principal preocupacion de esta estrategia, es como construir y fortalecer la
posicion competitiva a largo plazo de la entidad en el mercado. Seré fuerte si produce una
ventaja competitiva importante y duradera. Seré débil si no la produce o da como resultado

una desventaja competitiva.

Estrategia Funcional: Para cada unidad funcional especifica en una actividad, existe
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Estrategia Operativa: Son estrategias mas limitadas para las unidades operativas méas
basicas, tiene relacion con iniciativas y enfoques estratégicos mas limitados, ain para
dirigir las unidades operativas claves como: plantas, distritos de ventas, centros de

distribucion.

Una estrategia bien concebida se compone de cuatro elementos: alcance, asignacion
de recursos, ventajas competitivas y sinergia.

Las caracteristicas que deben poseer en general las estrategias, se basan en:

e Un patron de decisiones coherente, unificador e integrador.

e Determina y revela el proposito organizacional desde el punto de vista de
objetivos de largo plazo, programas de accion y prioridades en la asignacion de
recursos.

e Selecciona los &mbitos de accién o de actividades en los que va a estar.

e Intenta lograr una ventaja competitiva sustentable en cada uno de los servicios

que presta, dando rentabilidad (mayor al promedio del sector).

La ejecucion de la estrategia, consiste en aplicar tres actividades esenciales:

fijacion de metas, de politicas y asignacion de recursos.

Las metas definen puntos de referencia o aspiraciones, que las organizaciones
deben lograr, con la mente puesta en alcanzar, en el futuro, objetivos a largo plazo.
“Representan la base clara para el entendimiento y colaboracion del equipo que pertenece a

la organizacion”.

Las politicas son las pautas o la forma para lograr las metas, son establecidas para
respaldar los esfuerzos con el objeto de lograr las metas ya definidas.

El proceso de asignacion de recursos, debe realizarse de acuerdo con las
prioridades fijadas. La falta de asignacion de los recursos correspondientes a las metas
fijadas, puede ser de gran perjuicio para el proceso. Por consiguiente, las metas
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Para una adecuada ejecucion de estrategias, es importante que una organizacion
primero establezca las metas en areas tales como: comercializacion, finanzas, produccion y

en investigacion y desarrollo.

Una vez fijadas las metas, se determinan las politicas que se requieren para
estimular el trabajo hacia las metas establecidas. Por Gltimo se asignan los recursos de

acuerdo a las prioridades establecidas en las metas expuestas.

Las actividades de ejecucién de estrategias producen impacto en todos los
gerentes y empleados de una firma, mientras que su formulacion posiblemente solo

impacte a unos pocos gerentes de alto nivel en la organizacion.

a. Politicas de educacién ambiental

Existen autores que ofrecen conceptos acerca de una politica publica. (Kraft, 2006) Plantean que
una politica pablica es un curso de accion o de inaccién gubernamental, en respuesta a problemas puablicos:
«Las politicas publicas] reflejan no sélo los valores mas importantes de una sociedad, sino que también el
conflicto entre valores. Las politicas dejan de manifiesto a cual de los muchos diferentes valores, se le
asigna la mas alta prioridad en una determinada decision» (Kraft, 2006).

Es decir las politicas publicas reflejan no solo los valores mas importantes en la
sociedad, sino que también muestran la confrontacion entre los valores y cuales de dichos

valores reciben las mayores prioridades en una determinada decision.

De acuerdo a lo indicado en (Chagollan, 2006, pag. 18), Podemos definir a la

educacion ambiental como:

— Un proceso que incluye un proceso planificado para comunicar informacién o
suministrar instruccion.

— Un proceso basado en los méas recientes y validos datos cientificos al igual que en
sentimiento publico prevaleciente.

— Un proceso disefiado para apoyar el desarrollo de actitudes, aptitudes, opiniones,

creencias y valores.
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compren sus bienes naturales, se desarrollen tecnolégicamente, etc., de tal manera que
minimicen la degradacion del paisaje original o las caracteristicas geoldgicas de una
region, y que disminuyan la contaminacion del aire, agua o suelo, y la depredacion de

plantas y animales.

En otras palabras, nos ensefia a continuar con el desarrollo, al mismo tiempo que se
protegen, preservan y conservan los sistemas que representan y son el soporte vital del
planeta. Esta es la idea detrés del desarrollo sostenible.

b. Normas regulares

La aplicacion de las normas regulares son aspectos de orden de las actividades en el caso
del estudio es actuar contra los aspectos irregulares propios de la informalidad, como la
inseguridad, la evasion de impuestos, actos ilicitos, con normas que propendan a la
aplicacion de procedimientos y controles fiscalizadores de manera integral por todas las
autoridades involucradas en, la problematica. De acuerdo a lo manifestado por (Hernandez,
2005, pag. 48), la corriente anglosajona conceptta lo informal como el conjunto de
actividades econdmicas que se realizan licitamente dentro de un mercado, pero que sin
embargo, sus transacciones no son contabilizadas en las estadisticas de las cuentas
nacionales, debido a que dichas actividades se "escapan™ del registro formal, con el fin de
eludir total o parcialmente los controles del Estado, tales como los impuestos, las leyes u
otros requisitos legales. Existen varias formas de informalidad como: la evasion fiscal, el
contrabando, la fuga de capitales, los mercados negros, etc. y aunque para algunos autores
lo informal es equivalente a lo ilegal, hay cierto grado de tolerancia ya que las costumbres
le han otorgado cierta legitimidad.

c. Infraestructura de embarcaderos

De acuerdo a lo normado en la (LSPN, 2003/2008, pag. 9), el embarcadero es una
instalacion en la costa maritima o riveras fluviales o lacustres, sin infraestructuras de

defensa o abrigo, destinada al atraque y atencion de embarcaciones menores

Por otra parte de acuerdo a lo normado en la (LSPN, 2003/2008, pag. 10), la
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facilitar el transporte y el intercambio modal. Esta constituida por: a) Acceso Acuético:
Canales, zonas de aproximacion, obras de abrigo o defensa tales como rompeolas y
esclusas y sefializaciones nauticas. b) Zonas de transferencia de carga y transito de
pasajeros: muelles, diques, darsenas, areas de almacenamiento, boyas de amarre, tuberias
subacuaticas, ductos, plataformas y muelles flotantes. ¢) Acceso Terrestre: Vias interiores
de circulacion y lineas férreas que permitan la interconexion directa e inmediata con el

sistema nacional de circulacion vial.

2.2. Contaminacion ambiental

De acuerdo a lo mencionado en (Cerron, 2013, pag. 63), en opinion de Miller (1994),
ecologista de reconocida trayectoria en el mundo, por contaminacion ambiental se
entiende, todo cambio indeseable en las caracteristicas del aire, el agua, el suelo, los
alimentos, que afectan nocivamente la salud, la sobrevivencia o las actividades de los

humanos u otros organismos Vvivos.

a. Residuos solidos
Segun Inforeciclaje 2011, los residuos solidos, constituyen aquellos materiales

desechados tras su vida util, y que por lo general por si solos carecen de valor econémico.

Se componen principalmente de desechos procedentes de materiales utilizados en la
fabricacion, transformacion o utilizacion de bienes de consumo. Todos estos residuos
solidos, en su mayoria son susceptibles de reaprovecharse o transformarse con un correcto
reciclado. Los principales "productores” de residuos sélidos somos los ciudadanos de las
grandes ciudades, con un porcentaje muy elevado, en especial por la poca conciencia del
reciclaje que existe en la actualidad. Afortunadamente esto esta cambiando poco a poco, y

problemas como el cambio climatico, son ahora una amenaza real y a corto plazo.
Los residuos solidos urbanos pueden clasificarse en varios tipos:

Residuos solidos biodegradables
Residuos sélidos reciclables
Residuos sélidos inertes
Residuos sélidos comunes
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Los residuos en general se pueden dividir no sélo en residuos solidos, sino también en
liquidos o0 gaseosos.

De acuerdo al Plan nacional de gestion integral de residuos solidos 2016-2024,

2016del MINAM, se detalla el estado actual de la gestion de residuos solidos en el Perd.

Generacion de residuos solidos a nivel nacional

Generacion per capita de residuos y composicion El Peru durante el afio 2014 generd un
total de 7 497 482 t/afio de residuos urbanos municipales, de los cuales un 64% son
residuos domiciliarios y un 26% son residuos no domiciliarios, siendo la region costa la
que producen la mayor cantidad de residuos, en particular Lima Metropolitana y Callao,
donde se genera un promedio de 9 794 t/dia. La generacion promedio nacional de residuos
solidos al 2014, fue de 13 244 t/dia; teniendo como datos que Lima Metropolitana y el
Callao generaron 5 970 t/dia, el resto de ciudades de la costa generaron 3 224 t/dia, las
ciudades de la sierra generaron 2 736 t/dia y las ciudades de la selva se generaron 1 314
t/dia. Respecto a la composicién de residuos sélidos generados en el 2014 es importante
resaltar que el 53,16% de los residuos sélidos son materia organica, el 18,64% son residuos
no reaprovechables, el 18,64% pertenece a residuos reaprovechables y finalmente el 6,83%
es compuesto por residuos reciclables. En relacion a los residuos de origen no municipal, la
ualtima informacion corresponde al afio 2013, contando en su mayoria con informacion de
los sectores manufactura, pesqueria, acuicultura, agricultura y salud; determinandose que
para el afio 2013 se gener6 un total de 1,03 millones de toneladas, siendo el sector
manufactura el que més contribuyé con el 80% de la generacion. Cabe resaltar que para el
periodo 2012, se reportaron un total de 11,03 millones de toneladas generadas en el sector
no municipal; por lo que esta variabilidad puede deberse no a un cambio en patrones de
generacion sino mas bien a problemas de gestion de informacién a nivel sectorial.

Disposicion final de residuos sélidos

Segun la legislacion vigente las municipalidades provinciales deben regular y controlar el

proceso de disposicion final de desechos solidos, liquidos y vertimientos industriales en el
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limpieza publica determinando areas de acumulacion de desechos, rellenos sanitarios y del

aprovechamiento industrial de desperdicios.

De acuerdo a lo manifestado en (Cerron, 2013, péag. 80), los residuos sélidos,
denominados también desechos sélidos, son cualquier tipo de material desechado o
indeseable que no es liquido o gaseoso. Estos desechos, por lo general se producen por las
fuentes siguientes: industrias, centros poblacionales, sitios de almacenamiento, vehiculos
de transportes de quimicos y sitios de disposicion final de residuos municipales e

industriales.

De acuerdo a lo indicado por (Aznar, 2013, pag. 44), la Directiva 2008/98/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008, sobre los residuos,
establece el marco juridico de la Union Europea para la gestion de residuos y proporciona
los instrumentos que permiten disociar la relacidn existente entre crecimiento econémico y
produccion de residuos, haciendo especial hincapié en la prevencion, entendida como el
conjunto de medidas adoptadas antes de que un producto se convierta en residuo, para
reducir tanto la cantidad y contenido en sustancias peligrosas como los impactos adversos
sobre la salud humana y el medio ambiente de los residuos generados. La nueva normativa
incorpora el principio de jerarquia en la produccion y gestion de residuos que ha de
centrarse en la prevencion, la preparacion para la reutilizacion, el reciclaje u otras formas
de valorizacion, incluida la valorizacién energética, se pretende transformar la Unidn
Europea en una “sociedad de reciclado” y contribuir a la lucha del cambio climatico. La
transposicion de esta directiva en la legislacion espafiola se ha llevado a cabo a través de la
nueva Ley de Residuos y suelos contaminados de 2011.

En el ambito de la amazonia acerca de problematica existente en el sistema
portuario fluvial de los rios de nuestra Amazonia, es la falta de una gestion de residuos, asi
segun (Sanchez, 2015, pag. 35), la gestion de los residuos solidos en los gobiernos locales,
es una tarea compleja que en paises en via de desarrollo como el nuestro se ha convertido
en un problema, debido a los factores sefialados en la parte introductoria, como lo son el

crecimiento de la poblacién, el crecimiento econdmico que genera un consumismo
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Teniendo en cuenta lo sefialado, podemos decir que la gestion integral de los
residuos solidos (GIRS) es la seleccion y aplicacion de técnicas, tecnologias y programas

de gestion idéneos para lograr metas y objetivos especificos en la gestion de residuos.

De acuerdo a lo indicado por (Mesia, 2015, pag. 23), la Informalidad y Consulta
Previa La informalidad representa un obstaculo para el desarrollo e implementacion de
Proyectos MDL ya que éste tipo de proyectos no puede desarrollarse en empresas
informales. La consulta Previa es un derecho, que ha sido recogido en uno de los
instrumentos internacionales mas importantes, como es el respeto de los derechos
individuales y colectivos de los pueblos indigenas, el Convenio 169 de la Organizacién
Internacional del Trabajo (“OIT”). El referido Tratado Internacional, fue ratificado por el
Estado Peruano mediante Resolucion Legislativa No. 26253, el 5 de diciembre de 1993 y
se encuentra vigente desde el 2 de febrero de 1995. Tal y como lo sefiala el articulo 55 de
nuestra Constitucion, todo Tratado Internacional ratificado por el Per( tiene rango

Constitucional y forma parte del Ordenamiento Juridico de nuestro pais

(Reategui Rios, 2010, pag. 203), sefiala que el transporte fluvial es la modalidad de
transporte mas empleada en la region Loreto. El principal problema que afecta al sector es
el elevado nivel de informalidad que perjudica a sus usuarios, la mayoria de los cuales se
encuentra en situacion de pobreza o extrema pobreza. El Indecopi, a través de su Oficina
Regional en Loreto, ha desarrollado estrategias sobre todo con acciones concretas con la
finalidad de lograr una proteccion y una efectiva defensa de los derechos del consumidor,
para lo cual, articula esfuerzos con otras instituciones para garantizar un servicio de

transporte fluvial de calidad y seguro.

(Rodrich, 2011), indica que en lquitos, una ciudad rodeada por rios, no hay un
embarcadero fluvial formal para pasajeros. Solo existen puertos informales en los que
gobierna el descontrol ante la falta de autoridad. Puertos que trabajan sin licencias y que no
ofrecen garantias de seguridad. En total son 10 los puertos informales que funcionan en las

riberas de los rios de la capital de Maynas —la mayoria en el distrito de Punchana—y desde
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tres puertos informales que funcionan en su distrito: el puerto Pesquero, Gomez y Eduardo.
Sin embargo, el mayor de los puertos informales de la ciudad, puerto Masusa, es
administrado por la Municipalidad de Punchana desde hace 12 afios. Se trata de un
embarcadero sin licencias y que pone en entredicho las intenciones del alcalde.

b. Control de carga

De acuerdo al (MGP, 2014, pag. 8) El Reglamento del Decreto Legislativo 1147,
embarcacion es nave de arqueo bruto inferior a 100. El arqueo bruto segun (MGP, 2014,
pég. 7) el Reglamento del Decreto Legislativo 1147, es una expresion adimensional de la
capacidad total de una nave, determinada a partir de su volumen total conforme a la

normativa nacional e instrumentos internacionales de los que el Per0 es parte.

¢. Concientizacion

El término es definido como el sistema de vivencias, conocimientos y experiencias que el
individuo utiliza activamente en su relaciéon con el medio ambiente (Febles, 2004). Se trata
de un concepto multidimensional, en el que han de identificarse varios indicadores (Chulia,
1995. Concretamente, podemos distinguir cuatro dimensiones:

» Cognitiva: grado de informacion y conocimiento sobre cuestiones relacionadas con el
medio ambiente.

» Afectiva: percepcion del medio ambiente; creencias y sentimientos en materia
medioambiental.

 Conativa: disposicion a adoptar criterios proambientales en la conducta, manifestando
interés o predisposicién a participar en actividades y aportar mejoras.

* Activa: realizacion de practicas y comportamientos ambientalmente responsables, tanto

individuales como colectivos, incluso en situaciones comprometidas o de presion.

Para que un individuo adquiera un compromiso con el desarrollo sostenible tal que integre
la variable ambiental como valor en su toma de decisiones diaria es necesario que éste
alcance un grado adecuado de conciencia ambiental a partir de unos niveles minimos en

sus dimensiones cognitiva, afectiva, activa y conativa. Estos niveles actian de forma
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3. MARCO LEGAL

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC)

Segun Ley No. 27791, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones integra interna y
externamente al pais para lograr un racional ordenamiento territorial, vinculando las areas
de recursos, produccion, mercados y centros poblados; en tal virtud su Reglamento
aprobado por Decreto Supremo No. 021-2007-MTC establece que la Direccién General de
Transporte Acuético es un organo de linea de ambito nacional que ejerce la Autoridad
Nacional de Transporte Acuatico, encargandose de promover, normar y administrar el
desarrollo de las actividades de transporte acuatico y servicios conexos, transporte

multimodal, asi como de las vias navegables.

Autoridad Portuaria Nacional (APN)

La Autoridad Portuaria Nacional, fue creada por Ley N° 27943, Ley del Sistema Portuario
Nacional, que regula las actividades y servicios en los terminales, infraestructura e
instalaciones ubicadas en los puertos maritimos, fluviales y lacustres y todo lo que atafie y
conforma el Sistema Portuario Nacional, con la finalidad de promover el desarrollo y
competitividad de los puertos, asi como facilitar el transporte multimodal, la
modernizacion de las infraestructuras portuarias y el desarrollo de las cadenas logisticas en

las que participan los puertos.

Direccion General de Capitania y Guardacostas (DICAPI)

Por Decreto Legislativo N° 1147, DL que regula el fortalecimiento de las Fuerzas Armadas
en las competencias de la Autoridad Maritima Nacional — Direccion General de Capitanias
y su Reglamento, Decreto Supremo N° 015-2014-DE, se establece que la Autoridad
Maritima (DICAPI) es el ente encargado de velar por la vida humana en el mar, lagos y
rios navegables, utilizando para cumplir con esa mision, las mas modernas tecnologias de
informacion en redes de amplia area con el fin de modernizar sus servicios y hacerlos

llegar a todos sus usuarios.
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En noviembre del 2002, se dio la Ley organica de Gobiernos Regionales (Ley N° 27867).
Las regiones de Loreto y Ucayali, han considerado dentro de su estructura organica a las
Direcciones Regionales de Transportes y Comunicaciones, las cuales tienen por funciones
las de: planear, organizar, dirigir, coordinar, proponer, ejecutar y evaluar las acciones del

sector en su jurisdiccion.

En forma descentralizada, existe en cada region una Direccion Regional de Transporte y
Comunicaciones (DRTC), la cual es una Institucion Publica Regional que depende
Técnicamente y normativamente del Ministerio de Transporte y Comunicaciones,
administrativamente y presupuestalmente de cada Gobierno Regional, en este caso los
Gobiernos Regionales de Loreto y Ucayali. Cabe mencionar que en Ucayali, la Direccion
Regional Sectorial de Transportes y Comunicaciones es una unidad organica de las
Gerencia Regional de Infraestructura, que es un 6rgano de Linea ejecutivo del Gobierno

Regional de Loreto.

Las Direcciones Regionales, cuentan con una Direccion Ejecutiva de Transporte Acuatico,
encargada de desarrollar y administrar la infraestructura portuaria fluvial de la regidn,
conforme a las disposiciones emitidas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
y es la encargada de otorgar las autorizaciones portuarias, licencias y permisos para la
prestacion de los servicios portuarios fluviales de alcance regional, de acuerdo a los

dispositivos legales sobre la materia.

Aduanas-SUNAT

De acuerdo a lo previsto por Art. 28 del TUO de la Ley General de Aduanas, aprobado por
Decreto Supremo No. 129-2004-EF, todo medio de transporte procedente del exterior que
llegue al Territorio Aduanero deberd arribar obligatoriamente por lugares habilitados,
dirigirse a la Aduana que ejerza la competencia territorial correspondiente y presentar el
manifiesto de carga y demas documentacion a efecto de obtener la autorizacion de
descarga de la mercancia.

Cabe mencionar que por Decreto Supremo NO. 061-2002-PCM, expedido segin lo
establecido en la Ley No. 27658, la SUNAT ha absorbido a la Superintendencia Nacional
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4. MARCO FILOSOFICO

Dentro del ambito filosofico es importante el aporte del conocimiento ambiental
(Leff, 2006, pag. 6), La crisis ambiental es una crisis del conocimiento. EI saber ambiental
que de alli emerge como la invasion silenciosa del saber negado, se cuela entre las murallas
defensivas del conocimiento moderno; se filtra entre sus mallas tedricas a traves de sus
estrategias discursivas. La epistemologia ambiental derrumba los muros de contencion de

la ciencia y trasciende todo conocimiento que se convierte en sistema de pensamiento.

Llega asi a cuestionar al marxismo y al estructuralismo, pero al mismo tiempo usa
sus armaduras tedricas contra el proyecto positivista (universalista, cosificador, reificador)
del conocimiento. El saber ambiental devela y desentrafia las estrategias de poder que se
entretejen en la epistemologia empirista y racionalista que confunden el ser con el ente, lo
real con la realidad, el objeto empirico y el objeto de conocimiento; desenmascara las
estrategias conceptuales de las teorias de sistemas y del pensamiento ecoldgico; establece
las bases epistemoldgicas para la articulacion tedrica de las ciencias y abre el conocimiento
hacia un didlogo de saberes. La epistemologia ambiental es una politica del saber que tiene
por “fin” dar sustentabilidad a la vida; es un saber para la vida que vincula las condiciones
de vida Unicas del planeta, con el deseo de vida y la enigmatica existencia del ser humano.
La epistemologia ambiental lleva a cambiar las circunstancias de la vida, mas que
internalizar el ambiente externalizado de la centralidad del conocimiento y del cerco del

poder de un saber totalitario.

Este cambio en la pandptica de la mirada del conocimiento, mas que renovar la
busqueda de un acoplamiento del pensamiento complejo con la realidad compleja,
transforma las condiciones del ser, las formas de ser en el mundo en la relacion que
establece con el pensar, con el saber y el conocer. La epistemologia ambiental es una
politica para acariciar la vida, movida por un deseo de vida, por la pulsion epistemofilica

que nace del erotismo del saber. La epistemologia ambiental no es la aplicacion de la razén
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teorias cientificas y pensamientos filosoficos con su saber emergente. De esta forma, el
saber ambiental convoca al encuentro de Marx, Weber, Bachelard, Canguilhem, Althusser
y Foucault, con Nietzsche, Heidegger, Derrida y Lévinas, en el agora del saber ambiental.
(Adrianzen, 2010, pédg. 2), en De Soto y la (im) posible apuesta por un
neoliberalismo popular. VV Congreso Latinoamericano de Ciencia Politica. Asociacion
Latinoamericana de Ciencia Politica, Buenos Aires, cita el Otro Sendero de Hernandez de
Soto, en el cual se encuentra la definicion mas aceptada sobre la informalidad en
actividades econdmicas, es la propuesta por el autor, que ha sido empleada en estudios
tanto a nivel académico como en consultorias debido a su fuerza conceptual, lo que le
permite centrarse en las causas profundas de la informalidad en lugar de limitarse a sus

sintomas:

“El sector informal, o paralelo es un conjunto de empresas, trabajadores, y actividades que
operan fuera de los marcos juridicos y reglamentarios de la actividad econdmica que
desarrollan. Por lo tanto, para los que participan en el sector informal, implica escapar de la
carga fiscal y los reglamentos pero, al mismo tiempo, no disfrutar de la proteccion y los
servicios que el Estado, o un mecanismo formal de integracion de actividades econdmicas

pueden proporcionar”.

La informalidad en el Pert invade practicamente todas las areas de actividad social -
economica ¢ influye negativamente en la produccion y el comercio nacional e
internacional. En el aspecto portuario y de transporte acuatico fluvial, la informalidad, se
presenta como una practica comun y extendida, debido a que en muchos aspectos en la
orilla del rio se puede establecer un lugar para la atencion de descarga y embarque de

pasajeros y carga de embarcaciones fluviales.

5. MARCO CONCEPTUAL
5.1.  Aspectos referenciales

Dentro de la aplicacion de estrategias con importantes los escenarios que integran el

andlisis individual de variables y contextos coherentes bajo una vision global del futuro.

115 amblitosi estrategicosiiEl-obetivo sfandament
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investigacion plasmado es la aplicacion del método de escenarios para la implantacion de
una estrategia, sobre la que basarse para emprender una serie de acciones especificas de

disefio.
El concepto de escenario es planteado por (Porter M. , 1995)

Un escenario es un modelo de futuro posible, dotado de coherencia interna (p.22)

Esto implica que la modelizacion futura de escenarios tiene que tener reglas o
principios. El nucleo irreductible de la metodologia de escenarios consiste en que

éstos deben permitir la comprobacion de estrategias para distintos futuros.

Un escenario es un conjunto formado por la descripcion de una situacion futura y de la trayectoria

de eventos que permiten pasar de la situacion origen a la situacion futura (Godet, 1993)

Estas citas dan paso a la situacion de perspectiva que debe tener un planteamiento

efectivo

5.2.  Definicién de variables

Variable 1:  Estrategias

Las estrategias son programas generales de accion que llevan consigo compromisos
de énfasis y recursos para poner en practica una mision basica. Son patrones de
objetivos, los cuales se han concebido e iniciado de tal manera, con el propoésito de

darle a las actividades organizadas, una direccién unificada.
Variable 2: Contaminacion ambiental

Por contaminacion ambiental se entiende, todo cambio indeseable en las
caracteristicas del aire, el agua, el suelo, los alimentos, que afectan nocivamente la

salud, la sobrevivencia o las actividades de los humanos u otros organismos vivos.
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— Actividad portuaria fluvial. Se consideran actividades portuarias fluviales la
construccion, mantenimiento, rehabilitacion, operacién y administracion de
puertos, terminales portuarios, muelles, embarcaderos, ubicados en las vias

— Armador. Es la persona natural o juridica que, respecto de las embarcaciones y
los artefactos fluviales, tiene las atribuciones, funciones y responsabilidades
establecidas en los articulos 1473 a 1488 del Codigo de Comercio.

— Arqueo. Determinacién de la capacidad remolcadora, transportadora y total de
una embarcacion.

— Artefacto fluvial. Es toda construccion flotante que carece de propulsion propia,
que opera en medios fluviales, auxiliar de la navegacion mas no destinada a
ella, no comprendida en la definicion de embarcacion fluvial, sujeta al régimen
de documentacidn y control del Ministerio de Transporte.

— Canal de navegacién; Canal natural o artificial con forma alargada y estrecha,
en aguas superficiales, naturales o artificiales que permiten la navegacion.

— Canal navegable. Es la parte dentro de un cauce o cuerpo de agua natural o
artificial por donde navegan las embarcaciones. Los canales navegables en
funcién de su profundidad se clasifican en canales navegables para
embarcaciones menores, mayores 0 ambas.

— Convoy. Conjunto de embarcaciones ligadas entre si que navegan impulsadas
por uno o varios remolcadores.

— Embarcacion fluvial. Construccion principal o independiente, apta para la
navegacion cualquiera que sea su sistema de propulsion, destinada a transitar
por las vias fluviales.

— Embarcadero. Construccidn realizada, al menos parcialmente en la ribera de los
rios para facilitar el cargue y descargue de embarcaciones menores.

— y propiedad.

— Muelle. Construccion en el puerto o en las riberas de las vias fluviales, donde
atracan las embarcaciones para efectuar el embarque o desembarque de
personas, animales o cosas.

— Muelles flotantes. Estan conformados por una plataforma de concreto en tierra
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— Muelles marginales. Se construyen sobre la orilla de los rios o sobre la linea
litoral como estructuras de concreto, metélicas o de madera, apoyadas sobre
pilotes de concreto, metalicos o de madera y algunos con escaleras laterales o
frontales para las actividades de embarque y desembarque. En algunos
proyectos las tipologias estructurales pueden ser tablestacados o muros de
gravedad.

— Navegacion fluvial. Accion de viajar por vias fluviales en una embarcacion
fluvial.

— Navegabilidad. Es la idoneidad técnica de una embarcacion fluvial, incluido el
equipo de navegacion propiamente dicho y el destinado al manejo y
conservacién de los pasajeros, semovientes y/o de la carga asi como la
preparacion del capitan y la tripulacién, que permita ejecutar actividades de
navegacion fluvial en condiciones de eficacia y seguridad.

— Normas regulares. Son aspectos de orden de las actividades, en el caso del
estudio es actuar contra los aspectos irregulares de la informalidad,

— Residuos sélidos. Denominados también desechos sélidos, son cualquier tipo de
material desechado o indeseable que no es liquido o gaseoso.

— Ribera. Terreno colindante con un cuerpo de agua.

— Terminal fluvial. Infraestructura autorizada por autoridad competente para la
explotacion de actividades portuarias.

— Transporte fluvial. Actividad que tiene por objeto la conduccion de personas,
animales o cosas mediante embarcaciones por vias fluviales.

— Vias fluviales. Son vias para la navegacion fluvial los rios, canales, cafios,
lagunas, lagos, ciénagas, embalses y la bahia de Cartagena, aptas para la

navegacion con embarcaciones fluviales.

6. HIPOTESIS Y VARIABLES
6.1.  Hipotesis general

La aplicacion de estrategias previene significativamente la contaminacion
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6.2. Hipotesis especificas
Hipotesis 1

La aplicacion de las politicas de educacion en las estrategias previene significativamente la
generacion de residuos en la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales

informales en la ribera del rio Itaya en la Ciudad de Iquitos.

Hipotesis 2

La aplicacion de las normas regulares en las estrategias previene significativamente la
carencia de control de carga y pasajeros en la contaminacion ambiental de los

embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos.

Hipotesis 3

La aplicacion de una infraestructura formal en las estrategias previene significativamente
debilidad de concientizacién del poblador en la contaminacion ambiental de los
embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de lquitos.

6.3.  Definicion operacional de las variables

Tabla 1
Variable 1 dimensiones e indicadores

VARIABLE 1 DIMENSIONES INDICADORES

¢ Planes de educacion

Aplicacién de politicas de | o Capacitacion en diplomados

educacién e Cursos regulares

e Cursos anuales

e Dispositivos y reglamentos

e Normas de residuos solidos y
liquidos

e Reglas sobre vertidos

Estrategias

Aplicacion de normas
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Aplicacion de una
infraestructura optima

Numero de embarcaderos
Infraestructura de los
embarcaderos

Tipos de instalaciones
Tipologia interna

Tabla 2

Variable 2 dimensiones e indicadores

VARIABLE 2

DIMENSIONES

INDICADORES

Contaminacién ambiental
de los embarcaderos
fluviales informales en la
ribera del rio Itayaen la
ciudad de lquitos

Generacion de residuos

Instalaciones de recepcion
Gestidn por resultados
Planes de manipuleo de
residuos.

Disposicion final de residuos

Control de cargay
pasajeros

NUmero de carga y pasajeros en
las embarcaciones

Control de la labor del
trabajador

Control de riesgo de accidentes
Control del condiciones del
trabajador

Concientizacion del
poblador

Camparias de sensibilizacion
ambiental.

Formas de sensibilizacion
ambiental.

Charlas y talleres

Dialogo
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CAPITULO Il
METODO
1. TIPO

Segun (Supo, 2012), pag. 2, es de tipo descriptiva explicativa y de nivel aplicativa,
plantea resolver problemas o intervenir en la historia natural de la enfermedad. Enmarca a

la innovacion técnica, artesanal e industrial como la cientifica.

Las técnicas estadisticas apuntan a evaluar el éxito de la intervencién en cuanto: a
proceso, resultados e impacto. Para ello debemos identificar los indicadores apropiados.

De acuerdo a (Bernal, 2006), pag. 56, el método empleado en nuestro estudio fue
hipotético-deductivo y un enfoque cuantitativo. “El método hipotético deductivo consiste
en un procedimiento que parte de unas aseveraciones en calidad de hipotesis y busca
refutar o falsear tales hipotesis, deduciendo de ellas conclusiones que deben confrontarse

con los hechos”.

2. DISENO DE LA INVESTIGACION

El disefio es no experimental, este disefio se utiliza cuando se busca determinar la relacion

de las variables:

El esquema del disefio es el siguiente:

Ox
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M= Muestra
Ox = Estrategias
Oy = Contaminacién ambiental de los embarcaderos fluviales informales
en la ribera del rio Itaya en la ciudad de lquitos
R= Nivel de relacion de variables
3. ESTRATEGIA DE PRUEBA DE HIPOTEIS

Para la contrastacion de hipotesis se han utilizado los datos de la muestra los cuales

se formularon y calcularon con el coeficiente de contrastacion de la prueba Chi Cuadrado.

Etapas basicas en pruebas de hipotesis: Al realizar pruebas de hipétesis, se parte de
un valor supuesto (Hipotético) en parametro poblacional. Después de recolectar una
muestra aleatoria, se compara la estadistica muestral, asi como la media, con el parametro
hipotético, se compara con una supuesta media poblacional. Después se acepta o se
rechaza el valor hipotético, segun proceda. Se rechaza el valor hipotético sélo si el

resultado muestral resulta muy poco probable cuando la hipotesis es cierta.

Etapa 1: Planear la hipotesis nula y la hipétesis alternativa. La hipétesis nula (Ho) es el
valor hipotético del parametro que se compra con el resultado muestral resulta muy poco

probable cuando la hipdtesis es cierta.

Etapa 2: Especificar el nivel de significancia que se va a utilizar. El nivel de
significancia del 5%, entonces se rechaza la hipotesis nula solamente si el resultado
muestral es tan diferente del valor hipotético que una diferencia de esa magnitud o mayor,
pudiera ocurrir aleatoria mente con una probabilidad de 1,05 o menos.

Etapa 3: Elegir la estadistica de prueba. La estadistica de prueba puede ser la estadistica
muestral (el estimador no segado del parametro que se prueba) o una version transformada
de esa estadistica muestral. Por ejemplo, para probar el valor hipotético de una media
poblacional, se toma la media de una muestra aleatoria de esa distribucion normal,

entonces es comudn que se transforme la media en un valor z el cual, a su vez, sirve como
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Consecuencias de las Decisiones en Pruebas de Hipotesis

. . Situaciones Posibles
Decisiones Posibles

La hipotesis nula es verdadera | La hipotesis nula es falsa

Aceptar la Hipotesis Nula Se acepta correctamente Error tipo Il 0 Beta

Rechazar la Hipotesis Nula Error tipo | 0 Alfa Se rechaza correctamente

Etapa 4: Establecer el valor o valores criticos de la estadistica de prueba. Habiendo
especificado la hip6tesis nula, el nivel de significancia y la estadistica de prueba que se van
a utilizar, se produce a establecer el o los valores criticos de estadistica de prueba. Puede
haber uno 0 més de esos valores, dependiendo de si se va a realizar una prueba de uno o

dos extremos.

Etapa 5: Determinar el valor real de la estadistica de prueba. Por ejemplo, al probar un
valor hipotético de la media poblacional, se toma una muestra aleatoria y se determina el
valor de la media muestral. Si el valor critico que se establece es un valor de z, entonces se

transforma la media muestral en un valor de z.

Etapa 6: Tomar la decision. Se compara el valor observado de la estadistica muestral
con el valor (o valores) criticos de la estadistica de prueba. Después se acepta o se rechaza
la hipotesis nula. Si se rechaza ésta, se acepta la alternativa; a su vez, esta decision tendra
efecto sobre otras decisiones de los administradores operativos, como por ejemplo,
mantener 0 no un estandar de desempefio o cual de dos estrategias de mercadotecnia

utilizar.
4.  VARIABLES

4.2. Variable 1 - Independiente
Estrategias
4.3. Variable 2 - Dependiente
La contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la

ribera del rio Itaya en la ciudad de Iquitos

5. POBLACION
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Para la presente investigacion se consideré como poblacion a las personas vinculadas
a la actividad portuaria; como son los trabajadores portuarios, las autoridades portuarias,
autoridades locales vinculadas indirectamente a la actividad, propietarios de embarcaciones

y los usuarios de los embarcaderos. La poblacion est4 conformada por 580 personas.

6. MUESTRA

Segun (Bernal, 2006), pag. 171, la muestra seleccionada es aleatoria simple; y su

tamafio (n). El calculé se efectud aplicando la siguiente formula:

Tabla 4

Formula para obtener muestra

Z?P.Q.N
n=— =
£2(N—1)+Z2.P.Q

Donde:

Z =(1,96) : Valor de la distribucion normal, para un nivel de confianza de (1 — a)
P = (0,5) :Proporcion de éxito.

Q =(0,5) :Proporcion de fracaso (Q=1-P)

€ =(0,05) : Tolerancia al error

N = (580) : Tamafio de la poblacion.

n : Tamano de la muestra

Reemplazando tenemos:

. (1.96)? (0.5)(0.5)(580) - 231
©0.052 (580-1)+(1.96)2 (0.5)(0.5)

La muestra correspondiente a esta investigacion es de tipo probabilistico por
conveniencia o intencionado. En las muestras no probabilisticas la eleccién de los

elementos no depende de la probabilidad, sino de causas relacionadas con las
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La muestra para esta investigacion esta constituida por 231 personas de
acuerdo al calculo efectuado, la misma que se ha dividido de la forma detallada en la
tabla.

7. TECNICAS DE INVESTIGACION

7.1. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

De acuerdo a (Arias, 2012), pag. 111, las técnicas de recoleccion de datos son las
distintas formas o maneras de obtener informacion. Se utilizo la observacién directa, la
encuesta en su modalidad escrita (cuestionario), el andlisis documental, andlisis de

contenido, etc.

Los medios materiales (instrumentos) que se emplearon para recoger y almacenar la
informacion fueron las fichas, formatos de cuestionario, guia de entrevista, lista de cotejo,

escalas de actitudes u opinidn, grabador, camara fotografica o de video, etc.

Para esta investigacion se utilizo la técnica de la encuesta escrita de acuerdo al test
de Likert, para lo cual el instrumento necesario es un formato de cuestionario de preguntas

(ver Anexo 2).

Para la contrastacion de las Hipotesis se utilizaran los datos de la muestra los cuales
se formularan y calcularan con el coeficiente de contrastacion de la prueba, chi cuadrado.

7.2. Teécnicas de procesamiento y analisis de datos

Segun (Arias, 2012), pag. 111, en este punto se describieron las distintas
operaciones a las que fueron sometidos los datos que se obtuvieron: clasificacion, registro,

tabulacion y codificacion.
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En referente al analisis, se definieron las técnicas logicas (induccion, deduccion,
analisis-sintesis), o estadisticas (descriptivas o inferenciales), que son empleadas para

descifrar lo que revelan los datos recolectados.

Para analizar cada una de las variables se utilizd el programa SPSS 22 y los datos
fueron sometidos a un estudio sistematico, que implica analisis e interpretacion pertinente
en cuanto a las categorias (variables), los indicadores y los niveles asi como la relacion
entre las variables, el cual nos permitié determinar el grado de influencia que existe
entre las variables, efectos de las estrategias en la prevencion de la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la ciudad
de Iquitos, medido y expresado en niveles.

Una vez aplicado el instrumento de medicion a la muestra se procedio a almacenar
los datos en una base para su procesamiento, para el cual se utilizo el programa Microsoft
Excel 2010 y el software estadistico SPSS en su version 22, para realizar el anlisis
estadistico respectivo.

Dentro de la validez del cuestionario, estos se formularon teniendo en cuenta la
opinion de tres jueces expertos (Dr. Edwin Cruz Aspajo, Dr. Carlos Castilla Bendayan y
Dr. Ricardo Miranda Ortiz); el nivel de confiabilidad lo constituye el coeficiente de Alfa
Cronbach. Para la contrastacion de las hipotesis se utilizaron los datos de la muestra los
cuales se formularon y calcularon con el coeficiente de contrastacion de la prueba, chi

cuadrado cruzada.

En el cuestionario estructurado se analizd el contenido del instrumento y la

concordancia con los objetivos del estudio; habiéndose cumplido con los siguientes criterios:

a)  Elinstrumento tiene claridad.

b)  Las preguntas son objetiva.

c)  Elinstrumento es actual

d)  Elinstrumento tiene un constructo organizado

e)  Elinstrumento es suficiente en dimensiones
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h)  El instrumento tiene coherencia
) El instrumento tiene concordancia metodolodgica.

), El instrumento es pertinente para la ciencia.

A continuacion se presenta un cuadro resumen de los resultados de la validacion:

Si=1 No =2
Tabla N° 5
Resultados de la validacion del contenido del Cuestionario
AREA CALIFICACION Resultado
1 2 3
a 1 1 1 100.0%
b 1 1 1 100.0%
c 1 1 1 100.0%
d 1 1 1 100.0%
e 1 1 1 100.0%
f 1 1 1 100.0%
g 1 1 1 100.0%
h 1 1 1 100.0%
[ 1 1 2 66.6%
j 1 1 1 100.0%

Fuente: propia

Se concluye en que hubo concordancia de los jueces al 96,66%. Por lo tanto, el
instrumento tiene validez de contenido.
La confiabilidad del instrumento de confiabilidad, medido por el Alfa de Cronbach,
alcanzo un 0.880.
Tabla 6
Estadistico de fiabilidad
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Alfa de Cronbach basada en

Alfa de Cronbach | los elementos tipificados [ N° de elementos

0,880 0,880 8

Fuente: propia
La escala alcanzada siendo de 0,88; medido por el Alfa de Cronbach, es fiable y

permite consolidar el cuestionario aplicado.

CAPITULO IV

PRESENTACION DE RESULTADOS

1. Analisis e interpretacion de resultados
A continuacion se muestra la ejecucién de resultados.

Tabla 7

Percepcion sobre la importancia de los planes de educacion ambiental para disminuir
la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 84 36,36
De acuerdo 115 49,78
Indefinido 2 0.6
En desacuerdo 14 6.,6
Muy en desacuerdo 16 6,94
Total 231 100.00
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Los resultados de esta tabla nos indican en que existe un alto nivel de
percepcion sobre la importancia de los planes de educacion ambiental que
contribuirian a disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de
Iquitos, donde un 86,14%, de los encuestados perciben dicha influencia y estan muy
de acuerdo y de acuerdo. Un 6,06% interpreta que este marco es débil n en

desacuerdo, y un 6,94% esta muy en desacuerdo.

Esto significa que la aplicacidn posible de los planes de educacion ambiental en su
contribucion a disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de

Iquitos es un instrumento eficaz de solucion.
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Figura 9: Percepcion sobre la importancia de los planes de educacién ambiental para
disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 8

Percepcion sobre la aplicacion posible de diplomados en educacion ambiental para evitar

que continle la contaminacidn de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 34 14,72
De acuerdo 50 21,64
Indefinido 7 3,03
En desacuerdo 17 33,33
Muy en desacuerdo 63 27,28
Total 231 100.00

Fuente: elaboracién propia

Los resultados de este cuadro nos indican que existe una baja influencia en

cuanto a evitar que continle la contaminacién de la ribera del Rio Itaya en la ciudad

de lquitos con diplomados en educacion ambiental, donde un 60,61%, de los

encuestados, perciben una escasa influencia., estando en desacuerdo y muy

desacuerdo Un total del 21,64% estan de acuerdo y un 14,72% esta muy de acuerdo.
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Esto significa que los diplomados en educacion ambiental escasamente

permitirian evitar que continGe la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la

ciudad de lIquitos.
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Figura 10: Percepcion sobre la aplicacion posible de diplomados en educacién ambiental

para evitar que continte la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la

ciudad de lquitos
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Tabla 9
Percepcion sobre la consideracion que lo adecuado en educacién ambiental es impartir

cursos regulares

Xi Ni %
Muy de acuerdo 68 29,44
De acuerdo 73 31,60
Indefinido 35 15,15
En desacuerdo 33 14,29
Muy en desacuerdo 22 9,52
Total 231 100.00

Fuente. Elaboracién propia

Dentro de los efectos de este cuadro, se puede inferir en un 61,04% de la
muestra perciben la influencia en la consideracion de la educacion ambiental con el

impartimiento de cursos regulares y estan de muy de acuerdo y de acuerdo

Un nivel del 14,29% de la muestra se encuentra en desacuerdo y un 9,52%
estd en muy desacuerdo con esta influencia.
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Esto indica que los encuestados son conscientes de una fuerte relacion de

los cursos regulares para impartir la educacion ambiental.
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Figura 11: Percepcion sobre la consideracion que lo adecuado en educacion ambiental es
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Tabla 10
Percepcion sobre la consideracion que con cursos anuales relacionados a educacion

ambiental se reduciria la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 86 37,23
De acuerdo 91 39,39
Indefinido 4 1,73
En desacuerdo 20 8,66
Muy en desacuerdo 30 12,99
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracién propia

Los resultados de este cuadro nos indican que existe una alta influencia en la
consideracién de los cursos anuales relacionados a educacién ambiental para
reducir la contaminacién de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos, donde un
76,62%, de los encuestados, perciben dicha influencia. Y estan muy de acuerdo y de
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Esto significa que la contaminacién de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de
Iquitos podria reducirse con cursos anuales relacionados a educacion ambiental.
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educacion ambiental se reduciria la contaminacion de la ribera del Rio Itaya
en la ciudad de Iquitos

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 11
Percepcion sobre la existencia de dispositivos legales y reglamentos sobre cargas y

pasajeros que influyen en la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de

Iquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 61 26,41
De acuerdo 64 27,70
Indefinido 26 11,26
En desacuerdo 43 18,61
Muy en desacuerdo 37 16,02
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Los resultados de éste cuadro nos indican que un 54,11% de los encuestados
estan muy de acuerdo y de acuerdo, y perciben que existe una percepcién alta sobre la
existencia de dispositivos legales y reglamentos sobre cargas y pasajeros que
influyen en la contaminacién de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos.
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Esto significa que para los encuestados existe cierta influencia de los
dispositivos legales y reglamentos sobre cargas y pasajeros que influyen en la
contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos, cuestion que refleja

cierta relevancia dentro de este &mbito.

30

25 -

20 -

%

10 - —

(&) (¢] O (]
oe’& o"}b ‘\\\b o"}b o‘z}é
LY Ly & & &
b@ 0@ bo\ ée’ 60
@\ﬁ 0\ Q/(\ &
¥ \&5\

Figura 13: Percepcion sobre la existencia de dispositivos legales y reglamentos sobre cargas
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 12
Percepcion sobre la existencia de residuos sélidos y liquidos que deben de ser los Unicos

tipos de residuos a considerar en las normas

Xi Ni %
Muy de acuerdo 87 37,67
De acuerdo 72 31,17
Indefinido 5 2,16
En desacuerdo 38 16,45
Muy en desacuerdo 29 12,55
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de la condicién béasica sobre la existencia de residuos altamente
necesarios de combatir como son los solidos y liquidos que deben de ser los unicos
tipos de residuos a considerar en las normas, se percibe que un 68,84% estan muy de
acuerdo y de acuerdo y aceptan que la existencia de residuos sélidos y liquidos,
deben de ser los Unicos tipos de residuos a considerar.
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Un 16,45% esta en desacuerdo y un 12,55% muy en desacuerdo con que los

encuestados aceptan la existencia de este marco.

Esto nos indica que los actuales encuestados opinan que solamente se deben
identificar los residuos sélidos y liquidos como los Unicos tipos de residuos a

considerar dentro de su relevancia normativa para evitar la contaminacion.
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Figura 14: Percepcion sobre la existencia de residuos sélidos y liquidos que deben de ser los
unicos tipos de residuos a considerar en las normas

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 13
Percepcion sobre la existencia de contaminacion de la ribera del rio Itaya en la ciudad de
Iquitos que es consecuencia de la falta de reglas de los residuos sélidos, lo que ocasiona

riesgo de vertido permanente

Xi Ni %
Muy de acuerdo 71 30,73
De acuerdo 69 29,87
Indefinido 11 476
En desacuerdo 44 19,05
Muy en desacuerdo 36 15,59
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Lo que se deduce de éste cuadro, es que los encuestados perciben la existencia
de contaminacion de la ribera del rio Itaya en la ciudad de lquitos que es
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riesgo de vertido permanente, considerando que existe un 60,60% de la muestra que
estan muy de acuerdo y de acuerdo, y que perciben dicha relacion.

Un 19,05% de los encuestados considera que una baja relacion y esta en
desacuerdo y un 15,59% muy en desacuerdo. Estos indicadores sefialan que existe una
fuerte contaminacién en la ribera del rio Itaya en la ciudad de lquitos y que es

consecuencia de la falta de eficacia de los reglamentos de los residuos sélidos.
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Figura 15: Percepcion sobre la existencia de contaminacion de la ribera del rio Itaya en la
ciudad de Iquitos que es consecuencia de la falta de reglas de los residuos solidos,
lo que ocasiona riesgo de vertido permanente

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 14
Percepcion sobre la existencia de contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de

Iquitos que es producto de una falta de normatividad integral de residuos so6lidos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 73 31,60
De acuerdo 67 29,00
Indefinido | 3,03
En desacuerdo 48 20,78
Muy en desacuerdo 36 15,59
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Los resultados de éste cuadro, nos indican segun los encuestados, que existe
una tendencia a un alto nivel en la existencia de contaminacion de la ribera del Rio
Itaya en la ciudad de Iquitos que es producto de una falta de normatividad integral
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acuerdo y desacuerdo. Solo un 20,78% esta en desacuerdo con que existe esta relacion
y un 15,59% muy en desacuerdo.

Esto significa que existe una falta de normativa efectiva e integral de
residuos solidos que incide en la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la

ciudad de lquitos.
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Figura 16: Percepcion sobre la existencia de contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la
ciudad de Iquitos que es producto de una falta de normatividad integral de residuos solidos

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 15
Percepcion sobre la existencia de exceso de numero de embarcaderos fluviales en su

contribucidn a la informalidad de las operaciones en los mismos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 71 30,74
De acuerdo 74 32,03
Indefinido 10 4,33
En desacuerdo 40 17,32
Muy en desacuerdo 36 15.,8
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Los resultados de éste cuadro nos indican que un 62,77% de los encuestados
perciben que existe un alto nivel de exceso de nimero de embarcaderos fluviales en

su contribucion a la informalidad de las operaciones en los mismos, estando muy d
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Asimismo un 32,40% de los encuestados manifestaron no percibir dicha existencia,
estando en desacuerdo y muy desacuerdo.

Esto significa que para los encuestados existe un alto nivel de exceso del
namero de embarcaderos fluviales en su contribucion a la informalidad de las
operaciones en los mismos, ccuestion que refleja la relevancia de solucionar la parte

de la oferta de embarcaderos con el fin de evitar su aglutinamiento.
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Figura 17: Percepcion sobre la existencia de exceso de nimero de embarcaderos fluviales en su

contribucion a la informalidad de las operaciones en los mismos

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 16
Percepcion sobre la existencia de informalidad en los embarcaderos fluviales por la

infraestructura de los embarcaderos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 89 38,54
De acuerdo 97 41,99
Indefinido 8 3,46
En desacuerdo 22 9,52
Muy en desacuerdo 15 6,49
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de la condicién basica sobre la existencia de informalidad en los

embarcaderos fluviales por la infraestructura de los embarcaderos, se percibe que
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informalidad o no se esta4 optimizando de manera integral la infraestructura de los

embarcaderos o no les interesa su modernizacion.

Un 9,52% estd en desacuerdo y un 6.49% muy en desacuerdo con que los

encuestados aceptan la existencia de este marco.

Esto nos indica que existe informalidad en los embarcaderos fluviales por la

infraestructura de los embarcaderos, por la falta de atencién.
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Figura 18: Percepcion sobre la existencia de informalidad en los embarcaderos fluviales
por la infraestructura de los embarcaderos

Fuente. Elaboracion propia
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Percepcion sobre la existencia de los tipos de instalaciones que influyen en la

informalidad en los embarcaderos fluviales

Xi Ni %
Muy de acuerdo 41 17,75
De acuerdo 49 21,21
Indefinido 20 8,66
En desacuerdo 63 21,27
Muy en desacuerdo 58 25,11
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Lo que se deduce de éste cuadro, es que los encuestados no perciben la
existencia de los tipos de instalaciones que influyen en la informalidad en los
embarcaderos fluviales, considerando que existe un 52,38% de la muestra esta en

desacuerdo y muy desacuerdo, y no perciben este precepto.

Un 21,21% de la muestra estd de acuerdo y considera que existe una normal
relacion de los tipos de instalaciones que influyen en la informalidad en los
embarcaderos fluviales y un 17.75% muy de acuerdo. Estos indicadores sefialan que
existen tipos de instalaciones que influyen en forma relativa en la informalidad en

los embarcaderos fluviales
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Figura 19: Percepcion sobre la existencia de los tipos de instalaciones que influyen en la
informalidad en los embarcaderos fluviales
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 18
Percepcion sobre la existencia de informalidad en los embarcaderos fluviales que se ven

afectadas por la tipologia de instalaciones dentro de la infraestructura de los mismos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 23 9,96
De acuerdo 25 10,82
Indefinido 9 3,90
En desacuerdo 97 41,99
Muy en desacuerdo 77 33,33
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Los resultados de éste cuadro, nos indican segun los encuestados, que existe
una tendencia a un bajo nivel en la existencia de informalidad en los embarcaderos
fluviales que se ven afectadas por el tipo de instalaciones dentro de la
infraestructura de los mismos, el cual estan en desacuerdo y muy desacuerdo
75.32%, de la muestra. Solo un 10.82% esté de acuerdo con que existe dominio de la

efectividad y un 9.96% muy de acuerdo.

Esto significa que existe baja existencia de informalidad en los
embarcaderos fluviales que se ven afectadas por el tipo de instalaciones dentro de
la infraestructura de los mismosa, situacion que es generado por la falta de

integracion del control administrativo en la materia.
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Figura 20: Percepcion sobre la existencia de informalidad en los embarcaderos
fluviales que se ven afectadas por la tipologia de las instalaciones dentro de la
infraestructura de los mismos

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 19
Percepcion sobre la existencia de falta de instalaciones de recepcion que influyen en la

gestion de residuos para evitar la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de

Iquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 65 28,14
De acuerdo 79 34,20
Indefinido 16 6,93
En desacuerdo 32 13,85
Muy en desacuerdo 39 16,88
Total 231 100.00

Fuente: elaboracién propia

Lo que se deduce de éste cuadro, es que los encuestados que perciben la
existencia de falta de instalaciones de recepcion que influyen en la gestion de
residuos para evitar la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de
Iquitos, considerando que existe un 62,34% de la muestra que perciben dicha

existencia, estando muy de acuerdo y de acuerdo.

Un 13,85% de los encuestados considera que existe una normal relacion,
estando en desacuerdo y un 16,88% muy en desacuerdo. Estos indicadores sefialan
que la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos se debe a la
existencia de falta de instalaciones de recepcion y que dificultan una buena gestion

de residuos.
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Figura 21: Percepcion sobre la existencia de falta de instalaciones de
recepcion que influyen en la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la
ciudad de Iquitos

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 20

Percepcion sobre uso eficaz de una gestion de residuos por resultados en su impacto para

disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos.

Xi Ni %
Muy de acuerdo 26 11,25
De acuerdo 33 14,28
Indefinido 12 519
En desacuerdo 82 35,50
Muy en desacuerdo 78 33,78
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Los resultados de éste cuadro, nos indican un bajo nivel de concientizacion de

los encuestados sobre una posible contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la

ciudad de Iquitos y que esta se reduciria con la existencia de una gestion de

residuos, el cual llega a un 69,28%, de la muestra en desacuerdo y muy en

desacuerdo. Solo un 14,28% esta de acuerdo con que existe este dominio y un 11,25%

muy de acuerdo.

Esto significa que existe poca efectividad de la concientizacion de posible

existencia de la contaminacion de la ribera del Rio ltaya en la ciudad de lquitos que

se reduciria si existiera una gestion de residuos por resultados.

Tesis publicada con autorizacién del autor
No olvide citar esta tesis

UNFV




40

35

25 —

20 —

%
15 —

o o o o o
éb éé c\\ﬂ\\b e}b 0@)
& & & o &
3 L & & &
*6 Q © & &
N N2 <& &
O S
v N\

Figura 22: Percepcion sobre eficacia de la gestion de residuos por resultados en su
impacto para disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la
ciudad de Iquitos.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 21

Percepcion sobre concientizacion posible que los planes de manipuleo de residuos son

importantes para evitar la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 85 36,80
De acuerdo 94 40,69
Indefinido 13 5,63
En desacuerdo 22 9,2
Muy en desacuerdo 17 7,36
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Se puede considerar que dentro del analisis de este cuadro existe una alta

percepcion sobre la existencia de concientizacion de que los planes de manipuleo de

residuos son importantes para evitar la contaminacién de la ribera del Rio Itaya en

la ciudad de lquitos, asi los miembros perciben en un 77,49% que existe este

dominio, estando muy de acuerdo y de acuerdo, mientras que un 5,63% se encuentra

indefinida su posicion, un 9,52% en desacuerdo y un 7,36% muy en desacuerdo.

Esto constituye un indicio que muestra la opinion en los encuestados, respecto

de una fuerte percepcion sobre concientizacion posible en que los planes de

manipuleo de residuos son importantes para evitar la contaminacion de la ribera del

Rio Itaya en la ciudad de Iquitos.
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Figura 23: Percepcion sobre concientizacion posible que los planes de manipuleo de
residuos son importantes para evitar la contaminacién de la ribera del Rio
Itaya en la ciudad de lquitos

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 22
Percepcion sobre la existencia de concientizacion posible de que la disposicion final de
residuos establecida en el plan de manejo de residuos actual permite reducir la

contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos.

Xi Ni %
Muy de acuerdo 32 13,85
De acuerdo 34 14,72
Indefinido 32 13,85
En desacuerdo 72 31,17
Muy en desacuerdo 61 26,41
Total 231 100.00

Dentro de la muestra analizada, los encuestados mencionan que perciben una
baja existencia de la concientizacion posible de que la disposicion final de residuos
establecida en un plan de manejo de residuos actual permite reducir la
contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos, asi un 57,58% en la
muestra no percibe este precepto estando en desacuerdo y muy en desacuerdo; un
14,72% esta de acuerdo que exista esta suficiencia, mientras que un 13,85% estd muy

de acuerdo.

Estos resultados son importantes dentro de la parte estructural debido a que la
existencia de concientizacion posible de que la disposicion final de residuos
establecida actualmente en un plan de manejo de residuos no es efectivo para
reducir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lIquitos, y

constituye una muestra de su significacion de un ineficacia.
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Figura 24: Percepcion sobre la existencia de concientizacion posible de la disposicion final
de residuos establecida en un plan de manejo de residuos seria lo adecuado
para reducir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de
Iquitos.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 23
Percepcion sobre existencia de bajo control de carga y pasajeros que influye en la

informalidad en los embarcaderos fluviales

Xi Ni %
Muy de acuerdo 86 37,23
De acuerdo 103 44,59
Indefinido 10 4,33
En desacuerdo 21 9,09
Muy en desacuerdo 11 4,76
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de los efectos de este cuadro, se puede inferir en un 81,82% de la
muestra estdn muy de acuerdo y de acuerdo y perciben la existencia de un bajo
control de carga y pasajeros que influye en la informalidad en los embarcaderos
fluviales. Un nivel del 4,76% de la muestra se encuentra muy en desacuerdo y un

9,09% en desacuerdo con esta influencia.

Esto indica que los encuestados son conscientes de una fuerte relacion en la
existencia de un bajo control de carga y pasajeros que influye en la informalidad en

los embarcaderos fluviales.
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Figura 25: Percepcidn sobre existencia de bajo control de carga y pasajeros que influye en la
informalidad en los embarcaderos fluviales
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 24
Percepcion sobre existencia del trabajador portuario que es parte de la informalidad
del control en los embarcaderos fluviales

Xi Ni %
Muy de acuerdo 74 32,03
De acuerdo 81 35,6
Indefinido 5 2,17
En desacuerdo 38 16,45
Muy en desacuerdo 33 14,29
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Los resultados de este cuadro nos indican que existe una alta influencia entre
la existencia del trabajador portuario que es parte de la informalidad del control en
los embarcaderos fluviales, donde un 67,09%, de los encuestados estan muy de
acuerdo y de acuerdo y perciben dicha influencia. Un total del 30,74% de la muestra

no perciben esta relacion, estando en desacuerdo y muy en desacuerdo.

Esto significa que la dindmica de la existencia del trabajador portuario es

parte de la informalidad del control en los embarcaderos fluviales.
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Figura 26: Percepcion sobre existencia del trabajador portuario que es parte de la
informalidad del control en los embarcaderos fluviales

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 25
Percepcion sobre la existencia de informalidad del control en los embarcaderos fluviales

que coloca al trabajador portuario en riesgo permanente de accidentes

Xi Ni %
Muy de acuerdo 70 30,30
De acuerdo 83 35,30
Indefinido 11 4,76
En desacuerdo 41 17,75
Muy en desacuerdo 26 11,26
Total 231 100.00

Los resultados de éste cuadro nos indican que un 66,33% de los encuestados

estan muy de acuerdo y de acuerdo, y perciben que existe un alto nivel de existencia

de informalidad del control en los embarcaderos fluviales que coloca al trabajador

portuario en riesgo permanente de accidentes. Asimismo un 29,01% de los

encuestados manifestaron no percibir dicha existencia, estando en desacuerdo y

muy en desacuerdo.

Esto significa que para los encuestados existe un alto nivel de informalidad

del control en los embarcaderos fluviales que coloca al trabajador portuario en

riesgo permanente de accidentes.
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Figura 27: Percepcion sobre la existencia de informalidad del control en los embarcaderos
fluviales que coloca al trabajador portuario en riesgo permanente de accidentes
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 26
Percepcion sobre la existencia de informalidad en los embarcaderos fluviales que se

manifiesta en las condiciones de trabajo del trabajador portuario

Xi Ni %
Muy de acuerdo 27 11,69
De acuerdo 43 18,62
Indefinido 7 3,03
En desacuerdo 78 33,76
Muy en desacuerdo 76 32,90
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de la condicion bésica sobre la existencia de informalidad en los
embarcaderos fluviales que se manifiesta en las condiciones de trabajo del
trabajador portuario, se percibe que un 66,66% de los mismos no encuentra mayor

relacion, estando en desacuerdo y muy en desacuerdo.

Un 18,62% estd de acuerdo y un 11,69% muy de acuerdo con que los

encuestados aceptan la existencia de este marco.

Esto nos indica que los actuales encuestados opinan que no existe mayor
relacion entre la existencia de informalidad en los embarcaderos fluviales que se

manifiesta en las condiciones de trabajo del trabajador portuario.
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Figura 28: Percepcion sobre la existencia de informalidad en los embarcaderos fluviales
que se manifiesta en las condiciones de trabajo del trabajador portuario
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 27

Percepcion sobre la necesidad de campafias de sensibilizacion que contribuirian a disminuir

la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 79 34,20
De acuerdo 105 45,46
Indefinido 6 2,60
En desacuerdo 29 12,55
Muy en desacuerdo 12 5,19
Total 231 100.00

Se puede considerar que dentro del analisis de este cuadro existe una alta

percepcion sobre la necesidad de camparias de sensibilizacién que contribuirian a

disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos, asi los

miembros perciben en un 79,66%, estando muy de acuerdo y de acuerdo, mientras que

un 2,60% se encuentra indefinida su posicion, un 12,55% en desacuerdo y un 5,19%

muy en desacuerdo.

Esto constituye un indicio que muestra la opinidn en los encuestados sobre la

necesidad de campafias de sensibilizacion que contribuirian a disminuir la

contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos..
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Figura 29. Percepcion sobre la necesidad de campafias de sensibilizacion que contribuirian
a disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 28
Percepcion sobre la eficacia de las campafias de sensibilizacién ambiental actual para evitar la

contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos.

Xi Ni %
Muy de acuerdo 31 13,42
De acuerdo 44 19,05
Indefinido 11 4,76
En desacuerdo 84 36,36
Muy en desacuerdo 61 26,41
Total 231 100.00

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de la muestra analizada, los encuestados mencionan que perciben una
baja eficacia de las campafas de sensibilizacion ambiental actual para evitar la
contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos, asi un 62,77% en la
muestra no percibe este precepto, estando en desacuerdo y muy en desacuerdo; un
19,05% esta de acuerdo que exista este precepto, mientras que un 13,42% esta muy de

acuerdo.

Estos resultados son importantes dentro de la parte estructural debido a que en
la existencia de informalidad en los embarcaderos fluviales en el Rio Itaya es
indispensable con campafias de sensibilizacion ambiental para disminuir la

contaminacion y que no esta siendo eficaz actualmente
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Figura 30: Percepcion sobre la eficacia de las campafias de sensibilizacién ambiental actual
para evitar la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 29
Percepcion sobre existencia de consideracion de disminuir las costumbres informales

portuarias con charlas y talleres

Xi Ni %
Muy de acuerdo 74 32,03
De acuerdo 107 46,32
Indefinido 4 1,73
En desacuerdo 24 10,39
Muy en desacuerdo 22 9,53
Total 231 100.00

Fuente. Elaboracion propia

Los resultados de este cuadro nos indican en que existe un alto nivel de
percepcion sobre la existencia de considerar en disminuir las costumbres informales
con charlas y talleres, con un 78,35%, de los encuestados estando muy de acuerdo y
de acuerdo y que percibe dicha influencia. Un 10,39% esté en desacuerdo y un 9,53%

esta muy en desacuerdo.

Esto significa que existe la necesidad de evitar la contaminacion de la ribera
del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos con disminuir las costumbres informales con
charlas y talleres.
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Figura 31: Percepcion sobre existencia de consideracion de disminuir las costumbres
informales portuarias con charlas y talleres

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 30
Percepcion sobre la necesidad del dialogo relacionados a concientizacién ambiental para

reducir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos

Xi Ni %
Muy de acuerdo 64 27,71
De acuerdo 90 38,96
Indefinido 5 2,16
En desacuerdo 39 16,88
Muy en desacuerdo 33 14,29
Total 231 100.00

Los resultados de este cuadro nos indican que existe un alto nivel de necesidad

del dialogo relacionados a concientizacion ambiental para reducir la contaminacion

de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos, donde un 66,67%, de los

encuestados, perciben dicha influencia, estando muy de acuerdo y de acuerdo. Un

total del 31,17% de la muestra no percibe esta influencia, estando en desacuerdo y

muy en desacuerdo.

Esto significa que existe un fuerte movimiento de necesidad del dialogo

relacionados a concientizacion ambiental para reducir la contaminacion de la ribera

del Rio Itaya en la ciudad de lquitos
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Figura 32: Percepcion sobre la necesidad del dialogo relacionados a concientizacion
ambiental para reducir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad
de Iquitos

Fuente: Elaboracion propia
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2. CONTRASTACION DE HIPOTESIS

2.1. DE LAHIPOTESIS GENERAL

Considerando que una hipdtesis constituye un valioso instrumento de la
investigacion, pues permite desarrollar la teoria con la observacion y viceversa, y

que cuando se prueba esta, existen dos posibles resultados:

Ho (hipétesis nula): “La aplicacion de estrategias no previenen significativamente
la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera

del Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos”

H1 (hipotesis alternativa):  “La  aplicacion de estrategias previenen
significativamente la contaminacién ambiental de los embarcaderos fluviales

informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos”

Para realizar la contrastacion de Hipotesis se hizo uso de la técnica
Estadistica de la Prueba Chi-Cuadrada cruzada, toda vez que se trata de demostrar
la contribucion o no de las variables: Estrategias y la contaminacién ambiental de
los embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de
Iquitos, habiéndose aplicado sobre las Tablas N° 16 y 20 respectivamente, el cual
representa a un amplio conjunto de observaciones sobre un acontecimiento o
variable. Para ello se ha realizado la siguiente secuencia de actividades de

demostracion:

1. Se emple6 como estadistico de prueba, la chi—cuadrada.

2. Se buscé en la tabla estadistica con un o = 0.01 y 8 grados de libertad, y se

obtuvo un valor de 20.09.
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Tabla 31

Datos para contrastacion de hipétesis general

Escala Nivel

Cuadrol6 | Cuadro 20 Total

Muy de acuerdo 89 26 115
De acuerdo 97 33 130
Acuerdo indefinido 8 12 20
En desacuerdo 22 82 104

Muy en desacuerdo 15 78 93
Total 231 231 462

4. Se utiliz6 la siguiente férmula para la determinacién de la frecuencia esperada de
las tablas N° 16 y N° 20:

Eij= (Nai x Nbj) /N

Déandonos los siguientes resultados:

Ell= (115 x 231) /462 = 57.50
E12= (115 x 231) /462 = 57.50
E21= (130 x 231) /462 = 65.00
E22= (130 x 231) /462 = 65.00
E31= (20 x231)/462= 10.00
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E42= (104 x 231) /462 = 52.00
E51=(93 x 231)/462= 46.50
E52=(93 x 231) /462 = 46.50
5. Se utilizo la formula la determinacion del chi cuadrado y se hallo:

3. (fo — fe)?

(89-57.50)° (26-57.50)>  (97- 65.00)° (33-65.00)° (8-10.00)
+ + + + +
57.50 57.50 65.00 65.00 10.00

(12-10.00)*  (22-52.00)*  (82-52.00)*  (15-46.50)>  (78-46.50)
+ + + + =
10.00 52.00 52.00 46.50 4650

M =144.1132

6. ldentificamos la Region de Aceptacion (RA) Region de Rechazo (RR) de la
Hipotesis Nula.

f(x) 1144.11

RA
RR )

20.09

Como el valor de >* pertenece a la Regién de rechazo por lo tanto no
aceptamos la Hipdtesis Nula (Ho) y aceptamos la Hipdtesis alternativa (H1), por

tanto se demuestra que la aplicacion de estrategias previene significativamente la
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Medidas simétricas

Error estandar
Valor asintético® Aprox. S” | Aprox. Sig.
Nominal por Nominal Coeficiente de contingencia , 720 ,000
Intervalo por intervalo R de persona ,693 ,017 14,565 ,000°
Ordinal por ordinal Correlacion de Spearman ,852 ,013 24,625 ,000°
N de casos validos 231

a. No se supone la hip6tesis nula.
b. Utilizacion del error estandar asintotico que asume la hipétesis nula.

c. Se basa en aproximacion normal.

2.2. CONTRASTACION DE LAS HIPOTESIS ESPECIFICAS

a) Contrastacion de la hipotesis especifica 1
Considerando que una hipotesis constituye un valioso instrumento de la
investigacion, pues permite desarrollar la teoria con la observacion y viceversa, y

que cuando se prueba esta, existen dos posibles resultados:

Ho (hipdtesis nula): “La aplicacion de las politicas de educacion en las estrategias
no previene significativamente la generacion de residuos en la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la

Ciudad de Iquitos”.

H1 (hipétesis alternativa): “La aplicacién de las politicas de educacion en las

estrategias previene significativamente la generacion de residuos en la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del

Rio Itaya en la Ciudad de lquitos”™.
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la contribucién o no de las variables: Las politicas de educacion en las estrategias y
la generacion de residuos en la contaminacién ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de lquitos, habiéndose
aplicado sobre las Tablas N° 7 y 22 respectivamente, el cual representa a un amplio
conjunto de observaciones sobre un acontecimiento o variable. Para ello se ha

realizado la siguiente secuencia de actividades de demostracion:

1. Se emple6 como estadistico de prueba, la chi—cuadrada.

2. Se busco en la tabla estadistica con un o = 0.01 y 8 grados de libertad, y se

obtuvo un valor de 20.09.

3. Se combind los datos de las Tablas N° 7 y N° 22, dandonos los siguientes

resultados de la frecuencia observada.

Tabla 32
Datos para contrastacion de hipotesis especifica 1

Escala Nivel
Tabla 7 Tabla 22 Total
Muy de acuerdo 84 32 116
De acuerdo 115 34 149
Acuerdo indefinido 2 32 34
En desacuerdo 14 72 86
Muy en desacuerdo 16 61 77
Total 231 231 462

4. Se utiliz6 la siguiente férmula para la determinacién de la frecuencia esperada de
las Tablas N° 7 y N° 22:
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Déandonos los siguientes resultados:

E11= (116 x 231) /462 = 58.00
E12= (116 x 231) /462 = 58.00
E21= (149 x 231) /462 = 74.50
E22= (149 x 231) /462 = 74.50
E31= (34 x231)/462= 17.00
E32= (34 x231)/462= 17.00
E41=(86 x 231)/462= 43.00
E42= (86 x 231) /462 = 43.00
E51= (77 x 231) /462 = 38.50
E52= (77 x231) /462 = 38.50

5. Se utilizo la formula la determinacion del chi cuadrado y se hallo:

T (fo—fe)?

(84-58.00)° (32-58.00)*  (115- 74.50)* (34-74.50)* (2-17.00)
+ + + + +
58.00 58.00 7450 74.40 17.00

(32-17.00)  (14-43.00)>  (72-43.00)*> (16-38.50)°  (61-38.50)
+ + + + =
17.00 43.00 43.00 38.50 38.50

M =159.2288

6. Identificamos la Region de Aceptacion (RA) Region de Rechazo (RR) de la
Hipotesis Nula.
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f(x) 159.22

enece a ion de rechazo por lo taptp no

aceptamos la Hipotesis Nula (Ho) y aceptarﬁoRs la Hipotesis alternativa (H1), por
tanto se demuestra queZPaiogplicacién de las politicas de educacion en las estrategias
previene significativamente la generacion de residuos en la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la
Ciudad de Iquitos.

b) Contrastacion de la hipotesis especifica 2

Considerando que una hipotesis constituye un valioso instrumento de la
investigacion, pues permite desarrollar la teoria con la observacion y viceversa, y

que cuando se prueba esta, existen dos posibles resultados:

Ho (hipdtesis nula): “La aplicacion de las normas regulares en las estrategias no
previene significativamente la carencia de control de carga y pasajeros en la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del

Rio Itaya en la Ciudad de lquitos”.

H1 (hipoétesis alternativa): “La aplicacion de las normas regulares en las estrategias
previene significativamente la carencia de control de carga y pasajeros en la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del
Rio Itaya en la Ciudad de lquitos”.

Para realizar la contrastacion de Hipotesis se hizo uso de la técnica
Estadistica de la Prueba Chi-Cuadrada cruzada, toda vez que se trata de demostrar
la contribucion o no de las variables: Las normas regulares en las estrategias y
control de carga y pasajeros en la contaminacion ambiental de los embarcaderos

fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos, habiéndose
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amplio conjunto de observaciones sobre un acontecimiento o variable. Para ello se

ha realizado la siguiente secuencia de actividades de demostracion:

1. Se emple6 como estadistico de prueba, la chi—cuadrada.

2. Se buscé en la tabla estadistica con un o = 0.01 y 8 grados de libertad, y se

obtuvo un valor de 20.09.

3. Se combind los datos de las Tablas N° 14 y 26, dandonos los siguientes resultados

de la frecuencia observada.

Tabla 33
Datos para contrastacion de hipétesis especifica 2

Escala Nivel
Tabla 14 Tabla 26 Total
Muy de acuerdo 73 27 100
De acuerdo 67 43 110
Acuerdo indefinido 7 7 14
En desacuerdo 48 78 126
Muy en desacuerdo 36 76 112
Total 231 231 462

4. Se utilizo la siguiente férmula para la determinacion de la frecuencia esperada de
las Tablas N° 14 y 26:

Eij= (Nai x Nbj) /N
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E11= (100 x 231) /462 = 50.00
E12= (100 x 231) /462 = 50.00
E21= (110 x 231) /462 = 55.00
E22= (110 x 231) /462 = 55.00
E31= (14 x231)/462= 7.00
E32= (14 x231)/462= 7.00
E41= (126 x 231) /462 = 63.00
E42= (126 x 231) /462 = 63.00
E51= (112 x 231) /462 = 56.00
E52= (112 x 231) /462 = 56.00

5. Se utilizo la formula la determinacion del chi cuadrado y se hallo:

3 (fo —fe)?

(73-50.00)° (27-50.00)>  (67-55.00)° (43-55.00)°  (7-7.00)?
+ + 4 + +
50.00 50.00 55.00 55.00 7.00

(7-7.00)? (48-63.00)>  (78-63.00)* (36-56.00)° (76-56.00)
+ + + + =
7.00 63.00 63.00 56.00 56.00

M = 47.8246

6. ldentificamos la Region de Aceptacion (RA) Region de Rechazo (RR) de la

Hipdtesis Nula.

f(x) 147.82
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Como el valor de >* pertenece a la Regién de rechazo por lo tanto no
aceptamos la Hipdtesis Nula (Ho) y aceptamos la Hipdtesis alternativa (H1), por
tanto se demuestra que la aplicacion de las normas regulares en las estrategias
previene significativamente la carencia de control de carga y pasajeros en la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del

Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos.
C) Contrastacion de la hipotesis especifica 3

Considerando que una hipdtesis constituye un valioso instrumento de la
investigacién, pues permite desarrollar la teoria con la observacién y viceversa, y

que cuando se prueba esta, existen dos posibles resultados:

Ho (hipdtesis nula): “La aplicacion de una infraestructura formal en las estrategias
no previenen significativamente debilidad de concientizacion del poblador en la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del
Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos™.

H1 (hipotesis alternativa): “La aplicacion de una infraestructura formal en las
estrategias previenen significativamente debilidad de concientizacion del poblador
en la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la

ribera del Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos.

Para realizar la contrastacion de Hipotesis se hizo uso de la técnica
Estadistica de la Prueba Chi-Cuadrada cruzada, toda vez que se trata de demostrar
la contribucion o no de las variables: linfraestructura formal en las estrategias y
concientizacion del poblador en la contaminacion ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de lquitos, habiéndose
aplicado sobre las Tablas N° 16 y 28 respectivamente, el cual representa a un
amplio conjunto de observaciones sobre un acontecimiento o variable. Para ello se

ha realizado la siguiente secuencia de actividades de demostracion:
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2. Se buscé en la tabla estadistica con un o = 0.01 y 8 grados de libertad, y se

obtuvo un valor de 20.09.

3. Se combino los datos de las tablas N° 16 y 28, dandonos los siguientes resultados

de la frecuencia observada.

Tabla 34
Datos para contrastacion de hipotesis especifica 3

Escala Nivel
Tabla16 | Tabla 28 Total
Muy de acuerdo 89 31 120
De acuerdo 97 44 141
Acuerdo indefinido 8 11 19
En desacuerdo 22 84 106
Muy en desacuerdo 15 61 76
Total 231 231 462

4. Se utiliz6 la siguiente férmula para la determinacién de la frecuencia esperada de

las Tablas N° 16 y 28:

Eij= (Nai x Nbj) /N
Dandonos los siguientes resultados:

E11= (120 x 231) /462 = 60.00
E12= (120 x 231) /462 = 60.00
E21= (141 x 231) /462 = 70.50
E22= (141 x 231) /462 = 70.50
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E41= (106 x 231) /462 = 53.00
E42= (106 x 231) /462 = 53.00
E51= (76 x 231)/462= 38.00
E52= (76 x 231) /462 = 38.00
5. Se utilizo la formula la determinacion del chi cuadrado y se hallo:

¥ (fo—fe)?

(89-60.00)* (31-60.00)> (97- 70.50)* (44-70.50)*  (8-9.50)°
+ + + + +
60.00 60.00 70.50 70.50 9.50

(11-9.50)>  (22-53.00)*  (84-53.00)°  (15-38.00)* (61-38.00)
+ + + + =
9.50 53.00 53.00 38.00 38.00

M =112.5346

6. ldentificamos la Region de Aceptacion (RA) Region de Rechazo (RR) de la

Hipotesis Nula.

f(x) 1112.53

RA
RR )

20.09

Como el valor de >? pertenece a la Regién de rechazo por lo tanto no

aceptamos la Hipotesis Nula (Ho) y aceptamos la Hipotesis alternativa (H1), por

=SS st sl [T nesvianen csiamficativamente. debilidz dell nohiado 2
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contaminacién ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del

rio Itaya en la Ciudad de lquitos.

CAPITULO V

DISCUSION

1. Discusién

La aplicacion de estrategias previene significativamente la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del rio Itaya en la
ciudad de Iquitos, esto concuerda con los estudios realizados por (Godet, 1993), el
cual sefiala que las estrategias pueden modelizarse en forma futura con escenarios
tiene que tener reglas o principios. El ndcleo irreductible de la metodologia de
escenarios consiste en que éstos deben permitir la comprobacion de estrategias para
distintos futuros. Las estrategias también influyen en el campo social y de la salud
publica, debido a que la poblacién contard con una mejor calidad de agua, lo que

redundard en menos enfermedades.

Se puede afirmar que la aplicacion de las politicas de educacion en las
estrategias previene significativamente la generacion de residuos en la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del
rio Itaya en la ciudad de Iquitos y que concuerda con los estudios realizados por
(Chagolléan, 2006), el cual sefiala que la educacion ambiental es un proceso que
incluye un proceso planificado para comunicar informacion o suministrar
instruccidn a través de utilizar datos cientificos al igual que un sentimiento publico
prevaleciente. Esto se reafirma en la comparacion con los estudios de (Quintana,
2011) donde indica que la actividad portuaria genera impactos negativos que
deterioran la calidad ambiental en las zonas de influencia, conllevando con esto a

un deterioro de la calidad de vida de las poblaciones humanas asentadas en los
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necesidad, para apoyar la gestion de la autoridad ambiental en la toma de

decisiones.

Los resultados de la hipétesis especifica 2, permite afirmar que la aplicacion
de las normas regulares en las estrategias previene significativamente la carencia de
control de carga y pasajeros en la contaminacion ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de lquitos, lo que
concuerda con los estudios realizados por (Hernandez, 2005), el cual sefiala que es
necesario evitar la informalidad con reglas claras dado que estas actividades
irregulares no solo contaminan producen transacciones que no son contabilizadas
en las estadisticas de las cuentas nacionales, debido a que dichas actividades se
"escapan” del registro formal, con el fin de eludir total o parcialmente los controles
del Estado, tales como los impuestos, las leyes u otros requisitos legales y que
comparativamente se refirma con la investigacion de (Aguilar, 2009) el cual sefiala
que Colombia requiere con urgencia fortalecer los mecanismos legales para
enfrentar la nueva situacién mundial; la globalizacion es el esquema escogido por
las grandes potencias y grandes regiones para comercializar sus productos y el agua
es el medio més usado para ello y donde expone los diferentes campos del derecho
maritimo, de las normas tanto nacionales como del derecho comparado, haciendo
un bosquejo del cémo y del por qué es indispensable desarrollar esta especialidad
del derecho desconocida para la mayoria de los colombianos.

A través de la aplicacion de estrategias, se formalizara la actividad, lo que
permitird que las operaciones de carga y descarga se desarrollen dentro de las
medidas de seguridad y proteccion correspondientes, lo que tendrd un componente
social, ya que los trabajadores contaran con un trabajo formal y todo lo que esto
significa, como la aplicacion de las normas de seguridad e higiene ocupacional,

seguros, pensiones, mejor calidad de vida, entre otros.

Se puede afirmar que la aplicacion de estrategias permitird contar con una

infraestructura formal, en cuyas instalaciones se aplicaran todas las normas
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sus familias y usuarios sobre los riesgos e impactos de la contaminacion,
previniendo la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales
en la ribera del rio Itaya en la ciudad de lquitos, lo cual concuerda con la LSPN (
2003) el cual afirma que un embarcadero es una instalacion en la costa maritima o
riberas fluviales o lacustres, sin infraestructuras de defensa o abrigo, destinada al
atraque y atencion de embarcaciones menores que se debe formalizar para su
optimizacion. Esto concuerda con el trabajo de (Obregon, 2005) en cuanto al disefio
para embarcaderos fluviales en rios de la Amazonia: caso embarcadero fluvial Cabo
Pantoja. Donde sefiala  consideraciones o parametros de disefio aplicable a
embarcaderos fluviales y propone alternativas de disefio de embarcaderos que sean

factibles técnicamente en la Regidon amazonica.

Considerando estos preceptos podemos enfocarla bajo la estructura de un
desarrollo de escenarios, sobre todo en vista de que el marco actual es difuso en su

concepcidn con respecto a este tema.
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ESCENARIO N° 1. GENERACION DE RESIDUOS EN LA CONTAMINACION AMBIENTAL DE LOS
EMBARCADEROS FLUVIALES

OBJETIVO: Optimizar la gestién para la prevencion de residuos

POLITICAS ESTRATEGIAS
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- Uso de forma adecuada y racionalmente las instalaciones de Promover la elaboracion de un reporte anual del estado de la
ES@EBPERID N° 2. CONTROL DE CARGA Y PASAJEROS|EN lcO8daNMmBARGHID ER@IS F log mharesieros.

OB BoldNE ARy P! BIRSE deOnHA8! 9% I aeoriead IRLtima pags GRHTUF L 1 RIENFBRI e MM neciReRBlyacion de
residptisable al uso racional del uso de las instalaciones de manipuleo de residuos para determinar potencial de residuos

recancion aanerados nrocurando-evitar la contaminacion—ambiental e
recepeion gehReraaoSproctianto-eviai—ia-coftaiacion—aieRtat€f

los embarcaderos.

- Fortalecimiento del rol de la autoridad portuaria con una
gestion por resultados en la gestion de la prevencion de Fomentar el manejo sostenible de los residuos solidos y
residuos. liquidos administrando el uso adecuado de dispositivos

finales.

- Manejo eficaz de los planes de manipuleo residuos en forma
racional. - Fortalecer la gestion e implementando un modelo de gestion

por resultados.

- Establecimiento de una disposicidn final de residuos con un
plan de manejo de residuos adecuado para reducir la Promover - inversiones y alianzas estratégicas con los
contaminacién de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de usuarios para el logro de vertederos de residuos.

Iquitos.

- Realizar actividades que permitan la elaboracion de
reglamentos de las leyes vigentes sobre manejo de residuos.

- Propiciar la elaboracion de planes de preservacién ambiental
basada en calculo de residuos generados.

- Realizar estudios de los residuos sélidos y liquidos
generados para determinar el grado de contaminacion y
efecto en las poblacién pertinentes cercanas a los
embarcaderos.
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POLITICAS

ESTRATEGIAS

ESCENARIO N° 3. CONCIENTIZACION DE LA CONTAMINACION AMBIENTAL EN LOS

EM%BEQBEQ%#&%YAW% carga y pasajeros
OB RITHY/EMIREAIZEPS hdVAdBEUada concientizacion en

de resddligs. el control de la eflcaC|a del trabajador

Impulsar el uso continuo de las normas legales y reglamentos

ambﬁ%%’@l@‘laaédﬁ{fﬁéi@rp? Ea183rY ARGIEFRAI §Faras £ PRAEISES

fluviales.

1ar In crinar iciAn anta o lag Ay

nartHariao-en I

PUI I.UG.I 1O CTT

Plasmar un control formal para evitar el riesgo
permanente de accidentes en los embarcaderos
fluviales.

Mejorar el control de las condiciones de trabajo del
trabajador portuario en los embarcaderos fluviales

=f af
I_IU\:LUG.I L[~} DUPUrVIOIUII ICIUICIILU aTas CVa o

de Impacto ambiental de contaminacién.

Generar informacion sobre las condiciones del trabajador
portuario.

Aplicar el reglamento obligatorio de la infraestructura de los
embarcaderos.

Especificar los tipos de instalaciones permitidos para evitar la
informalidad en los embarcaderos fluviales.
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POLITICAS

ESTRATEGIAS

Lograr una gestibn educativa para el
conocimiento sostenible de los perjuicios a la
poblaciébn de la contaminacion en los
embarcaderos fluviales.

Promover una Educacién ambiental e
intercultural generalizada de prevencién en la
contaminacion en los embarcaderos fluviales.

Intensificar la difusion de Informacion
Ambiental en la contaminacion en los
embarcaderos fluviales.

Propiciar la participacion de la sociedad
organizada en procura de la prevenciéon de la
contaminacion por los residuos.

Promover en coordinacion con instituciones y poblacion
organizadas en campafias de capacitacion y difusion sobre
los beneficios del manejo sostenible de la generacién de
residuos e impactos en la contaminacion.

Monitorear los programas de educacion ambiental e
intercultural en ambitos de los embarcaderos fluviales.

Involucrar a las empresas privadas en programas de
difusion e informacién ambiental sobre la generacion de
residuos.

Difundir ‘a través de los medios de comunicacion,
informacion sobre manejo de residuos y normatividad y
lograr la sensibilizacion y conciencia de los ciudadanos
acerca del tema.

Promover la coordinacion para impulsar el desarrollo y
culminacion de instrumentos de gestion ambiental.

Implementar charlas y talleres a la poblacién involucrada.
Canalizar el dialogo relacionado a concientizacion

ambiental para reducir la contaminacién de la ribera del
Rio Itaya en la ciudad de Iquitos.

2. Conclusiones
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el problema, y en concordancia con los resultados de la investigacion de campo
realizada, se han estructurado las conclusiones y recomendaciones que a

continuacion se describen.

a) Se ha determinado mediante esta investigacion por los resultados obtenidos
del valor del Chi-cuadrado (3= 144.11) que la aplicacién de estrategias
previenen significativamente la contaminacién ambiental de los
embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de

Iquitos.

b)  Se ha determinado mediante esta investigacion por los resultados obtenidos
del valor del Chi-cuadrado (3= 159.22) que la aplicacién de las politicas de
educacion en las estrategias previene significativamente la generacion de
residuos en la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales

informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de lquitos.

c)  Se ha determinado mediante esta investigacion por los resultados obtenidos
del valor del Chi-cuadrado (3= 47.82) que la aplicacién de las normas
regulares en las estrategias previene significativamente la carencia de control
de carga y pasajeros en la contaminacion ambiental de los embarcaderos

fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos.

d)  Se ha determinado mediante esta investigacién por los resultados obtenidos
del valor del Chi-cuadrado (3°= 112.53) que la aplicacién de una
infraestructura formal en las estrategias previenen significativamente la
debilidad de concientizaciéon del poblador en la contaminacion ambiental de
los embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya en la Ciudad

de lquitos.
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a) Considerando que la aplicacion de estrategias previenen significativamente la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la
ribera del Rio Itaya en la Ciudad de lquitos, se hace necesario que las
estrategias de la entidad tengan concordancia con la prevencion ambiental y de
su gestion, de tal manera que pueda contribuir a optimizar su eficacia, donde los
procesos deban tener escenarios que debe ser en base a objetivos y el
establecimiento de procesos diversos como funciones practicas y
documentadas con la finalidad de mejorar la calidad de las estrategias y que
sean compatibles con la plena satisfaccion de los usuarios.

b)  Considerando que la aplicacion de las politicas de educacion en las estrategias
previene significativamente la generacion de residuos en la contaminacién
ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la ribera del Rio Itaya
en la Ciudad de lIquitos, es indispensable gque las politicas de educacion tenga
concordancia con el mejoramiento de la sensibilizacion de la comunidad
acerca de la contaminacién generada por residuos, siendo por ello
fundamental la aplicacion de un esquema por resultados, para lograr una
eficacia en las tecnologias adquiridas, las instalaciones adaptadas y el

manipuleo de residuos.

c) Considerando que la aplicacién de las normas regulares en las estrategias
previene significativamente la carencia de control de carga y pasajeros en la
contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la
ribera del Rio Itaya en la Ciudad de lquitos, es necesario que las normas y
reglamentos sean oportunos y eficaces para que puedan contribuir a optimizar
el control respectivo por parte del personal y de los mismos operadores

portuarios.

d)  Considerando que la aplicacion de una infraestructura formal en las estrategias
previenen significativamente la debilidad de concientizacion del poblador en

la contaminacion ambiental de los embarcaderos fluviales informales en la
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reglamento acerca de la infraestructura formal y reglada, para que el
trabajador portuario se sujete a ella en forma obligatoria.
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ANEXQOS
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2. Matriz de recoleccién de datos

3. Fichas de validacion del cuestionario
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ANEXO 1
MATRIZ DE CONSITENCIA

“ESTRATEGIAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION AMBIENTAL DE LOS EMBARCADEROS FLUVIALES INFORMALES EN LA RIBERA
DEL RiO ITAYA EN LA CIUDAD DE IQUITOS”

PROBLEMAS

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES E INDICADORES

GENERAL.:

¢(En qué medida la aplicacion de
estrategias previene la contaminacion
ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera del Rio
Itaya en la Ciudad de Iquitos?

GENERAL:

Determinar en qué medida la aplicacion
de estrategias previene la contaminacion
ambiental de los embarcaderos fluviales
informales en la ribera del Rio Itaya en la
Ciudad de Iquitos

GENERAL:
La aplicacion de estrategias previenen

significativamente  la

contaminacion

ambiental de los embarcaderos fluviales
informales en la ribera del Rio Itaya en la
Ciudad de Iquitos

V1: VI: Estrategias para prevenir.
Dimensiones:

1.

Aplicacion de politicas de educacion

ESPECIFICOS:

1. ¢(Como la aplicacion de las
politicas de educacién en las
estrategias previene la generacion
de residuos en la contaminacion
ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera
del Rio Itaya en la Ciudad de
Iquitos?

2. ¢Como la aplicacién de normas
regulares en las estrategias
previene la carencia de control de
carga 'y pasajeros en la
contaminacién ambiental de los
embarcaderos fluviales informales
en la ribera del Rio Itaya en la
Ciudad de Iquitos?

3. ¢Como la aplicacion de wuna
infraestructura  formal en las
estrategias previene la debilidad de
concientizacion del poblador en la
contaminacion ambiental de los
embarcaderos fluviales informales
en la ribera del Rio Itaya en la

ESPECIFICOS:

1.

Determinar cémo la aplicacion de
las politicas de educacion en las
estrategias previene la generacion de
residuos en la  contaminacion
ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera del
Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos
Establecer como la aplicacion de las
normas regulares en las estrategias
previene la carencia de control de
carga y  pasajeros en la
contaminacién ambiental de los
embarcaderos fluviales informales en
la ribera del Rio Itaya en la Ciudad
de lquitos

Plantear cdmo la aplicaciéon de una
infraestructura ~ formal en  las
estrategias previene la debilidad de
concientizacion del poblador en la
contaminacion ambiental de los
embarcaderos fluviales informales en
la ribera del Rio Itaya en la Ciudad
de Iquitos

ESPECIFICOS:

e

La aplicacion de las politicas de
educacion en las estrategias previene
significativamente la generacion de
residuos ~ en la  contaminacion
ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera del
Rio Itaya en la Ciudad de Iquitos

La aplicacién de las normas regulares
en las  estrategias  previenen
significativamente en la carencia de
control de carga y pasajeros en la
contaminacion ambiental de los
embarcaderos fluviales informales en
la ribera del Rio Itaya en la Ciudad de
Iquitos

La aplicacion de una infraestructura
formal en las estrategias previenen la
debilidad = de concientizacion del
poblador en la contaminacién
ambiental de los embarcaderos
fluviales informales en la ribera del
Rio Itaya en la Ciudad de lquitos

2. Aplicacion de normas regulares

3. Aplicaciéon de una infraestructura
formal.

V2: VD: Contaminacion ambiental de los

embarcaderos.

Dimensiones:

1. Generacién de residuos

2. Carencia de control de carga y
pasajeros

3. Debilidad de concientizacion del

poblador
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Ciudad de Iquitos?
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ANEXO 02
MATRIZ DE RECOLECCION DE DATOS

CONTENIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA ESTRATEGIA CONTRA LA INFORMALIDAD EN LOS
EMBARCADEROS FLUVIALES

° . En Muy en .
N DIMENSIONES/ITEMS Muy de De In_defl desacuer | desacue Sugerencias
acuerdo | acuerdo | nido do rdo
Educacion ambiental
1 Considera que los planes de educacién ambiental contribuirian a disminuir la O O O O

contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos?

Para evitar que continde la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de

Iquitos lo adecuado seria realizar diplomados en educacién ambiental?
3 | Considera que lo adecuado en educacion ambientales es impartir cursos regulares?
4 Piensa usted que con cursos anuales relacionados a educaciéon ambiental se
reduciria la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos?
Normas de embarcaciones de carga y pasajeros
5 Considera usted que los dispositivos legales y reglamentos sobre carga y pasajeros

influyen en la contaminacién de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos?
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Cree usted que los residuos sdlidos y liquidos deben de ser los Gnicos tipos de

6 - )

residuos a considerar en las normas?
Piensa usted que la contaminacion de la ribera del rio Itaya en la ciudad de Iquitos
7 | es consecuencia de la falta de reglamentos de los residuos solidos, lo que ocasiona
riesgo de vertido permanente?
8 La contaminacidn de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos es producto de
una falta de normatividad integral de residuos sélidos?
Infraestructura
9 Piensa usted que el exceso del nimero de embarcaderos fluviales contribuye a la
informalidad de las operaciones en los mismos?

10 Considera usted que la informalidad en los embarcaderos fluviales se da por la
infraestructura de los embarcaderos?

11 Los tipos de instalaciones influyen en la informalidad en los embarcaderos

fluviales?
12 La informalidad en los embarcaderos fluviales se ven afectadas por la tipologia

interna de las instalaciones dentro de la infraestructura de los mismos?
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CONTENIDO DEL INSTRUMENTO QUE MIDE LA CONTAMINACION AMBIENTAL DE LA RIBERA DEL RiO ITAYAEN

IQUITOS
N° DIMENSIONES/ITEMS Muyde | De | Indefi de;r;ue dl\élslgxé Sgr Sugerencias
Gestion de residuos acuerdo | acuerdo | nido rdo do
Considera que la falta de instalaciones de recepcion influyen en la gestion de O O O O O
13 | residuos para evitar la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de
lquitos?
14 Piensa que existe una gestién de residuos por resultados eficaz para disminuir O O O O o
la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos?
Los planes de manipuleo de residuos son importantes para evitar la O O O O O
15 M : . - :
contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de Iquitos?
La disposicion final de residuos establecida en un plan de manejo de residuos O O O O O
16 | seria lo adecuado para reducir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la
ciudad de lquitos?
Control de carga y pasajeros
17 El control del nimero de carga y pasajeros influye en la informalidad en los O o o O
embarcaderos fluviales
18 Considera que el trabajador portuario es parte de la informalidad del control en O O O O
los embarcaderos fluviales?
19 La informalidad del control en los embarcaderos fluviales coloca al trabajador

portuario en general en riesgo permanente de accidentes?
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La informalidad en los embarcaderos fluviales se manifiesta en las condiciones

20 ; - .
de trabajo del trabajador portuario?
Concientizacion
21 Considera que las campafias de sensibilizacién ambiental contribuirian a
disminuir la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos?
Para evitar que continde la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad
22 de lquitos las formas de campafas de sensibilizacién ambiental actual es
eficaz?
23 Considera que lo adecuado para disminuir las costumbres informales portuarias
son las charlas y talleres?
24 Piensa usted que el dialogo relacionados a concientizacion ambiental se

reduciria la contaminacion de la ribera del Rio Itaya en la ciudad de lquitos?
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ANEXO 03

FICHAS DE VALIDACION DEL CUESTIONARIO

UNIVERSIDAD “FEDERICO VILLARREAL”
ESCUELA DE POSGRADO ]
FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS GENERALES

1.1 APELLIDOS Y NOMBRES: CRUZ ASPAJO EDWIN
1.2 GRADO ACADEMICO: Doctor en Administracion.
1.3 INSTITUCION DONDE LABORA: Centro de Altos Estudios Nacionales
1.4 TITULO DE LA INVESTIGACION: ESTRATEGIAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION AMBIENTAL DE LOS
EMBARCADEROS FLUVIALES INFORMALES EN LA RIBERA DEL RIiO ITAYA EN LA CIUDAD DE IQUITOS
1.5 AUTOR DEL INSTRUMENTO: CELSO ALBURQUERQUE YATACO
1.6 DCTORADO: Medio Ambiente y Desarrollo sostenible
1.7 NOMBRE DEL INSTRUMENTO: Cuestionario.
1.8 CRITERIOS DE APLICABILIDAD:
a) De 01 a 09: (No valido, reformular) b) De 10 a 12: (No vélido reformular)
c) De 12 a 15: (Valido, mejorar) d) De 15 a 18: (Valido, precisar)
e) De 18 a 20: (Valido, aplicar)

1. ASPECTOS A EVALUAR:

Indicadores de Criterios Cualitativos IR
evaluacion del Cuantitativos Dgllc_lgg)te I?fg}lllg)r (?;?fso) (1'\5A-|138) Excelente
instrumento (18-20)
01 02 03 04 05
1. Claridad Est4 formulado con lenguaje 19
apropiado.
2. Objetividad Esta expresado con conductas 19
observables.
3. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia 19
y tecnologia.
4. Organizaciéon Existe una organizacion y logica. 19
5. Suficiencia Comprende los aspectos en 19
cantidad y calidad.
6. Intencionalidad Adecuado para valorar los 19
aspectos de estudio.
7. Consistencia Basado en el aspecto tedrico 19
cientifico y del tema de estudio.
8. Coherencia Entre las variables, dimensiones y 19
variables.
9. Metodologia La estrategia responde al 19
proposito de estudio.
10. Conveniencia Genera nuevas pautas para la 19
investigacion y construccion de
teorias.
Sub total 190
Total 19.00

Valoracion cuantitativa: Diecinueve.

Valoracion cualitativa: Excelente.

Opinién de aplicabilidad: El instrumento es valido y se puede aplicar.
Lugar y fecha: Lima 15 de mayo del 2017.

Firma del experto
DNI: 43750935
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UNIVERSIDAD “FEDERICO VILLARREAL”
ESCUELA DE POSGRADO
FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS GENERALES

1.1 APELLIDOS Y NOMBRES: MIRANDA ORTIZ, RICARDO
1.2 GRADO ACADEMICO: Doctor Ph D.en Medio ambiente.
1.3 INSTITUCION DONDE LABORA: Universidad Federico Villarreal
1.4 TITULO DE LA INVESTIGACION: ESTRATEGIAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION AMBIENTAL DE LOS
EMBARCADEROS FLUVIALES INFORMALES EN LA RIBERA DEL RiO ITAYA EN LA CIUDAD DE IQUITOS
1.5 AUTOR DEL INSTRUMENTO: CELSO ALBURQUERQUE YATACO
1.6 DCTORADO: Medio Ambiente y Desarrollo sostenible
1.7 NOMBRE DEL INSTRUMENTO: Cuestionario.
1.8 CRITERIOS DE APLICABILIDAD:
a) De 01 a 09: (No valido, reformular) b) De 10 a 12: (No valido reformular)
c) De 12 a 15: (Valido, mejorar) d) De 15 a 18: (Valido, precisar)
e) De 18 a 20: (Valido, aplicar)

1. ASPECTOS A EVALUAR:

Indicadores de Criterios Cualitativos 11
evaluacion del Cuantitativos Dgllc_lgg)te I?fg}lllg)r (?;?fso) (1".\5A-|138) Excelente
instrumento (18-20)
01 02 03 04 05
1. Claridad Esta formulado con lenguaje 19
apropiado.
2. Objetividad Esta expresado con conductas 19
observables.
3. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia 19
y tecnologia.
4. Organizaciéon Existe una organizacion y logica. 19
5. Suficiencia Comprende los aspectos en 19
cantidad y calidad.
6. Intencionalidad Adecuado para valorar los 19
aspectos de estudio.
7. Consistencia Basado en el aspecto teérico 19
cientifico y del tema de estudio.
8. Coherencia Entre las variables, dimensiones y 19
variables.
9. Metodologia La estrategia responde al 19
proposito de estudio.
10. Conveniencia Genera nuevas pautas para la 19
investigacion y construccion de
teorias.
Sub total 190
Total 19.00

Valoracion cuantitativa: Diecinueve.

Valoracion cualitativa: Excelente.

Opinidn de aplicabilidad: El instrumento es valido y se puede aplicar.
Lugar y fecha: Lima 16 de Mayo del 2017.

Firma del experto
DNI: 29404237
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UNIVERSIDAD “FEDERICO VILLARREAL”
ESCUELA DE POSGRADO
FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS GENERALES

1.1 APELLIDOS Y NOMBRES: CASTILLA BENDAYAN, CARLOS
1.2 GRADO ACADEMICO: Doctor en Administracion.
1.3 INSTITUCION DONDE LABORA: Centro de Altos Estudios Nacionales
1.4 TITULO DE LA INVESTIGACION: ESTRATEGIAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION AMBIENTAL DE LOS
EMBARCADEROS FLUVIALES INFORMALES EN LA RIBERA DEL RiO ITAYA EN LA CIUDAD DE IQUITOS
1.5 AUTOR DEL INSTRUMENTO: CELSO ALBURQUERQUE YATACO
1.6 DCTORADO: Medio Ambiente y Desarrollo sostenible
1.7 NOMBRE DEL INSTRUMENTO: Cuestionario.
1.8 CRITERIOS DE APLICABILIDAD:
a) De 01 a 09: (No valido, reformular) b) De 10 a 12: (No valido reformular)
c) De 12 a 15: (Valido, mejorar) d) De 15 a 18: (Valido, precisar)
e) De 18 a 20: (Valido, aplicar)

Il. ASPECTOS A EVALUAR:

Indilcadgresddtle Critgrios t(':tuz:!itativos Deficiente Regular Bueno MB Ecelent
evaluacion de uantitativos xcelente
instrumento (01-09) (10-12) (12-15) (15-18) (18-20)
01 02 03 04 05
1. Claridad Est4 formulado con lenguaje 19
apropiado.
2. Objetividad Esta expresado con conductas 19
observables.
3. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia 19
y tecnologia.
4. Organizacion Existe una organizacion y légica. 19
5. Suficiencia Comprende los aspectos en 19
cantidad y calidad.
6. Intencionalidad Adecuado para valorar los 19
aspectos de estudio.
7. Consistencia Basado en el aspecto tedrico 19
cientifico y del tema de estudio.
8. Coherencia Entre las variables, dimensiones y 19
variables.
9. Metodologia La estrategia responde al 18
propésito de estudio.
10. Conveniencia Genera nuevas pautas para la 19
investigacion y construccion de
teorias.
Sub total 189
Total 18.90

Valoracion cuantitativa: Diecinueve.

Valoracion cualitativa: Excelente.

Opinién de aplicabilidad: El instrumento es valido y se puede aplicar.
Lugar y fecha: Lima 16 de Mayo del 2017.

Firma del experto
DNI: 40750892
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