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RESUMEN

La tesis tuvo por objetivo general, establecer la relacion entre el saneamiento fisico legal de
predios y la infraestructura vial en zonas urbanas; y, como objetivos especificos, establecer la
relacion entre el nivel de formalizacion y documentacién de los predios afectados, los
mecanismos para la identificacion, conservacion y condiciones de uso, los predios afectados
por el derecho de via y procesos de compensacion de los predios afectados por la obra, con la
infraestructura vial, en la ciudad de Abancay, Apurimac-2022. El método, fue de tipo
observacional-transversal, de nivel descriptivo-correlacional, cuya muestra fueron 384 predios
afectados, por la construccion de la obra; se utilizé la técnica de la encuesta, documental y la
observacion; los instrumentos fueron el cuestionario, el cuaderno de notas y la guia de
observacion; se validd positivamente el instrumento por 3 expertos y determind la confiabilidad
mediante el alfa de Cronbach. Las conclusiones mediante el estadigrafo de Pearson (r=,992),
Sig. (bilateral)= 0,000), se determind que, existe una correlacion muy alta, entre las variables
saneamiento fisico legal de predios, con la infraestructura vial, de los predios que se ubican en

el area de influencia a la obra de la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay - Apurimac.

Palabras clave. saneamiento fisico legal, predios, infraestructura, derecho de via,

compensacion, condiciones de uso.



ABSTRACT

The general objective of the thesis was to establish the relationship between the legal physical
sanitation of properties and the road infrastructure in urban areas; and, as specific objectives,
to establish the relationship between the level of formalization and documentation of the
affected properties, the mechanisms for the identification, conservation and conditions of use,
the properties affected by the right of way and compensation processes of the properties
affected by the work, with the road infrastructure, in the city of Abancay, Apurimac 2022. The
method was of an observational-transversal type, with a descriptive-correlational level, whose
sample was 384 properties affected by the construction of the work; the survey, documentary
and observation techniques were used; the instruments were the questionnaire, notebook and
notes and the observation guide; the instrument was positively validated by 3 experts and
reliability was determined using Cronbach's alpha. The conclusions through the Pearson
statistician (r= .992), Sig. (bilateral)= 0.000), it was determined that there is a very high
correlation between the variables legal physical sanitation of properties, with the road
infrastructure, of the properties that They are located in the area of influence of the work of the

Via de Evitamiento, city of Abancay - Apurimac.

Keywords. legal physical sanitation, properties, infrastructure, right of way, compensation,

conditions of use.



I. INTRODUCCION

El saneamiento fisico legal de predios, es un tramite para la regularizacion de la
documentacion de la propiedad del terreno, la construccion que se haya edificado sobre el
predio, con el objeto de obtener la titulacion o acreditacion en los Registros Publicos (Numeral
21.2 del articulo 21 del TUO de la Ley N°29151); por su parte la infraestructura vial, lo
conforman la estructura de carreteras y caminos; y, comprende la infraestructura vial publica
de carreteras a nivel nacional, agrupadas en red vial nacional, departamental y vecinal
(Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, 2006).

La ejecucion de obras de infraestructura vial permite integrar al pais mediante servicios
de transportes y comunicaciones eficientes, contribuyendo con la competitividad y mejorando
la calidad de vida de nuestra poblacion. Para ello, se definen procedimientos para liberar las
areas necesarias para la ejecucion de un proyecto de infraestructura vial; a fin de poder realizar
la adquisicion, expropiacion, liberaciones de interferencias saneamiento fisico — legal del
derecho de via, se debe realizar una identificacion de predios y un diagnoéstico técnico legal,
para determinar la condicidon juridica y a quienes la conducen (propietarios, poseedores u
ocupantes), dando inicio a los procedimientos legales de adquisicion (Ministerio de
Transportes y Comunicaciones [MTC], 2022).

El problema de los procesos, requisitos, para el saneamiento fisico-legal de predios, por
parte del Estado, a pesar de las modificaciones de las normas que regulan sus procedimientos
para el saneamiento y expropiacion; es, mediante el D.L.N°1192 que se traslada al MTC las
tasaciones de los predios, las cuales son medidas poco eficientes perjudicando a los afectados
en las obras de infraestructura vial, el problema de la formalizacion y los procesos engorrosos
de tramites, dificultan el saneamiento de los predios; otro de los problemas en este tema son,
los mecanismos y métodos para conocer las condiciones de uso del predio y la compensacion

a los propietarios de sus predios, que son afectados una obra de construccién vial.



La investigacion tuvo como objetivo, establecer la relacion entre el saneamiento fisico
legal y la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac —2022;
y, como objetivos especificos, establecer la relacion entre el nivel de formalizacion y
documentacion de los predios afectados; los mecanismos para la identificacion, conservacion
y condiciones de uso; los predios afectados por el derecho de via; y los procesos de
compensacion de los predios afectados por la obra, con la infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac.

La investigacion se divide en 9 capitulos; el primero desarrolla la introduccion, en la
que se describe el problema investigativo y se formula el problema general como ;Cual es la
relacion entre el saneamiento fisico legal de predios y la infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, de la ciudad de Abancay, Apurimac -2022; se describen 5 antecedentes nacional
y 5 internacionales respecto a las variables y dimensiones; se define como objetivo general
establecer la relacion entre el saneamiento fisico legal y la infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac —2022; y, se justifica en lo tedrico, practico, social,
y legal, define como hipotesis que, existe una relacion significativa entre el saneamiento fisico
legal de predios y la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, Abancay, Apurimac, 2022.

El segundo capitulo desarrolla el marco tedrico, consigndndose las bases teoricas de las
variables, saneamiento fisico legal de predios y la infraestructura via; asi como las dimensiones
vinculadas con la formalizacidon y documentacion de predios, los mecanismos para identificar,
preservar y las condiciones de uso del predio; otra dimension fue el derecho de via y los
procesos s de compensacion; también, se desarrolla el marco legal donde se fundamenta las
actividades del saneamiento fisico de predios; asi, como de la infraestructura vial en el pais,
otro de los puntos desarrollados fue el diccionario de términos basicos cuya su finalidad fue

facilitar la lectura y comprension de las personas que leeran el trabajo investigativo.



El capitulo tercero, desarrolla el método, siendo la tesis una investigacion de tipo
observacional-transversal, de nivel descriptivo-correlacional; la poblacion estuvo representada
por pobladores que se asientan en el area de influencia a la obra vial; la muestra fue 384
habitantes afectados con la construccion de la Via de Evitamiento; el muestreo fue aleatorio y
se utilizd la técnica observacional y la encuesta, cuyos instrumentos fueron la ficha de
observacion y el cuestionario; se validé el instrumento por 3 jueces expertos en las variables
de estudio y se determind su confiabilidad estando en el rango de alta confiabilidad; se
determind los procedimientos en base a sus objetivos y las consideraciones éticas.

El capitulo cuarto, desarrolla los resultados; en al que se caracteriza la unidad de estudio
y desarrollan en funcion de las variables lo encontrado en el proceso investigativo como los
resultados descriptivos mediante las frecuencias de las variables; y, la tabla de contingencia

.9
T

con los grados de correlacion con el estadigrafo de “r” de Pearson, cuyos resultados fueron una
correlacion muy alta, cuyo r=, 992 para las variables saneamiento fisico legal de predios, con
la infraestructura vial; otro de las calculo fue las correlaciones de las dimensiones
formalizaciéon y documentacion, mecanismos para la identificacién, preservacion y
condiciones de uso; el derecho de via y los procesos de compensacion de los predios afectados,
de la variable saneamiento fisico legal de predios, con la variable infraestructura vial.

El capitulo quinto, desarrolla la discusion de resultados; estos fueron definidos
mediante la contrastacion de la hipotesis general con las hipotesis especificas, la cual fueron
relacionados con los resultados descriptivos y la comparacion de las variables y dimensiones,
con los antecedentes nacionales e internacionales, a fin de ver el grado de similitud o
discrepancias, de los enfoques, métodos, procedimientos y resultados logrados; otro punto que
se desarrolla en este capitulo es la reflexion o critica del investigador, hecho que fue de suma

importancia ya que con el desarrollo de este punto, se pudo conocer que tanto se logro los

objetivos y que quedo suelto para futuras investigaciones.



Los capitulos sexto y séptimo, desarrollan las conclusiones y recomendaciones; se logrd
una correlacion alta (r=,992) entre las variables saneamiento fisico legal de predios con
infraestructura vial; una correlacion moderada (r=,580), para la dimensién formalizacion y
documentacion; correlacion moderada (1=,489), para la dimension conservacion y condiciones
de uso, una correlacion moderada (r=,518), para la dimension derecho de via; y correlacion alta
(r=738), para la dimension procesos de compensacion de los predios afectados, con la variable
infraestructura vial; se sugiere las alianzas entre el MTC, la Municipalidad de Abancay,
COFOPRI y SUNARP, para fortalecer los procesos de saneamiento de predios.

Los capitulos octavo y noveno, desarrolla las referencias bibliograficas y anexos; en
este capitulo se mencionan las referencias de los auditores citados en el sistema APA 7ma
edicion, en el contenido de la tesis; a su vez, se hace referencia de los anexos donde se compila
la matriz de consistencia, de operacionalizacion de las variables, los certificados de los expertos
quienes aprobaron los items del instrumento y por ultimo se compilan fotografias de la zona
con incidencias de hechos, como la aplicacion de la encuesta entre otras.

1.1.  Descripcion y formulacion del problema
1.1.1. Descripcion del problema

El saneamiento fisico legal de predios, es el tramite destinado a la regularizacién de la
documentacion de la propiedad del terreno y luego de la construccion edificada sobre el predio
(de ser el caso) con el objeto de obtener la titulacion o acreditacion idonea para su acceso a los
Registros Publicos (Superintendencia Nacional de Registritos Publicos [SUNARP], 2020).

De acuerdo con el Ministerio de Transportes y Comunicaciones ([MTC], 2006), en el
reglamento nacional de gestion de infraestructura vial, sefiala que, constituye la via y todos sus
soportes que conforman las estructura de las carreteras y caminos. Las redes de Vias terrestres

estan constituidas por vias de diferentes funciones y jerarquias.



La infraestructura vial en el Perq, se caracteriza por su deficiencia, en cuanto a calidad
y cantidad, y hay una percepcion social, sobre las autoridades, que desarrollan obras para
cumplir con los gastos del Estado; le corresponde al Estado desarrollar proyectos de
infraestructura vial, para dar seguridad nacional que se busque el desarrollo econémico de la
localidad y aminoren el problema; considerando que es la congestion de la ciudad de Abancay,
uno de los problemas mas criticos que actualmente tiene el transporte terrestre, dados los
crecientes tiempos de viaje, que afectan a la actividad econémica (MTC, 2019).

Sin embargo, la construccion de carreteras en zonas urbanas, reduce uno de los
problemas de la infraestructura vial, que es una de las deficiencias para articular la ciudad y los
poblados; eso se extiende al saneamiento fisico legal de predios, que son adquiridos por el
Estado a los duenos de los predios afectados; y, que no logran formalizar sus predios, por
barreras técnico legales, tramites, falta de colaboracion entre entidades estatales, gobiernos
distritales y discrepancias con los propietarios afectados.

En el proyecto vial de la Via de Evitamiento en la ciudad de Abancay, se comprobd
que, no se contd con un diagnostico inicial, que permitiese identificar los derechos de las
personas afectadas; esto fue recién notificados en el 2020, mediante informes de avances; en
mérito al D.L.N°1192 (TUO); luego se destacd que la obra venia vulnerando los derechos de
propiedad, al percatarse que se tenian que formalizar los predios, implicando retrasos en las
negociaciones dentro de los procesos de compensacion a los propietarios de los predios. En
este contexto, se plantean las siguientes preguntas de investigacion.

1.1.2. Formulacion del problema
Problema general.
(Cudl es la relacion entre el saneamiento fisico legal de predios y la infraestructura vial,

en la via de Evitamiento, de la ciudad de Abancay, Apurimac -2022?



Problemas especificos.

e ;Cuadl es la relacion entre el nivel de formalizacion y documentacion de los predios
afectados, con la infraestructura vial, en la via de Evitamiento, en la ciudad de
Abancay, Apurimac?

e ;Cudl es la relacion entre los mecanismos para la identificacion, conservacion y
condiciones de uso, con la infraestructura vial, en la via de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay, Apurimac?

e ;Cudl es la relacion entre los predios afectados por derecho de via, con la
infraestructura vial, en la via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac?

e ,Cual es la relacion entre los procesos de compensacion de los predios afectados por
la obra, con la infraestructura vial, en la via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay,
Apurimac?

1.2.  Antecedentes
1.2.1. Internacional

Maya (2022), en la tesis Transformaciones urbanas pequeiios centros poblados a partir
de los proyectos de infraestructura Vial 4G concesionados, estudio de caso pavas - Valle del
cauca (Colombia), de la Universidad Piloto; sefiald que, los vacios normativos no han
permitido la claridad y desempefio de los proyectos viales, le corresponde al Estado fortalecer
y subsanar los problemas en las contrataciones. La experiencia, dan cuenta en algunos ccpp, de
las transformaciones territoriales, con trazados viales que han generado una afectacion predial,
para dar cabida a las carreteras. Desde la estructuracion de los proyectos los aspectos socio
ambientales, financieros, la participacion social y técnica, siguen siendo un problema en los
proyectos viales, se identificaron herramientas, para reducir los impactos negativos en aquellos

procesos que se encuentran en estructuracion, planeacion y aplicarlos al estudio del caso Pavas.



Alzate (2021), en la tesis Estrategias para el fortalecimiento de la gestion predial en
los proyectos de infraestructura Vial del departamento de Antioquia; de la Universidad de
Antioquia (Colombia), tuvo como objetivo apoyar los procesos de saneamiento predial,
aplicando GIS, y la normativa sobre Gestion Predial, buscando una administracion eficiente,
mejorando y optimizando el tiempo en las decisiones; se identifico la falta del saneamiento, a
partir de ortofotos, datos vectoriales, fotografia aéreas, entre otros, con la respectiva
documentacion de dichos procesos, ademds de estos se apoyaron los procesos de gestion
administrativa de la dependencia de valorizacion de la Secretaria de Infraestructura Fisica, de
Antioquia por medio del andlisis de informacidén geoespacial obtenida para dar respuesta a
derechos de peticion, en su componente técnico y por ultimo se documentaron las actividades
de identificacion predial por medio de videos para la gestion Optima de la informacion,
facilitando el proceso de difusion del conocimiento al interior de la secretaria.

Vasquez (2019), en la investigacion La politica publica de la infraestructura Vial
nacional de Costa Rica (1998-2014); de la Universidad de Costa Rica (Costa Rica); sefald
que, la infraestructura vial nacional en Costa Rica, creceria vertiginosamente, hasta llegar a
convertirse en una de las mayores, por kilometro cuadrado de territorio nacional, entre seis a
cuatro veces mas grande que la de México y la de los paises centroamericanos, encontrandose
la mayoria de la red, para ese afio, en buen estado. Las causas principales de la deficiente red
vial nacional, se encuentran en: la compleja institucionalidad de politica, con innumerables
normas y actores, estos ultimos desarticulados entre si; en la intervencion que se hace desde
“lo politico”; en una rigida institucionalidad de la gestion del recurso humano de los actores
publicos; en un deficiente proceso de planificacion; en una gestion publica rigida, y en canales
inexistentes para la participacion ciudadana; los proyectos fueron reorientados hacia una
mejora en la implementacion técnica y normativa, en los procedimientos de las obras y los

derechos de los habitantes de las zonas.



Da Silva (2019), en el articulo cientifico Demora en la entrega de predios necesarios
para la ejecucion de proyectos viales bajo la modalidad de Alianza Publico — Privada; de la
Secretaria Nacional de la Juventud (Paraguay); sefial6 que, el problema de la demora en la
obtencion de los predios necesarios para la ejecucion de los proyectos de inversion, se ha
convertido en una de las principales trabas para la ejecucion de las obras Viales, se identifico
incumplimiento de compromisos y renegociaciones contractuales) y para la empresa privada,
retraso en el cumplimiento de la entrega de obras y reduccion de ingresos, se identifico, valud
y adquirié predios, identificando limitantes en la afectacion; donde el Estado, propuso el
resarcimiento y compensacion a los afectados. Se concluye que, el retraso en la entrega,
requieren soluciones para garantizar la ejecucion de la inversion en los plazos y el disfrute de
los beneficios de la infraestructura y servicios publicos.

Serrato (2018), en la tesis Apoyo técnico en la revision y gestion de avaliios comerciales
corporativos de los predios afectados por el proyecto de infraestructura Vial perimetral
oriente Bogotd (Pob), entre el municipio de la calera y el municipio de choachi. (Colombia),
como estudiante de Ingenieria Catastral y Geodesia se desempefiaron actividades de apoyo
técnico en la revision y gestion de avaluos. El inicio de la pasantia fue establecer el protocolo
(Formatos) que seria objeto de desarrollo para el trabajo establecido dentro del objeto del
contrato, que permitirian un desarrollo 6ptimo y eficaz de la parte evaluatoria en la zona de
afectacion por el paso de la infraestructura vial (Perimetral Oriente Bogota). Luego de esto se
establecieron varias etapas, primero se revisd la informacion suministrada por la empresa
contratante; segundo, luego de verificada esta informacion se procedid a la identificacion
geografica de los predios afectados; tercero, se realizo visita de campo para establecer valores

aplicables a las zonas afectadas.



1.2.2. Nacional

Prado (2020), en la tesis Alcances sobre la Adquisicion de Predios y su Saneamiento
Fisico Legal en los Proyectos de Infraestructura Publica; de la Pontificia Universidad Catodlica
del Perti (PUCP), sefial6 que, las causas de la poca infraestructura es la falta de entrega oportuna
de predios, debido a la excesiva demora para su obtencion, relacionado a la demora en
identificar a su titular y en conseguir su liberacion; también al deficiente sistema catastral y a
la completa informalidad y a la falta de planificacion de las ciudades. El Estado debe normar
para agilizar la obtencion y liberacion de predios; por ello la necesidad de declarar de necesidad
publica, la consolidacion estandarizada de toda la informacién catastral de predios; asimismo,
que a los proyectos, se aplique los procedimientos del T.U.O del D.L. N° 1192, con excepcion
de la expropiacion; y que a los predios requeridos para proyectos, se les reduzca a no menos
del 50%, el nimero de votos requeridos en asamblea, para aprobar actos de disposicion o
administracion, tal como se da en las comunidades campesinas de la costa.

Rodriguez (2020), desarrolld la tesis Factores que determinan el proceso de
Saneamiento Fisico Legal en la Formalizacion de Inmuebles en el distrito de Yonan,
Cajamarca; de la Universidad César Vallejo, la cual tuvo la finalidad de analizar cuales son los
factores que determinan el proceso de saneamiento fisico legal en la formalizacién de
inmuebles en el distrito de Yonan, Cajamarca. Respecto a la metodologia, se aplicé una
encuesta una muestra conformada por profesionales, autoridades y funcionarios involucrados
en el tema. Entre los hallazgos encontrados, se tiene que los factores que determinan el proceso
de saneamiento fisico legal en el distrito de Yonan, son el econdomico, técnico, social, legal y
administrativo de la construccion de la via; ademas, este distrito no cuenta con plano catastral,
el cual es un elemento importante ya que permite la localizacion de los bienes inmuebles en la

cartografia catastral.
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Fernandez (2019), desarroll6 la tesis Diagnostico y Saneamiento Fisico Legal de los
Predios Afectados por el Derecho de via de la Carretera Ramiro Priale y Carretera Central,
de la Universidad Nacional Federico Villarreal (UNFV), tuvo como proposito realizar el
saneamiento fisico legal, inscripcion definitiva de independizacion de las areas adquiridas por
Provias Nacional-MTC a titulares de acciones y derechos de predios inscritos afectados por la
ejecucion de la obra Vial y la compensacion a los afectados. Metodologicamente, se emplearon
fichas técnicas para obtener informacion de una muestra de 28 predios ubicados en la Av. Las
Torres; de acuerdo con el diagnoéstico del analisis, se concluye que, los 28 predios cuyo estado
de conservacion y uso eran regulares; se cont6 con un plan de compensacion, para los afectados
por la obra; empero sugiri6 que, se debe inscribir la transferencia de propiedad e
independizacion de las areas afectadas de los predios a favor de Provias Nacional.

France (2016), en la tesis Conservacion Vial para su recuperacion, evaluacion y uso
del derecho de Via de la carretera Huarmey — Aija — Recuay del km 000+000 AL km 041+00;
de la Universidad Antenor Orrego; sefiald que, se determind los mecanismos para identificar,
recuperar y preservar el derecho de via; asi como, sus condiciones de Uso de propiedad del
MTC, en la carretera departamental Huarmey — Aija — Recuay, en una longitud de 41 km; con
el fin de evitar las futuras invasiones, empleandose para ello el método de la entrevista con los
posesionarios, propietarios y funcionarios publicos de las entidades involucradas con las
invasiones, considerandose una muestra significativa de 06 predios (viviendas) y 06
interferencias de servicios publicos (postes de energia eléctrica), por ser un peligro de alto
riesgo para usuarios de la via, procediéndose la toma de medidas de los predios e interferencias
que se encuentra dentro de la faja de dominio de la carretera, luego fue empadronado los
predios, identificandose el 67% son posesionarios y el 33% propietarios, las cuales facilitaran
al estado para proceder con el saneamiento fisico legal a fin de recuperar las 4reas invadidas

para luego proceder a preservarlo mediante labores de conservacion vial.



1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.
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Objetivos

Objetivo general

Establecer la relacion entre el saneamiento fisico legal y la infraestructura vial, en la
via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac - 2022.

Objetivos especificos

Establecer la relacion entre el nivel de formalizacion y documentacion de los predios
afectados, con la infraestructura vial, en la ia de Evitamiento, en la ciudad de
Abancay, Apurimac.

Establecer la relacion entre los mecanismos para la identificacion, conservacion y
condiciones de uso, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay, Apurimac.

Establecer la relacion entre los predios afectados por el derecho de via, con la
infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac.
Establecer la relacion entre los procesos de compensacion de los predios afectados
por la obra, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad de

Abancay, Apurimac.

Justificacion

1.4.1. Justificacion teorica

La investigacion desarrolld conceptos teoricos del saneamiento fisico legal de predios

y de infraestructura vial, para el debate académico y reflexion sobre los conocimientos

existentes y los resultados del trabajo, se pudo confrontar con las bases tedricas sobre las

variables y dimensiones vinculadas a la formalizacion, documentacion, conservacion y

condiciones de uso del inmueble, los derechos e la via y procesos de compensacion a las

personas afectadas, que permitieron entender la situacion problematica del tema.
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1.4.2. Justificacion prdctica

La investigacion puso a prueba la relacion entre el saneamiento fisico legal de predios
y la infraestructura vial, considerando resolver un problema de competencia del Estado, siendo
el promotor en la solucion del saneamiento fisico legal, de areas que puedan ser afectadas por
la construccion de una via urbana, lo que signific6 este acto que la inscripcion registral de estas,
protegeria econdmica y juridicamente a los propietarios de los predios.
1.4.3. Justificacion social

La tesis se justifica porque, en los procesos de saneamiento fisico legal de predios y la
gestion y desarrollo de proyectos de infraestructura vial en zonas urbanas, se vieron afectados
lotes de propietarios a quienes se les deberd resarcir por el uso del predio, equipamiento y
servicios basicos. Dentro del proceso investigativo, la poblacion participante fue informada
para su intervencion, en la aplicacion del instrumento (cuestionario de preguntas).
1.4.4. Justificacion legal

La investigacion tomd como marco de referencia legal la Ley N°27493, sobre el
Saneamiento Fisico Legal de Bienes Inmuebles y el D.S.N°14-95-MTC, sobre el Saneamiento
Legal de los bienes Inmuebles; y en relacion a los proyectos de infraestructura vial declarados
por ley de interés nacional, como la Ley N°27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre, y el reglamento nacional de gestion de infraestructura vial, aprobado por D.S.N°034-
2008-MTC.
1.5. Hipotesis
1.5.1. Hipdtesis general

Ho: No existe una relacion significativa entre el saneamiento fisico legal de predios y

la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac, 2022.

H1: Existe una relacion significativa entre el saneamiento fisico legal de predios y la

infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac, 2022.
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1.5.2. Hipdotesis especificas
Hipatesis especifica 1
Ho: No existe una relacion significativa entre el nivel de formalizacion y
documentacion de los predios afectados, con la infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac.
H1: Existe una relacion significativa entre el nivel de formalizacion y documentacion
de los predios afectados, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la
ciudad de Abancay, Apurimac.
Hipotesis especifica 2
Ho: No existe una relacion significativa entre los mecanismos para la identificacion,
conservacion y condiciones de uso, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento,
en la ciudad de Abancay, Apurimac.
H1: Existe una relacion significativa entre los mecanismos para la identificacion,
conservacion y condiciones de uso, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento,
en la ciudad de Abancay, Apurimac.
Hipotesis especifica 3
Ho: No existe una relacion significativa entre los predios afectados por el derecho de
Via, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay,
Apurimac.
H1: Existe una relacion significativa entre los predios afectados por el derecho de Via,
con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay,

Apurimac.
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Hipotesis especifica 4

Ho: No existe una relacion significativa entre los procesos de compensacion de los
predios afectados por la obra, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en
la ciudad de Abancay, Apurimac.

H1: Existe una relacion significativa entre los procesos de compensacion de los predios
afectados por la obra, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad

de Abancay, Apurimac.
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II. MARCO TEORICO

2.1. Bases tedricas
2.1.1. Bases teoricas de saneamiento fisico legal de predios

Teoria de la propiedad. El derecho de propiedad de una persona sobre una cosa, es el
derecho de esta persona, a utilizar esta cosa para satisfacer una necesidad, incluso
consumiéndola. Todo derecho, recae en una relacion moral entre las personas, como resultado
existe una obligacion moral entre estas (Fernandez, 2019).

Por ende, la persona concedida con el derecho de propiedad sobre un bien adquiere el
poder moral de hacer uso de este bien para satisfacer alguna necesidad, y las otras personas se
obligan moralmente a respetar el derecho de la primera.

En este articulo Niklas Luhmann, propone describir la propiedad considerando la forma
de operar de la sociedad funcionalmente diferenciada. Descripcion que se confronta con
aquellas semanticas que explicaron el problema de la propiedad como un fenémeno politico,
juridico, o producto de la ideologia burguesa. Para el autor, la propiedad es constitutivo del
sistema de la economia, funcionalmente diferenciado, clausurado autopoiéticamente, orientado
por el cédigo y programas. Precisamente, tal autonomia posibilita que la propiedad llegue a
concebirse también como un concepto juridico o que constituya una motivacion para la toma
de decisiones politicas. Desde esta perspectiva, el problema de la propiedad no puede continuar
fungiendo como fundamento explicativo de la sociedad, sino que, por el contrario, la propiedad
ha de entenderse en el marco de una teoria general de los sistemas sociales (Luhmann, 2015).

Predios urbanos. Nos indica que, los predios urbanos son aquellos que se encuentran
en un poblado. Se suele designar asi a todo v que cuenta con los servicios del municipio (agua,
cloacas, calles, asfalto, iluminacion, recoleccion de residuos, etc.) (Enciclopedia Juridica,

2020).


http://www.enciclopedia-juridica.com/d/predio/predio.htm
http://www.enciclopedia-juridica.com/d/servicios/servicios.htm
http://www.enciclopedia-juridica.com/d/municipio/municipio.htm
http://www.enciclopedia-juridica.com/d/calles/calles.htm
http://www.enciclopedia-juridica.com/d/residuos/residuos.htm

16

El predio ubicado dentro del perimetro urbano. Los elementos como: apartamentos,
garajes, locales, depositos y otras, no constituyen por si solos predios, salvo que estén
reglamentadas como predios independientes (Ministerio de Economia y Finanzas [MEF],
2020) (Figura 1).

Figura 1

Predios urbanos

Nota. Imagen subida de radio Titanka-Abancay (2019)

Saneamiento fisico legal de predios. Concepto de saneamiento fisico legal: “(...)
Acciones destinadas a lograr que en el Registro de Predios figure inscrita la realidad juridica
actual de los inmuebles del Estado y de las entidades, en relacion a los derechos reales que
sobre los mismos ejercen las entidades”. (Numeral 21.2 del articulo 21 del TUO de la Ley N°
29151)

El Saneamiento fisico legal, se refiere a aquel tramite que busque la coincidencia entre
la realidad fisica y la registral. Se debe considerar que los bienes adquieren un mayor valor en
el mercado cuando se encuentran saneados, asi permitiran a su titular tener una mayor

seguridad juridica sobre este; proposito principal de todo sistema registral (Fernandez, 2019).
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Asi, el saneamiento de un inmueble incluye, desde su inscripcion en los Registros
Publicos, su adecuacion del area y linderos registrados con los reales, dar publicidad a todas
las cargas o gravdmenes que le pueda corresponder, la independizacion o acumulacion de
predios, en caso concierna, regular su condicion juridica, la eliminacion de toda superposicion
o duplicidad de derechos, entre otros tramites similares que busquen su regularizacion.

Ventajas.

o Principio de publicidad.

o Principio de legitimacion.

Saneamiento |:> -

Seguridad

Incrementa el valor

El saneamiento fisico legal de predios en el Perid. El saneamiento fisico legal de
predios, es el conjunto de pasos orientados a la regularizacion y formalizacion del derecho de
propiedad u otros derechos reales. Es decir, con el saneamiento se busca “perfeccionar” el
derecho que se tiene sobre un bien con la finalidad de que quede “apto” para su inscripcion en
el registro. Entonces, podemos decir que la finalidad tltima del saneamiento fisico legal de
predios, es la inscripcion de los derechos que existan sobre los mismos en los registros publicos
(Urbania, 2020).

(En qué consiste? El saneamiento fisico legal de predios, es el tramite para la
regularizacién de la documentacion de la propiedad del terreno, la construccién que se haya
edificado sobre el predio, con el objeto de obtener la titulacion o acreditacion en los Registros
Publicos. Para registrar un bien es indispensable saneado el titulo de propiedad, o sea, que
hayamos acreditado la propiedad del terreno sobre el cual se levanta nuestra edificacion. El

saneamiento, es un conjunto de actos orientados a determinar la inscripcion (Urbania, 2020).
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El saneamiento consiste en reunir una serie de requisitos (planos, informes, titulos) y
seguir meticulosamente una serie de trdmites (llenado de formularios, elevacion de documentos
a escritura publica) que nos conducen a la inscripcion del predio (Urbania, 2020).

Procedimiento para el saneamiento fisico legal de predios urbanos. A fin de
enfrentar la situacion grave de las posesiones informales en las regiones del Pert, el Estado
desde el afio 1996 inici6 una reforma legal e institucional para formalizar la propiedad informal.
Asimismo, la informalidad existente en el &mbito inmobiliario y para promocionar la actividad
de la construccion, desde el ano 1999 el Estado viene implementando procedimientos para
regularizar las edificaciones sin lograr resultados al 100%. Cabe sefialar que, en desastres
naturales o delitos graves, sale a la luz el problema de la informalidad de las viviendas,
generando inseguridad econdmica y malestar social en la poblacion afectada (Mamani, 2014).

El Organismo de Formalizacion de la Propiedad Informal (COFOPRI), logr6 218,998
titulos de propiedad inscritos en SUNARP, como avance de la meta presidencial a nivel
nacional desde agosto de 2011 a mayo de 2014. Asimismo, cabe destacar que los
departamentos de Lima, Ica y Piura tienen mayor avance de titulos inscritos. A la fecha no se
cuenta con cifras de los predios con titulos inscritos y que hayan regularizado la declaratoria
de edificacion de sus viviendas.

Procedimiento especial para el saneamiento fisico legal de predios. El
procedimiento especial de saneamiento fisico legal de predios estatales, tiene como etapas
procedimentales aquellas previstas en el Decreto Supremo N° 130-2001-EF, donde se dictan
medidas reglamentarias para que cualquier entidad publica pueda realizar acciones de
saneamiento técnico, legal y contable de inmuebles de propiedad del estado, y en los numerales
6.2 y 6.3 de la Directiva N°002-2016/SBN, denominada “Procedimiento para la Primera
Inscripcion de dominio de predios del Estado” (Superintendencia Nacional de Bienes Estatales

([SBNJ, 2020) (Figura 2).
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Figura 2

Etapas del procedimiento especial de saneamiento fisico legal de predios

[ 1. Identificacion del predio ]
- N
2. Elaboracion de informe técnico legal, documentos técnicos y declaracion

jurada

3. Publicacion

4. Anotacion preventiva

6. Inscripcion definitiva

7. Actualizacion del SINABIP

— J J )~

[
[
[ 5. Oposicién
|
|

Nota. Superintendencia Nacional de Bienes Estatales (SBN, 2020)

Inscripcion en el sistema registral peruano. La inscripcion es la accion de inscribir
en el Registro de la Propiedad el dominio y demas derechos reales sobre inmuebles/Asiento de
inscripcion. Desde el punto de vista del Derecho Inmobiliario, inscripcion se refiere a anotar
en el Registro de la Propiedad una finca o algun acto, contrato o documento referente a la
misma (Cabanellas, citado por Fernandez, 2019).

La inscripcion registral, es producto de un acto denominado «calificacion registray, la
misma que consiste en el examen cuidadoso, que efectia el registrador, del contenido del titulo
(es decir, del expediente, que puede ser un instrumento publico notarial o un documento
privado con firma legalizada, segun lo establezcan las normas legales vigentes), para establecer
si el derecho real materia de inscripcion es compatible con los antecedentes registrales que
obran en la partida registra o en otros asientos del Registro; establecer la legalidad del acto que
se busca inscribir de acuerdo a las normas legales vigentes, y establecer la competencia y

capacidad del funcionario que autoriza el instrumento (Vivar, citado por Fernandez, 2019).
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Formulacion e identificacion de predios afectados. De acuerdo a las caracteristicas
de la carretera proyectada, que incluye, entre otros aspectos, la ampliacion de la plataforma
donde el corte se da en toda la longitud de la via, se producirdn afectaciones de predios,
ubicados especificamente en ambas margenes.

Estas edificaciones en la mayoria de los casos son utilizadas ya sea como vivienda o
como establecimientos comerciales (tiendas); e incluyen construcciones complementarias
como hornos domésticos de piedra y barro (Cusi, 2012).

Procedimiento de saneamiento fisico legal: transferencia de un terreno de propiedad
privada a una entidad publica. Es el procedimiento seguido ante SUNARP, a través del cual se
solicita inscribir la transferencia de titularidad realizada por un particular, a favor de una
entidad publica. El supuesto que se plantea es una transferencia gratuita (donacion) a favor de
una entidad publica, respecto de un predio o inmueble, inscrito en SUNARP.

La base legal, se encuentra instituida en el codigo civil, TUO del reglamento general
de SUNARP, aprobado por resolucion N° 126-2012-SUNARP-SN, D.S. N° 130-2001-EF, D.S.
N° 007-2008-VIVIENDA y D.S. N° 019-2019-VIVIENDA

Requisitos. Son los siguientes.

¢ La donacion debe constar en escritura publica extendida por un notario publico.

e Si el predio o inmueble, forma parte de uno de mayor extensiéon se recomienda
realizar la independizacion conjuntamente con la donacion.

e Se debera presentar a SUNARP plano perimétrico, memoria descriptiva y precisar el
area remanente, en caso de que esto ultimo no sea posible se deberd invocar la 4ta
Disposicion Complementaria y Final de la Resolucion N°097-2013-SUNARP/SN.

e La presentacion de otros requisitos dependera de lo establecido por SUNARP en el

Reglamento de Inscripciones del Registros de Predios.
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Pasos a seguir.

e Trabajo de gabinete.

v’ Recabar todos los documentos que acrediten la donacion (acta, contrato, minuta).

v’ Realizar busquedas catastrales y registrales, asi como titulos archivados ante
SUNARP.

e Trabajo de campo.

v’ Realizar inspecciones in situ para verificar la situacion legal (conflictos, ocupacion)
y técnica (medidas perimétricas, ubicacion y disponibilidad fisica) del predio o
inmueble.

v/ Elaborar levantamiento topografico.

v Elaborar plano perimétrico y memoria descriptiva.

¢ Elaborar el informe de diagnéstico de la situacion. Los trabajos de gabinete y de
campo forman parte del diagndstico técnico legal, que concluyen con un informe, en
el que se determina la realidad fisica y legal del predio o inmueble; permitiendo
establecer la procedencia o no del saneamiento, la estrategia a elegir y las
recomendaciones del caso.

e Emitir la resolucion de aceptacion de la donacion. Las entidades publicas emitiran
la resolucidn aceptando la donacion, previa evaluacion de los documentos y emision
del informe técnico legal.

¢ Solicitar inscripcion definitiva.

e Se solicitara a la notaria la extension de la escritura publica que contenga el acto de
donacion, con la presentacion de la resolucion de aceptacion de la donacion. La
notaria emitiré el “parte” que se presentard ante SUNARP.

e Con el parte notarial, las entidades publicas solicitan a SUNARP la inscripcién de la

donacion.
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v SUNARP en un plazo maximo de 10 dias habiles emitira una constancia que acredita

la inscripcion realizada en la partida electronica del predio o inmueble.

Marco legal. La normativa nacional que respalda y definen las competencias del
gobierno nacional y de los gobiernos locales sobre el proceso de la formalizacién de la
propiedad informal y la regularizacion de la declaratoria de edificacion de predios urbanos, se
ha desarrollado desde la década de los 90, tal como se muestra a continuacion (Huamani, 2014).

Constitucion politica del Peru, publicada el 30/12/1993

[...] Articulo70.- El derecho de propiedad es inviolable. El Estado lo garantiza. Se

ejerce en armonia con el bien comun y dentro de los limites de ley. [...]

[...] Articulo 195.- Los gobiernos locales promueven el desarrollo y la economia local,

y la prestacion de los servicios publicos de su responsabilidad, en armonia con las
politicas y planes nacionales y regionales de desarrollo. Son competentes para: [...]
6. Planificar el desarrollo urbano y rural de sus circunscripciones, incluyendo la
zonificacion, urbanismo y acondicionamiento territorial. [...]

Ley 27783 — Ley de bases de la descentralizacion, publicada el 29/07/2002

[...] Articulo 7.- Territorio, gobierno y jurisdiccion 7 .1. El territorio de la Republica

estd integrado por regiones, departamentos, provincias, distritos y centros poblados,
en cuyas circunscripciones se constituye y organiza el Estado y gobierno a nivel
nacional, regional y local, conforme a sus competencias y autonomia propias,
preservando la unidad e integridad del Estado y la nacién.

[...] Articulo 42.-Competencias exclusivas (Municipalidades provinciales) a) Planificar

y promover el desarrollo urbano y rural de su circunscripcion, y ejecutar los planes
correspondientes. b) Normar la zonificacion, urbanismo, acondicionamiento

territorial y asentamientos humanos. [...].
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Ley 27867 — Ley Organica de Gobiernos Regionales

[...] Articulo 58.- Funciones en materia de vivienda y saneamiento a) Formular, aprobar
y evaluar los planes y politicas regionales en materia de vivienda y saneamiento, en
concordancia con los planes de desarrollo de los gobiernos locales, y de conformidad
con las politicas nacionales y planes sectoriales. [...]

Ley 27972 — Ley Orgdnica de Municipalidades

[...] Articulo 20.-Atribuciones del Alcalde [...] 26. Presidir las Comisiones
Provinciales de Formalizacion de la Propiedad Informal o designar a su
representante, en aquellos lugares en que se implementen; 27. Otorgar los titulos de
propiedad emitidos en el ambito de su jurisdiccion y competencia;

[...] Articulo 73.- Materias de competencia municipal [...] Las municipalidades,
tomando en cuenta su condicion de municipalidad provincial o distrital, asumen las
competencias y ejercen las funciones especificas senaladas en el Capitulo II del
presente Titulo, con caracter exclusivo o compartido, en las materias siguientes:

1. Organizacion del espacio fisico - Uso del suelo

1.1. Zonificacion.

1.2. Catastro urbano y rural.

1.3. Habilitacion urbana.

1.4. Saneamiento fisico legal de asentamientos humanos.

Bases teoricas de infraestructura Vial

Teoria de infraestructura. Se sefiala que, “son los materiales de una institucion o

personas, que sustentan una economia y contribuyen a la remuneracion, considerando una

dotacion de recursos, es decir, un grado relativamente alto de integracion y el nivel mas alto

posible de los derechos econdmicos de las actividades” (Buhr, 2009).
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La infraestructura sostiene el desarrollo y cambio social e influye en la superestructura.
De este modo, por ejemplo, los cambios culturales no son espontaneos, sino que se derivan de
cambios en las relaciones de produccion.

Las infraestructuras son “un factor determinante del desarrollo regional, ademas,
indican que constituyen un instrumento apropiado de politica regional, lo cual se basa en cuatro
razones” (Biehl y Miinzer, citados por Urbano, 2005):

¢ Las infraestructuras forman parte del stock de capital de una nacion.

¢ La infraestructura tiene caracteristica propia que es su grado de bien publico.

e La importancia especifica que tiene la infraestructura no solo se debe a que impacta
directamente con sus servicios, sino también a que son capaces de sustituir a otros
factores de potencialidad, inexistentes o insuficientes.

e A corto plazo, los efectos multiplicadores que tienen las inversiones suplementarias
en infraestructura suponen gran importancia para la region.

Infraestructura Vial. Constituye la via y todos sus soportes que conforman la
estructura de las carreteras y caminos. Sistema Nacional de Carreteras: Comprende la
infraestructura Vial publica de carreteras a nivel nacional, agrupadas en Red Vial Nacional,
Red Vial Departamental y Red vial Vecinal (Reglamento Nacional de Gestion de
Infraestructura Vial, 2006).

La infraestructura vial es todo el conjunto de elementos que permite el desplazamiento
de vehiculos en forma confortable y segura desde un punto a otro.

Las vias son agrupadas en vias urbanas e interurbanas. Las vias urbanas son las calles
y vias interurbanas estan conformadas por las carreteras. En las carreteras, la circulaciéon es a
motor, con nudos y accesos separados en el espacio y recorridos medios o largos, mientras que,
en las calles, la circulacion es mixta, las intersecciones y accesos son frecuentes y los recorridos

son generalmente cortos (Pavimyvias, 2013) (Figura 3).
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Figura 3

Infraestructura vial

Nota. Imagen subida de radio Titanka-Abancay (2019)

Importancia de la infraestructura vial. Es importante porque, incide en la economia
de un pais por el gran valor que tiene en ésta, al alto costo de construccion, mantenimiento o
rehabilitacion se le suma también los costos que se derivan por el mal estado de las vias
(EcuRed, 2021). La infraestructura Vial es de gran importancia para el desarrollo econémico.
Las vias terrestres interconectan los puntos de produccion y consumo y el estado de las mismas
determina en un alto porcentaje el nivel de costos de transporte, los cuales a su vez influyen
sobre los flujos de comercio nacional e internacional de un pais. Por ello, la construccion y el
mantenimiento de las carreteras son temas que requieren de especial atencion.

La infraestructura Vial es fundamental en cualquier sistema de transportes urbano

inclusive en los casos en que existan o se planeen sistemas de ferrocarril.


https://www.ecured.cu/Comercio
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Los problemas producen costos adicionales para las actividades de todos los usuarios
del sistema de manera directa en forma de tiempos adicionales de viaje, de consumo extra de
energia e indirectamente en el tiempo perdido por otros conductores, de tension de choferes y
pasajeros y de mayor contaminacion ambiental que en general afecta a las personas que estan
cercanas a los principales corredores de transportes pero en ocasiones a toda
la poblacién (cuando no hay lluvia o viento que limpie el aire regional.

Derecho de via. Faja de dominio que comprende el drea de terreno en que se encuentra
la carretera y sus obras complementarias, los servicios y zona de seguridad para los usuarios y
las previsiones para futuras obras de ensanche y mejoramiento, establecidas en el art 3° del
Decreto Ley N°20081 (El peruano, 2013).

Faja de terreno de ancho variable dentro del cual se encuentra comprendida la carretera,
sus obras complementarias, servicios, areas previstas para futras obras de ensanche o
mejoramiento, y zonas de seguridad para el usuario. Su ancho se establece mediante resolucion
del titular de la autoridad competente respectiva; de acuerdo a lo mencionado en (Ministerio
de Transportes y Comunicaciones [MTC], 2013) (Figura 4).

Figura 4

Derecho de via

DERECHO DE VIA .
CARRETERA NUEVA *® Zonade

60 mts, ancho 57 aislamiento

10.80 mts
de ancho

Nota. MITINCI (2013)


https://www.ecured.cu/Contaminaci%C3%B3n
https://www.ecured.cu/Poblaci%C3%B3n
https://www.ecured.cu/Lluvia
https://www.ecured.cu/Viento
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Es la superficie de terreno de anchura variable, cuyas dimensiones fija la secretaria de
Comunicaciones y Transportes, que se requiere para la construccion, conservacion, ampliacion,
proteccion y en general para el uso adecuado de una via de comunicacidon sus servicios
auxiliares y que tal es un bien de dominio publico de la Federacion; este se delimita con postes,
alambres de ptas o mallas ciclonicas; de acuerdo a o mencionado (Nidia, 2000).

La faja de terreno que conforma el derecho de via, es un bien de dominio publico
inalienable e imprescriptible, cuyas definiciones y condiciones de uso se encuentran
establecidos en el (MTC, 2018). y sus modificatorias, bajos los siguientes conceptos:

e Del ancho y aprobacion del Derecho de via (art.® 32).

De la libre disponibilidad del Derecho de Via (art.® 33).

Del registro del Derecho de via (art.” 34).

De la propiedad del Derecho de via (art.® 35).

De la propiedad restringida (art.® 36).

e De las condiciones para el Uso de Derecho de via (art.® 37).

Requisitos para la autorizacion del derecho de la via. Mediante R.D. N°05-2014-
MTC/14; se aprueban los requisitos para autorizacion de uso del derecho de via de las carreteras
de la Red Vial Nacional de competencia del Ministerio de Transportes y Comunicaciones:

Requisitos generales. Son los siguientes.

e Solicitud dirigida a pro vias nacional (Sede principal o unidad zonal competente).

e [dentificacion del solicitante: nombre o razén social, domicilio legal, correo
electronico, N° de RUC, DNI, del solicitante y/o del representante legal (en caso de
personas juridicas),

e Credencial del Jurado Nacional de Elecciones (en caso de Municipalidades o

Gobiernos Regionales),
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e Copia literal de la partida de constitucion de la empresa y copia simple de la partida
electrénica del poder del representante legal (en caso de personas juridicas), con una
antigliedad no mayor a seis meses.

e Especificar, progresiva, tramo y carretera en la cual se ejecutara los trabajos
solicitados.

¢ Identificacion clara y expresa del nombre del proyecto cuyos trabajos se ejecutaran
en el Derecho de via de la carretera.

Requisitos especificos. Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC, 2014),
sefiala que, los mismos que deberdn cumplirse solo si la naturaleza de la obra a ejecutar asi lo
exigiera:

e Si el proyecto contempla accesos, intersecciones a nivel y desnivel respecto a la

carretera adjuntar:

¢ Disefio de empalme a nivel o desnivel, entre acceso y la carretera.

e Disefio de acceso a la Red Vial Nacional, el cual esta formulado en estricta sujecion
a las disposiciones del Manual de Disefio Geométrico de Carreteras — DG vigente y
el Manual de Carreteras — Especificaciones Técnicas Generales para Construccion
EG -2013 (0 normas que los modifiquen o reemplacen) emitido por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

e Diseflo de la estructura del pavimento del acceso y una 6ptima sefializacion Vial, de
acuerdo a los manuales de carretera emitidos por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (Manual de Carreteras — “Suelos, Geologia, Geotecnia y
Pavimentos — Seccion: Suelos y Pavimentos y Manual de Dispositivos de Control de
Transito Automotor para Calles y Carreteras).

¢ Plano general de ingreso al acceso de los vehiculos que van de sentido contrario, por

seguridad Vial.
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¢ Si el proyecto contempla ejecutar cruces con perforacion subterranea: (instalaciones
de redes eléctricas, redes de agua potable y alcantarillado redes de fibra dptica, redes
de gaseoducto).

¢ Indicar los procedimientos generales y tipo de equipo a utilizar.

¢ Adjuntar estudios de suelos.

¢ Si el proyecto contempla instalar tuberias de servicios publicos por debajo de los
elementos no estructurales del puente (veredas), solo se permitird si ®<=3"; pero si
®>3", el solicitante debe construir su propia estructura a >=20 m. paralelo al puente
existente, obviando en este ultimo caso la autorizacion de esta entidad.

Documentos relacionados con el expediente técnico de uso de derecho de via. Se

sefala los siguientes:

e Memoria descriptiva, en la cual se indicard los trabajos generales del proyecto y
trabajos a ejecutar en el Derecho de Via, tramo de carretera y progresivas
georreferenciadas.

e Plano de ubicacion, planos generales y topografia (en coordenadas UTM y sistema
WGS 84).

e Documento de aprobacion del expediente técnico y/o proyecto, por la entidad
competente.

¢ Plano de sefializacion, informe de seguridad vial.

e Especificaciones técnicas de uso y reposicion de la infraestructura Vial.

¢ Cronograma de ejecucion de obra (sefialando etapas ejecucion y reposicion).

¢ Panel fotografico.

e Declaracion de Impacto Ambiental (DIA).

¢ Certificados de Inexistencia de Restos Arqueoldgicos (CIRA).
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e Documento de compromiso suscrito por el solicitante de la autorizacion del derecho

de via, con firma certificada por notario, en la cual se estipula

e compromisos, obligaciones y responsabilidades que asume el administrador como

consecuencia de la autorizacion (MTC, 2014).

Condiciones de uso. El derecho de via puede ser materia de uso por los particulares o
el propio Estado. Es asi que el Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, sefiala las condiciones de
uso de la faja de dominio (Marticorena, 2017).

Articulo 37.- De las condiciones. Queda prohibido los avisos publicitarios en el
derecho de via, en el dispositivo de sefializacion y/o en su soporte. El articulo 4° podran retirar
o hacer retirar sin aviso cualquier rétulo, sefial o publicidad, sin lugar a reclamo.

La colocacion fuera del derecho de via, de los avisos publicitarios, se efectuara en
concordancia a las normas de seguridad Vial que para el efecto establezca el Ministerio de
Transporte y Comunicaciones en su condicion de ente rector a nivel nacional en materia de
transporte y transito terrestre.

Las autoridades competentes establecidas en el articulo 4 del presente Reglamento,
podran autorizar el uso del derecho de via para: 1) la instalacion de dispositivos y obras basicas
de infraestructura para el funcionamiento de servicios publicos, ii) obras de infraestructura
Vial, y iii) obras de infraestructura gestionadas por particulares que resulten necesarias para el
desarrollo de sus actividades econdmicas, actividades en beneficio de la comunidad o
colectividad, o que tengan impacto y/o relevancia econémica y/o social.

La autorizacidon sera otorgada contando con estudios especificos, de acuerdo a las
normas aprobadas por el MTC, que demuestren que las instalaciones no afectaran las

caracteristicas fisicas, estructuras y seguridad de la via.
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Las autoridades competentes establecidas en el articulo 4 del presente Reglamento,
estableceran las normas y requisitos para otorgar autorizaciones de las instalaciones indicadas
en el inciso que antecede. Corresponde a las autoridades competentes establecidas en el articulo
4 del presente Reglamento, disponer la paralizacion inmediata y retiro en caso se realicen
instalaciones que no cuenten con la autorizacion correspondiente y adoptar las acciones legales
pertinentes.

Marco legal y competencias.

Marco legal. Se cuenta con las siguientes normas.

e Ley N° 27181, Ley General del Transporte y Transito Terrestre

e Articulo 16°, establece que el MTC, es el 6érgano rector a nivel nacional en materia

de transporte y transito terrestre, teniendo, entre otras, competencias normativas.
e Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, aprobado mediante el
Decreto Supremo N° 034-2008-MTC

o Articulo 4°, el numeral 4.1 sefiala que el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, a través de la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles, es la
autoridad competente para dictar las normas correspondientes a la gestion de la
infraestructura Vial, fiscalizar su cumplimiento e interpretar las normas técnicas
contenidas en dicho reglamento

e Articulo 17°, establece que los instrumentos de gestion de la infraestructura Vial

estan constituidos por las leyes, reglamentos, manuales, directivas y otros

e Manual de Seguridad Vial, aprobado mediante Resolucion Directoral N°05-2017-

MTC/14

Constituye uno de los documentos técnicos de caracter normativo, que rige a nivel

nacional, y est4 dirigido para los érganos responsables de la gestion de la infraestructura Vial

de los tres niveles de gobierno: Nacional, Regional y Local.
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Su objetivo es identificar y desarrollar las consideraciones y disposiciones, que deben
cumplirse en las etapas de la gestion Vial; su aplicacion tiene relacion directa y se complementa
con los documentos normativos sobre infraestructura vial, y principalmente con el Manual de
Disefio Geométrico, Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y
Carreteras, Manual de Especificaciones Técnicas Generales para Construccion, Manual de
Mantenimiento o conservacion vial, Manual de Suelos y Pavimentos, entre otros.

Autoridades competentes. El MTC, a través de la Direccion de General de Caminos
y Ferrocarriles, es competente en dictar normas correspondientes a la gestion de infraestructura
vial, fiscalizar su cumplimiento e implementar las normas técnicas (MTC, 2008).

La autoridad competente para la aplicacion del Reglamento Nacional de Gestion de
Infraestructura Vial, de conformidad con los niveles de gobierno que corresponden a la
organizacion del estado son las siguientes:

¢ El Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a

cargo de la gestion de la Infraestructura de la Red Vial Nacional.

e Los Gobiernos Regionales a cargo de la gestion de la Infraestructura de la Red Vial

Departamental o Regional.
e Los Gobiernos Locales a través de las municipalidades provinciales a cargo de la
gestion de la Infraestructura de la Red Vial Vecinal o Rural.
2.2. Diccionario de términos basicos

Derecho de via

Es una faja de terreno de ancho variable dentro del cual se encuentra comprendida la
carretera, sus obras complementarias, servicios, areas previstas para futuras obras de ensanche
o mejoramiento, y zonas de seguridad para el usuario. Su ancho se establece mediante

resolucion del titular de la autoridad competente respectiva (MTC, 2013).
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El Estado haciendo uso del dominio publico, tiene la facultad de usar, gozar y disponer,
en cualquier forma el derecho propietario de una carretera o camino publico los elementos
funcionales que obtuviere y las instalaciones asentadas en €, no estaran sujetas a servidumbre,
el uso de la Red Vial Fundamental como Via general de comunicacion del terreno sera para
Construir, Mantener, Ampliar, proteger y mejorar la Red Vial Fundamental en beneficio del
interés social y no asi particular (MTC, 2013).

Infraestructura vial

Constituye la Via y todos sus soportes que conforman la estructura de las carreteras y
caminos. Sistema Nacional de Carreteras: Comprende la infraestructura Vial publica de
carreteras a nivel nacional, agrupadas en Red Vial Nacional, Red Vial Departamental y Red
Vial Vecinal (Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, 2006).

Posesion

Ejercicio de hecho de uno o mas poderes inherentes a la propiedad (Art. 896 Céd. Civil).

Predios

Es un perimetro terrenal de cierta extension superficial. Por lo tanto, considerados
predios son tierras o terrenos delimitados (Mejia, 2017).

Partida registral

Unidad del registro, conformada por los asientos de inscripcion organizados sobre la
base de la determinacion del bien o de la persona susceptible de inscripcion; vy,
excepcionalmente, en funcion de otro elemento previsto en disposiciones especiales.
(Resolucion  N°126-2012/SUNARP-SN-T.U.O Reglamento General de los Registros

Publicos.-Art. N° 06).
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Predios afectados

Predio privado o publico que debe ser adquirido y ocupado para la ejecucion del
Proyecto. Son adquiridos mediante contrato de compra y venta por la entidad ejecutora del
Proyecto (Mejia, 2017).

Saneamiento

Es el conjunto de pasos orientados a la regularizacion y formalizacion del derecho de
propiedad u otros derechos reales. Es decir, con el saneamiento se busca perfeccionar el
derecho que se tiene sobre un bien con la finalidad de que quede apto para su inscripcion en el
registro (Fernandez, 2019).

Saneamiento fisico legal

Es aquel procedimiento por el cual los propietarios regulan de acuerdo al derecho de
propiedad u otros derechos reales, tienen la tinica finalidad de estar aptos para su inscripcion
(Mejia, 2017).

Zona urbana

Son espacios que contienen a la poblacién nucleada, en los que prevalece como uso del
suelo el soporte de construcciones de habitacion, industrias, comercios, actividades culturales,
infraestructuras, servicios, otros, estd destinados a la circulacidon y esparcimiento; es el espacio
de mayor desarrollo de actividades secundarias, terciarias y de intercambio social y cultural.

(Ministerio del Medio Ambiente [MINAM], 2019)
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III. METODO

3.1. Tipo de investigacion

3.1.1. Tipo

Observacional. Hernandez et al., (2014), sefiala que, “no existe intervencion del
investigador; los datos reflejan la evolucion natural de los eventos, ajena a la voluntad del
investigador”.

Durante la investigacion, no se intervino directa ni indirectamente; ya que los datos
fueron recogidos en el proyecto vial, localizado en la provincia de Abancay, del departamento
de Apurimac; se dieron en el contexto natural, tanto los procesos para el saneamiento fisico
legal de los predios, como en la formalizacion, la identificacion de afectados, compensacion y
proceso de construccion de la via de Evitamiento; que fueron determinados e identificados en
la revision documental y trabajos complementarios en campo; toda la informacién que fue
recopilada en el proceso investigativo, fue ajena al investigador; los datos de los hechos y
antecedentes sobre las variables de estudio y la unidad de analisis que fueron las viviendas por
la construccion del proyecto vial; se referenciaron mediante visuales y fotograficas, del area
de estudio.

Transversal. Herndndez et al., (2014), sefala que, “todas las variables son medidas en
una sola ocasion; por ello de realizar comparaciones, se trata de muestras independientes”.

Durante la investigacion, se levantd informacion in-situ, a través de la técnica de la
encuesta a 384 predios, que se localizan en el area de influencia a la construccion de la Via de
Evitamiento, dicha informacion fue recogida en una sola vez, en el mes de setiembre del afio

2021.
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Descriptivo. Herndndez et al., (2014), sefiala que, “describe fenomenos sociales o
clinicos en una circunstancia temporal y geografica determinada. Su finalidad es describir y/o
estimar parametros”.

Durante el proceso investigativo, se describieron los datos y caracteristicas de la
poblacion respecto al problema que fue el saneamiento fisico legal de predios y su relacién con
la afectacion por la construccion de una infraestructura vial Estatal, en este nivel se respondid
a las preguntas de quienes fueron los afectados y los que afectaron la condicion fisica y legal
de los predios; es decir su ubicacién geografica y area de influencia determinado por el
recorrido de la via, cuando se dio en este contexto se inicid desde la convocatoria para su
ejecucion en 2019; y como se realizo, a la fecha esta obra estuvo prevista para su entrega final
en febrero del 2022.

Correlacional. Hernadndez et al., (2014), sehala que, “su objetivo es medir el grado de
relacion que existe entre dos 0 mas conceptos o variables, en un contexto en particular”. En
ocasiones solo se realiza la relacion entre dos variables, pero frecuentemente se ubican en el

estudio relaciones entre tres variables.

M/
\

O <+—= —»O

Donde:
M = Muestra de estudio.
Ox = Observacion X: Saneamiento fisico legal de predios
Oy= Observacion Y: Infraestructura vial

r = Coeficiente de correlacion.
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La investigacion establecio la correlacion de las variables saneamiento fisico legal de
predios y la infraestructura vial; a su vez, relacion6 el nivel de formalizacion y documentacion
de los predios, mecanismos para identificar la conservacion y condiciones de uso, predios
afectados por el derecho de via, los procesos de compensacion de los predios afectados, con la
variable construccion de la Via de Evitamiento.

3.2. Ambito temporal y espacial

3.2.1. Ambito temporal
Se realizo6 entre el 2018 al 2022.

3.2.2. Ambito espacial

Se realiz6 en la ciudad de Abancay, departamento de Apurimac (Figura 5).



Figura 5

Mapa de ubicacion via de Evitamiento en Abancay
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3.3. Variables

3.3.1. Variable asociada V (x)
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Minitab (2020), sefiala que, “dos variables se encuentran asociadas (y no son

independientes) si parte de la variabilidad en una de las variables puede ser explicada por la

otra”. Para la investigacion en curso, la variable asociada, fue:

V(x) = Saneamiento fisico legal de predios...................... (1)

Tabla 1

Definicion y operacionalizacion de variable Saneamiento Fisico de Legal de Predios

Definicién conceptual

Definicién operacional

Es aquel procedimiento por el cual los
propietarios regulan de acuerdo al derecho de
propiedad u otros derechos reales, tienen la
unica finalidad de estar aptos para su
inscripcion. (Mejia, 2017)

La variable fue medida mediante la encuesta, en la que
se incluyeron items relacionados con saneamiento
fisico legal de predios, cuyas dimensiones fueron:
nivel de formalizacion y documentacion de los
predios afectados, mecanismos para identificar la
conservacion y condiciones de uso, predios afectados
por el derecho de Via y los procesos de compensacion
de predios afectados por la obra; y, se califico
mediante la escala de Likert, de 5 puntos, que va desde
nunca (1), casi nunca (2), algunas veces (3), casi
siempre (4) y siempre (5), con una opciéon de
respuesta; la puntuacion maxima determina el nivel de
afectacion con la obra mas alto; y la puntuacion
minima determina el nivel de afectacion con la obra
mas bajo, de la variable saneamiento fisico legal de
predios.

Nota. Determinado por la variable Asociada

3.3.2. Variable de supervision V(y)

Minitab (2020), sefiala que, “esta variable se encargara de cambiar el efecto o

asociacion dependencia o independencia existente en una variable”. Para la investigacion en

curso, la variable de supervision, fue:

V(y) = Infraestructura vial ..........ccccevveinnneen (2)



Tabla 2

Definicion y operacionalizacion de variable Infraestructura vial

Definicién conceptual

Definicién operacional

Constituye la via y todos sus soportes que
conforman la estructura de las carreteras y
caminos. Sistema Nacional de Carreteras:
Comprende la infraestructura Vial publica de
carreteras a nivel nacional, agrupadas en Red
Vial Nacional, Red Vial Departamental y Red
Vial Vecinal (Reglamento Nacional de
Gestion de Infraestructura Vial, 2006).

La variable fue medida mediante la encuesta, en
la que se incluyen items relacionados con
Infraestructura Vial, cuya Unica dimensién seran
la afectacion de la poblacion en el proceso de
construccion de la Via de Evitamiento; y, se
califica mediante la escala de estimacion de
Likert, de 5 puntos, que va desde nunca (1), casi
nunca (2), algunas veces (3), casi siempre (4) y
siempre (5), con una opciéon de respuesta; la
puntuacién maxima determina el alto nivel de
afectacion con la obra de infraestructura Vial,
y la puntuacién baja su inverso

Nota. Determinado por la variable de Supervision.

3.3.3. Operacionalizacion de las variables
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Se constituye por una serie de procedimientos o indicaciones para realizar la medicion

de una variable definida conceptualmente. En esta se intenta obtener la mayor informacion

posible de la variable seleccionada, a modo de captar su sentido y adecuacion al contexto

(Hernandez et al., 2014).

Se determino en las tablas 3 y 4.



Tabla 3

Matriz de operacionalizacién de la variable asociada: SANEAMIENTO FISICO LEGAL DE PREDIOS
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Variable zifilel;)ctll?; Definicién operacional Dimensiones Indicadores ]is:;il;gs Escala de valores pI;::iitl):s
La variable fue medida mediante la 1. Proceso de tramite
encuesta, en la que se incluyeron Formalizacién y o )
items relacionados con saneamiento documentaciéon 2. Inscripeién y partida
fisico legal de predios, -cuyas 3. Titulacién
dimensiones fueron: nivel de
Es o aquel gomalizacion y documentacion de 4. Autorizacion de uso
| Pfocedlmlentol por el 15 predios afectados, mecanismos 5 Val ..
o w cual los propietarios para identificar la conservacion y Identificacién, o a,z.r economico 'y
% ©  regulande acuer.do al condiciones  de uso, predios conservaciony Juridico L. Nugca
‘E a derecho de propledad afectados por el derecho de Via y los condiciones de uso 6. Vivienda y comercio 2. Casi nunca Mal 1097
8 E u otr(?s derefcl?os procesos de compensacion  de ’ = ondinal 3. Algpn.as vecesRa 01 r:28-35
E g reale.s, tienen la tinica predios afectados por la obra; y, se 7. Padrén de  predios 4. C.as1 siempre Bleliﬁoa :36_50
E j finalidad de estar califico mediante la escala de Likert, afectados 5. Siempre :
s S ?Pt0§ _para - SU de 5 puntos, que va desde nunca (1), 8. Situacion legal  del
7z &  Inscripcion. (Mejia, ca5i nunca (2), algunas veces (3), predio
cg 2017) casi siempre (4) y siempre (5), con Procesos de
una opcion de respuesta; la compensacién 9. Liberacion de predios
puntuacion maxima determina el
nivel de afectacion con la obra; y la 10. Plan de afectacion y

puntuacion minima determina el
nivel mas bajo, de la variable
saneamiento fisico legal de predios.

compensacion

Nota. Se operacionalizan las variables para su medicion mediante los indicadores.



Tabla 4

Matriz de operacionalizacion de la variable de supervision INFRAESTRUCTURA VIAL

Escala de Escala de Rangos
Variable Definicion conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores medicién
valores parciales
1. Construccion
Derecho de via 2. Uso de la via
Constituye la via y 3. Procedimiento
todos sus soportes que La variable fue medida mediante la .,
- . 4. Autorizacion
conforman la encuesta, en la que se incluyen items A ytorizacién
3 estructura  de  las relacionados con Infraestructura gej derecho de 5. Adquisicién
= carreteras y caminos. Vial, cuya Ginica dimension seran la g,
> Sistema Nacional de afectacion de la poblacion en el 6. Ocupacion
é Carreteras: Comprende proceso de construccion de la via de L. Nuqca
=) la infraestructura Vial Evitamiento; y, se califica mediante 7. Procesos 2. Casi nunca Malo 1027
S publica de carreteras a la escala de estimacion de Likert, de Ordinal 3. Algunas veces Rea Elar : 28-3 5
= nivel nacional, 5 puntos, que va desde nunca (1), rdina 4. C?SI siempre & )
E agrupadas en Red Vial casi nunca (2), algunas veces (3), 8. Procedimientos 5. Siempre Bueno :36-30
4] Nacional, Red Vial casi siempre (4) y siempre (5), con
é Departamental y Red una opcion de respuesta; la
23 Vial Vecinal puntuacion maxima determina el .9 Requisitos
Z (Reglamento Nacional nivel de afectacion con la obra de Documentacion . “odt
. . . - técnicos
de Gestion de infraestructura vial. y la puntuacion
Infraestructura  vial, baja su inverso
2006).
10. Requisitos
legales

Nota. Se operacionalizan las variables para su medicion mediante los indicadores.
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3.4. Poblacién y muestra
3.4.1. Poblacion

Supo (2018), sefiald que, “una poblacion o universo es el conjunto de todos los casos
que concuerdan con una serie de especificaciones”

Estuvo representada por los predios afectados, ubicados en el area de influencia a la
construccion de la Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, cuyos datos no se tuvieron
registrados, 0 no se contaron con una data estadistica; por lo que dicha informacién fue
desconocida (Tabla 5).

Tabla 5

Poblacion de estudio
Predios afectados N Porcentaje (%)

Total n 100

Nota. Datos de los predios afectados ubicados en la via de
Evitamiento.

3.4.2. Muestra

Supo (2018), sefialdé que, “es el subconjunto de una poblacion que presentan
caracteristicas comunes y se define mediante criterios establecidos para el estudio.

El célculo del tamafo de la muestra, es una funcion matematica que expreso la relacion
entre las variables, cantidad de participantes y poder estadistico. El objetivo principal de
seleccionarla, fue hacer inferencias estadisticas acerca de los predios de la que proviene. La
seleccion fue probabilistica. Estuvo representada por una porcion de predios afectados por la
construccion de la Via de Evitamiento, en Abancay, para lo cual se utiliz6 la formula de datos

desconocidos; y, fue la siguiente (Tabla 6).
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Tabla 6

Datos técnicos

Variable Descripcion Valor
n Muestra X

Z Nivel de Confianza 0.95=1.96
p Probabilidad de éxito, o proporcion esperada 0.50

q Probabilidad de fracaso 0.50

Precision (error maximo admisible en términos de 0.05
proporcion). '

Fuente. Supo (2018)

Reemplazando:

n=(1.96)>x 0.5 x 0.5/ (0.05)?

n = 10,9604 /0.0025

n=2384.16

n= 384 predios afectados con la construccion de la Via de Evitamiento.

En la investigacion la escala de medicion fue ordinal; y, se dio cuando los datos
mostraron sus propiedades nominales, pero ademas tuvo un sentido de orden (o jerarquia) de
estos. (Ochoa y Molina, 2018). En el trabajo investigativo las opciones fueron, nunca (1), casi
nunca (2), algunas veces (3), casi siempre (4) y siempre (5), con una opcion de respuesta.
3.4.3. Muestreo

Fue el aleatorio simple, en la cual, los propietarios de los predios, fueron quienes
proporcionaron la informacion en la encuesta; y, tuvieron la misma probabilidad de ser

seleccionados
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3.5. Técnicas e instrumentos
3.5.1. Técnica.

Encuesta. Ruiz (2011), senal6 que, “es un procedimiento dentro de los disefios de una
investigacion descriptiva en el que el investigador recopila datos mediante el cuestionario
previamente disefiado, sin modificar el entorno ni el fendmeno donde se recoge la informacion
ya sea para entregarlo en forma de triptico, grafica o tabla”.

Muiioz et al., (2010), aludieron que, “hay distintas técnicas y entre ellas estd la encuesta,
que es utilizada mayormente en investigaciones cuantitativas”.

Bernal (2010), expres6 que, “al usar una encuesta, se utiliza un cuestionario para el
recojo de datos, siendo un conjunto de preguntas que se preparan con anticipacion”.

Bajo este contexto, se aplico la encuesta a los propietarios de los 384 predios afectados
por la via de Evitamiento, que sirvi6 para analizar y determinar la relacion entre las variables
saneamiento fisico legal e infraestructura Vial.

Observacional. Supo (2019), senalé que, la observacion es cientifica cuando es
sistematica, controlada y cuenta con mecanismos destinados a evitar errores de subjetividad,
confusiones, etc. La observacion no participante, es cuando no perturba la accion o situacion
que se esta investigando. La observacion participante implica conciencia en el evaluado; puede
ser natural cuando el observador pertenece al conjunto humano que investiga, y artificial
cuando la integracion del observador es a propdsito de la investigacion.

Se utiliz6 la técnica de la observacion mediante la visita in-situ a la obra; y, que fueron
documentadas mediante vistas fotograficas y filmaciones levantando informacion a los
pobladores residentes en el area a la obra; y de diferentes escenarios y ocurrencias que3 se
pudieron captar en este proceso. La observacion fue no participante, en el cual se observo al
grupo social (pobladores) sin la intervencion en el hecho o fendmeno investigado; es decir no

se intervino en la accidn o situacion de los hechos.
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Documental. Ruiz (2011), sefiald que, “consiste en la revision de material bibliografico
existente con respecto al tema a estudiar. Se trata de uno de los principales pasos para cualquier
investigacion e incluye la seleccion de fuentes de informacion. Es un proceso mediante la cual
nos permite recaudar datos importantes que nos ayude a comprobar las hipodtesis cuya fuente
secundaria, es decir, fuentes que conservan y transmiten por algin medio fisico, eventos,
hechos o fenomenos.

Se utilizo esta técnica para el recojo de informacion de la obra de Evitamiento sefialado
en los expedientes técnicos, documentos cuya busqueda de materiales se hizo mediante la
consulta a fuentes bibliograficas y la descripcion de la normativa; es una de las primeras etapas
que permitieron el planeamiento del trabajo en campo.

3.5.2. Instrumentos.

Cuestionario. Cerda (1993), sefiald que, “se trata de un recurso para el recojo de los
datos, con criterios de seleccion y directrices, en base a los objetivos y sistemas tedricos que la
sustentan; es decir, las variables, dimensiones e indicadores, prevaleciendo lo empirico-
analitico y teodricas incluidas en este sistema”.

Ficha de observaciéon. Garay (2020), sefiald que, es un instrumento de recoleccion de
datos, referido a un objetivo especifico, en el que se determinan variables especificas”. Es “un
documento que intenta obtener la mayor informacion de algo, (sujeto) observandolo”.

En este sentido, se hizo uso de esta ficha para recoger los datos en campo -sobre todo-
, considerando que se describieron de manera resumida los hechos y acontecimientos que se
dieron en el proceso de la construccion de la obra de la Via de Evitamiento; y, por otro lado,
en el recojo de las opiniones y versiones de las personas afectadas.

En la investigacion se utilizo el cuestionario con 10 items, por cada una de las variables

que fueron medidas en el estudio.
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Diario de campo. Garay (2020), sefialé que, es un instrumento utilizado por los
investigadores para registrar aquellos hechos que son susceptibles de ser interpretados. En este
sentido, el diario de campo es una herramienta que permite sistematizar las experiencias para
luego analizar los resultados. El diario de nota fue utilizada para el registro de los hechos y
acontecimientos relevantes en el proceso del recojo de los datos, en el area donde se localizan
los predios afectados por la construccion de la via de Evitamiento, en la provincia de Abancay.

Ficha técnica del instrumento. Contiene la siguiente informacion.

e Nombre: Cuestionario de encuesta

e Objetivo: Determinar la relacion que existe entre la variable del saneamiento fisico

legal de predios y las dimensiones nivel de formalizacion y documentacion;
mecanismos para la identificacion, conservacion y condiciones de uso; derecho de
via y procesos de compensacion de los predios afectados por la obra, con la variable
infraestructura vial.

e Autor(es): Yessica Patricia, Medina Prado

¢ Administracion: Individual

¢ Duracion: 10 minutos

e Sujetos de aplicacion: Fueron 384 predios afectados, con la construccion de la Via

de Evitamiento.

e Técnica: Encuesta, observacion y documental

¢ Instrumentos: Cuestionario, guia de observacion y libreta de campo

e Contenido: Se ha elaborado un cuestionario con 10 items para la variable

saneamiento fisico legal de predios, con sus 4 dimensiones: nivel de formalizacion y
documentacion; mecanismos para la identificacion, conservacion y condiciones de
uso; derecho de Via; procesos de compensacion de los predios, afectados por la obra

y la variable infraestructura y, con la variable infraestructura vial.



49

e Calificacion. Las respuestas fueron medidas bajo la modalidad de la escala de Likert,
donde la escala 5 corresponde a las alternativas (Nunca: 1 pt.); (Casi nunca: 2 pts.);
(Algunas veces: 3 pts.); (Casi siempre: 4 pts.) y (Siempre: 5 pts.).

Interpretacion.

Variable (Vx): Saneamiento fisico legal de predios.

D1: Formalizacién y documentacion: Malo (10-27), Regular (28-35) y Bueno (36-50)

D2: Identificacion conservacion y condiciones de uso: Malo (10- 27), Regular (28-35)

y Bueno (36-50)

D3: Procesos de compensacion de predios afectados: Malo (10-27), Regular (28-35) y

Bueno (36-50)

Variable (Vy): Infraestructura vial

D1: Derecho de via: Malo (10 - 27), Regular (28-35) y Bueno (36-50)

D2: Autorizaciéon de derecho de via: Malo (10 - 27), Regular (28-35) y Bueno (36-50)

D3: Documentacion: Malo (10 - 27), Regular (28-35) y Bueno (36-50)

Validez del instrumento. Para Chiner (2010), sefala que, es “el grado de exactitud
para medir el constructo tedrico; bajo esta premisa se considera valido un instrumento cuando
lo que se mide cumple con las cualidades de las medidas de las variables y dimensiones a través
de los indicadores”.

En la investigacion, el instrumento fue validado por 3 expertos en el tema de
saneamiento fisico legal e infraestructura vial. Los expertos, emitieron su opinidn respecto a la
pertinencia, claridad y relevancia de las preguntas de la encuesta; determinando una
calificacidon o valoracion de las preguntas a través de los siguientes: (1pts= No), (2pts= Si).

Donde a las 10 preguntas el maximo puntaje sera de (PM= 20pts. y el minimo Pm=10pts).
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Prueba de validez del instrumento. Esta prueba o método, tuvo como proposito
verificar la fiabilidad de la investigacion cuya opinion informada de los profesionales con
trayectoria en el tema, y que le son reconocidas por otros como expertos cualificados en éste,
y que pueden dar informacion, evidencia, juicios y valoraciones a las preguntas del formulario
de la encuesta. Bajo este contexto, se calculo la validez del instrumento, en base a las respuestas
que ofrecieron los expertos, en términos de pertinencia, relevancia y claridad de las preguntas
por cada una de las variables de estudio (Tablas 7, 8,9, 10, 11 y 12).

Validacion de juicio de experto de la variable saneamiento fisico legal de predios(Vx)

Tabla 7

Calificacion en puntos del instrumento por expertos sobre la pertinencia de los items

Juez

il 2 i3 4 i5 i6 i7 i8 i9 i10 Total
Juez 1 2 1 2 1 2 1 2 2 2 1 16
Juez 2 2 20
Juez 3 2 1 2 2 1 2 2 18
Total, columna 6 5 6 5 5 5 6 5 6 5 54

Nota. Calculado de la valoracion que le dieron a los items de la encuesta

Tabla 8

Calificacion en puntos del instrumento por expertos sobre la claridad de los items

Juez

il 2 i3 4 i5 i6 i7 i8 i9 i10 Total
Juez 1 2 1 2 1 1 2 2 2 1 16
Juez 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 19
Juez 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 19
Total, columna 6 5 6 5 5 5 6 5 6 5 54

Nota. Calculado de la valoracion que le dieron a los items de la encuesta



Tabla 9

Calificacion en puntos del instrumento por expertos sobre la relevancia de los items

Juez

il i2 i3 i4 i5 i6 i7 i8 i9 il0 Total
Juez 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 1 17
Juez 2 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 18
Juez 3 2 2 2 2 1 2 2 1 2 2 18
Total, columna 6 6 6 5 4 5 5 5 6 5 53

Nota. Calculado de la valoracion que le dieron a los items de la encuesta

Validacion de juicio de experto de la variable infraestructura vial (Vy)

Tabla 10

Calificacion en porcentaje (%) del instrumento por expertos sobre la pertinencia de los items

Juez

il i2 i3 i4 i5 i6 i7 i8 i9 i10 Total
Juez 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 20
Juez 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 1 17
Juez 3 2 2 2 2 1 2 2 1 2 2 18
Total,

6 6 6 5 5 5 6 5 6 5 55
columna

Nota. Calculado de la valoracidon que le dieron a los items de la encuesta

Tabla 11

Calificacion en porcentaje (%) del instrumento por expertos sobre la claridad de los items

Juez

il i2 i3 4 i5 i6 i7 i8 i9 il0 Total
Juez 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 20
Juez 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 1 19
Juez 3 2 2 2 2 1 2 2 2 1 2 18
Total, columna 6 6 6 5 5 5 6 6 5 5 57

Nota. Calculado de la valoracion que le dieron a los items de la encuesta
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Tabla 12

Calificacion en porcentaje (%) del instrumento por expertos sobre la claridad de los items

Juez

il i2 i3 i4 i5 i6 i7 i8 i9 il0 Total
Juez 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 19
Juez 2 2 2 2 1 2 1 2 2 2 1 17
Juez 3 2 2 1 2 1 2 1 2 2 2 18
Total, columna 6 6 5 5 5 5 5 6 6 5 54

Nota. Calculado de la valoracion que le dieron a los items de la encuesta

Tabla 13

Rangos para la opinion de aplicabilidad

Rangos Descripcion

[10-12] No aplicable

[13-15] Aplicable con cambios
[16 -17] Aplicable

[18 -20] Muy aplicable

Nota. Rangos para determinar la validez.

Interpretacion de la opinion de los expertos, sobre la variable saneamiento fisico
legal de predios.

Interpretacion sobre pertinencia. En la tabla 7, se aprecia la calificacion de los 3
jueces, respecto a la pertinencia, cuyos resultados fueron el Juez 1 realiz6 16 pts.; el Juez 2,
hizo 20 pts.; y el juez 3, 18 pts.; cuyos rangos de la tabla 13, estan entre (16-20 pts.); y dan
como aplicables y muy aplicable; lo que esto dedujo que, los items estan bien formulados
respecto a la pertinencia; y, por tanto, se aplico la encuesta, a los propietarios de los 384
predios, que se ubican en el ambito de influencia a la obra de la via de Evitamiento, de la ciudad
de Abancay- Apurimac.

Interpretacion sobre claridad. En la tabla 8, se puede apreciar la calificacion de los 3
jueces que revisaron los items de la encuesta respecto a la claridad de las preguntas, cuyos
resultados fueron el Juez 1 realizé un total de 20 pts.; el Juez 2, 17 pts.; y, el juez 3 hizo 18

pts.; cuyos rangos de acuerdo con la tabla 13, estan entre (16 — 20 pts.); y dan como aplicable
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muy aplicable; lo que esto dedujo que, los items estan bien formulados, respecto a la claridad;
y, por tanto, se aplicd la encuesta, a los propietarios de los 384 predios, que se ubican en el
ambito de influencia a la obra de la via de Evitamiento, de la ciudad de Abancay-Apurimac.
Interpretacion sobre relevancia. En la tabla 9, se puede apreciar la calificacion de los
3 jueces que revisaron los items de la encuesta respecto a la relevancia de las preguntas, cuyos
resultados fueron el Juez 1 realiz6 un total de 17 pts.; el Juez 2, 18 pts.; y el juez 3 hizo 18 pts.;
cuyos rangos de acuerdo con la tabla 13, estan entre (16 — 20 pts.); y, dan como aplicable y
muy aplicables; lo que esto dedujo que, los items estan bien formulados, respecto a la
relevancia; y, por tanto, se aplico la encuesta, a los propietarios de los 384 predios, que se
ubican en el ambito de influencia a la obra de la via de Evitamiento, de la ciudad de Abancay-
Apurimac.
Interpretacion de la opinion de los expertos, sobre la variable infraestructura vial.
Interpretacion sobre pertinencia. En la tabla 10, se puede apreciar la calificacion de
los 3 jueces que revisaron los items de la encuesta respecto a la pertinencia, cuyos resultados
fueron el Juez 1 realiz6 un total de 20 pts.; el Juez 2, 17 pts.; y, el juez 3 hizo 18 pts.; cuyos
rangos de acuerdo con la tabla 13, estan entre (16-20pts.), dan como aplicable y muy aplicable;
lo que esto dedujo que, los items estan bien formulados respecto a la pertinencia; y, por tanto,
se aplico la encuesta, a los propietarios de los 384 predios, que se ubican en el dmbito de
influencia a la obra de la via de Evitamiento, de la ciudad de Abancay-Apurimac.
Interpretacion sobre claridad. En la tabla 11, se puede apreciar la calificacion de los
3 jueces que revisaron los items de la encuesta respecto a la claridad de las preguntas, cuyos
resultados fueron el Juez 1 realizo un total de 20 pts.; el Juez 2, 19pts; v, el juez 3 hizo 18 pts.;
cuyos rangos de acuerdo con la tabla 13, estan entre (18 — 20pts.), dan como muy aplicable; lo

que esto dedujo que, los items estan bien formulados, respecto a la claridad; y, por tanto, se
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aplicé la encuesta, a los propietarios de los 384 predios, que se ubican en el &mbito de influencia
a la obra de la via de Evitamiento, de la ciudad de Abancay-Apurimac.

Interpretacion sobre relevancia. En la tabla 12, se puede apreciar la calificacion de
los 3 jueces que revisaron los items de la encuesta respecto a la relevancia de las preguntas,
cuyos resultados fueron el Juez 1 realiz6 un total de 19 pts.; el Juez 2, 17 pts.; y el juez 3 hizo
18 pts.; cuyos rangos de acuerdo con la tabla 13, (16-20pts.) dan como aplicable y muy
aplicable; lo que esto dedujo que, los items estdn bien formulados, respecto a la relevancia; vy,
por tanto, se aplico la encuesta, a los propietarios de los 384 predios, que se ubican en el ambito
de influencia a la obra de la via de Evitamiento, de la ciudad de Abancay en Apurimac.

La confiabilidad de los items. Santos (2017), sefiala que, “a como las respuestas a las
preguntas del instrumento, se repiten sistemdticamente, coincidiendo las respuestas, con
iguales resultados, implicando la precision en la medicion™.

Hay diferentes procedimientos y el que mas se utiliza es el Alfa de Cronbach, cuyas
mediciones e interpretaciones de estas son entre 0 y 1, evidenciandose cuando se acerca a cero
una nula confiabilidad y su inverso cuando se acerca a 1 una alta confiabilidad.

En alfa de Cronbach se reconoce porque su coeficiente se define mediante los items
definida por la variable (k), dividido por la misma k menos uno (-1), y luego es resultado del
producto por el uno (+1), menos el cociente de las sumas de las varianzas de k, al

cuadrado(ZSi2), dividida entre la Varianza de la suma de los k (St2).

K
K (Zi=1 ‘712@
K-1" o

=

)

Donde:
k = Namero de items en la escala.

2
“v:= Varianza del item i.
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r:r%-. = Varianza de las puntuaciones observadas de los individuos.

La confiabilidad se aplico a una prueba piloto de 10 predios afectados con la
construccion de la Via de Evitamiento, cuyos propietarios participaron en la aplicacion de la
encuesta (Tabla 14).

Tabla 14

Escala para interpretar los resultados de confiabilidad

Valores Nivel
De 0.01 20.49 Baja confiabilidad
De 0.5a0.75 Moderada confiabilidad
De 0.76 2 0.89 Fuerte confiabilidad
De0.9a1.0 Alta confiabilidad

Nota. Santos (2017)

Resultados de la confiabilidad de instrumento. Como se reitera la confiabilidad del
instrumento se hicieron los célculos mediante el Alfa de Cronbach, a los 10 propietarios de los
predios, que fueron afectados por la construccion de la Via de Evitamiento, luego haciendo uso
del SPSS v.25, se procesaron los datos, cuyos resultados fueron los siguientes (Tablas 15y 16).

Tabla 15

Confiabilidad del cuestionario saneamiento fisico legal de predios

Alfa de
Cronbach N de elementos
876 0

Nota. SPPS25 en base a encuestas

Tabla 16

Estadisticas de escala
Media Varianza Desv. Desviacion N de elementos

42,8000 55,956 7,48034 10

Nota. SPPS25 en base a encuestas
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Interpretacion. Con el estadistico SPSS v.25, el calculé fue ,876 de confiabilidad;
significando que, hay una fuerte confiabilidad para la variable saneamiento fisico legal de
predios, cuyos elementos fueron 10 items, aplicada a 10 propietarios de los predios, que fueron
afectados con la construccion de la Via de Evitamiento en Abancay (Tabla 17).

Por otro lado, en relacion a las estadisticas de escala, los resultados revelaron que, se
tiene una media de 42,8 y una varianza de 55,956 y una desviacion de 7,48034, que ofrece
informacion sobre la dispersion media de la variable de estudio (Tabla 18).

Tabla 17

Confiabilidad del cuestionario infraestructura Vial

Alfa de
Cronbach N de elementos
911 10

Nota. SPPS25 en base a encuestas

Tabla 18

Estadisticas de escala

Media Varianza Desv. Desviacion N de elementos

40,6000 54,765 7,2102 10

Nota. SPPS25 en base a encuestas

Interpretacion. Con el estadistico SPSS v.25, el calculé fue ,911 de confiabilidad;
significando que, hay una fuerte confiabilidad para la variable infraestructura vial, cuyos
elementos fueron 10 items, aplicada a 10 propietarios de los predios que fueron afectados con
la construccidn de la Via de Evitamiento. Por otro lado, en relacion a las estadisticas de escala,
los resultados revelaron que, se tiene una media de 40,6 y una varianza de 54,765 y desviacion

de 7,2102, que ofrece informacion sobre la dispersion media de la variable de estudio.
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3.6. Procedimientos
Real Academia Espaiola ([RAE], 2021), sehala que el procedimiento es, un método de

ejecucion o pasos a seguir, de modo secuenciado y sistematico, en la consecucion de un fin;

realizando un procedimiento dado, bajo las mismas circunstancias, el resultado sera el mismo.
A continuacion, se han seguido los procedimientos dando respuesta por cada uno de los
objetivos propuestos.

3.6.1. Procedimiento para el objetivo general: Establecer la relacion entre el saneamiento
fisico legal de predios y la infraestructura vial en zonas urbanas, en el caso de la Via
de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac
Para lograr este objetivo se sigui6 el siguiente procedimiento:

e Acopio de informacidn respecto a las variables: de tipo documental, estadistico
y grafico del expediente técnico y cartografico.

e Revision, seleccion, depuracion de la informacion vinculada con las variables,
dimensiones y los indicadores del estudio.

e Visita institucional a la Municipalidad provincial de Abancay-Apurimac, a la
sede del Gobierno Regional Apurimac, Gerencia Regional de Infraestructura,
Ministerio de Transportes y Comunicaciones y Universidades nacionales y
privadas (UNFV, UNMSM, UPC, PUCP, UNMB, UNAJMA).

e Selevanto la encuesta a los propietarios de los 384 predios, que fueron afectados
con la construccion de la infraestructura Vial, en el area de influencia a la obra.

e Sobre la base de los datos recogidos en campo, mediante la encuesta y las tomas
fotograficas, se generd una base de datos a nivel de variables y dimensiones,
para el calculo de las frecuencias y porcentajes, tablas cruzadas, prueba de
normalidad de las hipotesis y el andlisis inferencial para la prueba de las

hipotesis, con el estadigrafo de correlacion de Pearson.
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e Luego se realiz6 el procesamiento y andlisis de la informacion respecto a las
variables; utilizando el programa SPPS v.25, determinandose las correlaciones
de las variables saneamiento fisico legal de predios y la infraestructura vial; asi
como, de las dimensiones de la variable saneamiento fisico-legal de predios.

e Analisis haciendo uso de la estadistica descriptiva de las variables y
dimensiones y comprobacion de la hipotesis general y especificas, para
aceptarlas o rechazarlas; y hacer los andlisis y conclusiones estadisticas.

e Discusion de los resultados y andlisis comparativo con los antecedentes,
presentados en la investigacion, para ver los grados de similitud o discrepancia,
dentro del proceso investigativo, con el trabajo realizado; luego se determiné
las conclusiones generales y especificas.

e Se propuso las sugerencias sobre este primer objetivo general, enmarcandola en
las variables: v(x): saneamiento fisico legal de predios y v(y): infraestructura
vial.

3.6.2. Procedimiento para el objetivo especifico 1: Establecer la relacion entre el nivel de
formalizacion y documentacion de los predios afectados, con la infraestructura Vial
de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac
Para lograr este objetivo se siguid el siguiente procedimiento:

e Se determiné el objeto de estudio, caracterizdndolo por su ubicacién y zona
geografica

e Se describi6 el proyecto de la infraestructura vial, revisando el expediente
técnico que caracterizo el contenido del proyecto

e (Con la base de datos de las variables y dimensiones, se determind el analisis

descriptivo de la dimension formalizacion y documentacion, determinandose
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sus frecuencias y porcentajes respecto a la cualificacion de los participantes
respecto a esta dimension, en relacion con la variable infraestructura Vial.

e Se calcularon las tablas cruzadas o de contingencia, cuyo fin fue estudiar si
existe alguna asociacion entre la dimension formalizacion y documentacion de
los predios afectados y la variable saneamiento fisico legal de predios,
calculdndose su intensidad de asociacion.

e Se calculdo la prueba de normalidad de la dimension, comparandose la
distribucion acumulada de los datos de la muestra, con la distribucion esperada
st los datos fueran normales.

e Se selecciond de acuerdo a la prueba de normalidad el test de Shapiro Will,
contrastandose la normalidad del conjunto de datos de la dimension y variable.

e Se determind el estadigrafo de Pearson, calculandose las correlaciones de la
dimension respecto a la variable; y, para ello los resultados fueron contrastados
con la escala de valores del coeficiente de correlacion.

e Con los resultados de las correlaciones, se comprob¢ si se acepta o rechaza la
hipotesis; y luego, se interpretd estadisticamente la correlacion.

e Se discutio los resultados con los antecedentes nacionales e internacionales; y
se dio una critica y anélisis personal, para luego concluir con esta correlacion,
generandose su conclusion y sugerencia, respecto a la dimension con la variable
estudiada.

3.6.3. Procedimiento para el objetivo especifico 2: Establecer la relacion entre los
mecanismos para la identificacion, conservacion y condiciones de uso, con la
infraestructura Vial de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac

Para lograr este objetivo se siguio el siguiente procedimiento:
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Con la base de datos de las variables y dimensiones, se determiné el analisis
descriptivo de la dimensidon mecanismos para la identificacion, conservacion y
condiciones de uso, determinandose sus frecuencias y porcentajes.

Se hizo el célculo de las tablas cruzadas o de contingencia, cuyo fin fue estudiar
si existe alguna asociacion entre la dimension mecanismos para la
identificacion, conservacion y condiciones de uso y la variable saneamiento
fisico legal de predios, calculandose su intensidad de asociacion.

Luego se calculd la prueba de normalidad de las dimensiones en la que se
compard la distribucion acumulada de los datos de 1a muestra con la distribucion
esperada si los datos fueran normales.

Se selecciond de acuerdo a la prueba de normalidad el test de Shapiro Will, que
se utilizd para contrastar la normalidad del conjunto de datos de la dimension
mecanismos para la identificacion, conservacion y condiciones de uso y la
variable saneamiento fisico legal de predios.

En el andlisis inferencial, se determin6 que el estadigrafo de Pearson,
calculandose las correlaciones de la dimension mecanismos para la
identificacion, conservacion y condiciones de uso, respecto a la variable
saneamiento fisico legal de predios; y, para ello los resultados fueron
contrastados con la escala de valores del coeficiente de correlacion.

Con los resultados de las correlaciones se comprobd si se acepta o rechaza la
hipotesis; y luego, se interpretd estadisticamente la correlacion.

Se discutid con los antecedentes nacionales e internacionales y se dio una critica
personal, para luego concluir con esta correlacion, generandose su conclusion y

sugerencia, respecto a la dimension con la variable estudiada.
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3.6.4. Procedimiento para el objetivo especifico 3: Establecer la relacion entre los predios

afectados por el derecho de Via, con la infraestructura Vial de Evitamiento, en la

ciudad de Abancay, Apurimac

Para lograr este objetivo se sigui6 el siguiente procedimiento:

Con la base de datos de las variables y dimensiones, se determino el analisis
descriptivo de la dimension predios afectados por el derecho de via,
determinandose sus frecuencias y porcentajes respecto a la cualificacion de los
participantes a esta dimension en relacion con la variable infraestructura vial.
Se célculo las tablas cruzadas o de contingencia, cuyo fin fue, estudiar si existe
alguna asociacion entre la dimension predios afectados por el derecho de Viay
la variable saneamiento fisico legal de predios, calculandose su intensidad de
asociacion.

Luego se calculo la prueba de normalidad de las dimensiones, comparando la
distribucion acumulada de los datos de la muestra, con la distribucion esperada
si los datos fueran normales.

Se selecciond de acuerdo a la prueba de normalidad el test de Shapiro Will, que
se utilizo para contrastar la normalidad del conjunto de datos de la dimension
predios afectados por el derecho de via y la variable saneamiento fisico legal de
predios.

En el andlisis inferencial, se determind que el estadigrafo de Person,
calculandose las correlaciones de la dimension predios afectados por el derecho
de via, respecto a la variable saneamiento fisico legal de predios; y, para ello los
resultados fueron contrastados con la escala de valores del coeficiente de

correlacion.
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Con los resultados de las correlaciones se comprobd si se acepta o rechaza la
hipotesis; y luego, se interpretd estadisticamente la correlacion.

Se discute con los antecedentes nacionales e internacionales y una critica
personal, para luego concluir con esta correlacion, generandose su conclusion y

sugerencia, respecto a la dimension con la variable estudiada.

3.6.5. Procedimiento para el objetivo especifico 4: Establecer la relacion entre los procesos

de compensacion de los predios afectados por la obra, con la infraestructura Vial de

Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac

Para lograr este objetivo se siguio el siguiente procedimiento:

Con la base de datos de las variables y dimensiones, se determiné el anélisis
descriptivo de la dimension procesos de compensacion de los predios afectados
por la obra, determinandose sus frecuencias y porcentajes respecto a la
cualificacion de los participantes a esta dimension en relacion con la variable
infraestructura Vial.

Se hizo el calculo de las tablas cruzadas o de contingencia, cuyo fin fue, estudiar
si existe alguna asociacion entre la dimension procesos de compensacion de los
predios afectados por la obra y la variable saneamiento fisico legal de predios,
calculandose su intensidad de asociacion.

Luego se calcul6 la prueba de normalidad de las dimensiones en la que se
compard la distribucion acumulada de los datos de 1a muestra con la distribucion
esperada si los datos fueran normales.

Se selecciond de acuerdo a la prueba de normalidad el test de Shapiro Will, que
se utilizé para contrastar la normalidad del conjunto de datos de la dimension
procesos de compensacion de los predios afectados por la obra y la variable

saneamiento fisico legal de predios.
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e En el andlisis inferencial, se determind que el estadigrafo de Pearson, calculase
las correlaciones de la dimensién procesos de compensacion de los predios
afectados por la obra, respecto a la variable saneamiento fisico legal de predios;
y, para ello los resultados fueron contrastados con la escala de valores del
coeficiente de correlacion.

e Con los resultados de las correlaciones se comprobo si se acepta o rechaza la
hipotesis; y luego, se interpreta estadisticamente la correlacion.

e Se discutido con los antecedentes nacionales e internacionales y una critica
personal, para luego concluir con esta correlacion, generandose su conclusion y
sugerencia, respecto a la dimension procesos de compensacion de los predios
afectados por la obra y la variable saneamiento fisico legal de predios.

3.7. Analisis de datos

En la investigacion, se recopild informacion documental y de campo, se usé el programa
estadistico SPSS v.25, obteniéndose con el coeficiente de Pearson (r), la medida de correlacion,
entre las saneamiento fisico legal de predios e infraestructura vial, ambas variables aleatorias;
y, para la contratacion de hipotesis se determino la eleccion del nivel de significancia, mediante
el calculo del p (valor); para determinar la probabilidad de que un valor estadistico calculado,
fuera posible dada una hipotesis nula cierta.

El cuestionario estuvo conformado por 20 items, dirigidas a los residentes de los predios
afectados que se ubican en el area de influencia a la obra de construccidn, para conocer su
percepcion respecto al problema; luego, se utilizo la técnica observacional y documental,
mediante el cuaderno de notas, lo que permitid recolectar informacidn sobre aspectos tedricos;
luego, con la estadistica inferencial, se organizo, procesd, analizd, interpretd y presentd los

datos.
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3.8. Consideraciones éticas

La tesis es de mi autoria, y se realizd acorde a las normas de grados y titulos de la
Universidad Nacional Federico Villarreal; en la que se cumplieron con los requisitos y
protocolos, en materia de ética y buen proceder en trabajos investigativos; por tratarse de una
tesis no experimental, se consigné informacién documental, estadistica y de campo, citdndose
los autores, con sus nombres, titulos, fechas y otros elementos que le corresponden. Hubo la
participaron de los propietarios de los predios afectados por la obra de la via de Evitamiento,
cuya informacion fue recogida mediante la encuesta, siendo reservada y guardando la
privacidad y confidencialidad de los datos proporcionados. No existio, ningtin riesgo que pueda
poner en cuestionamiento los resultados de la investigacion, y ser objeto de mejoras, siendo
mayor sus beneficios para la discusion y puesta en ejecucion; a su vez, los principales
beneficiarios fueron los propietarios de los predios afectados; y, una vez aprobada la tesis, la
autoria del trabajo universitario, seria de la Universidad Nacional Federico Villarreal; toda vez,

logrado la obtencion del titulo profesional de Ingeniero Geografo.



IV. RESULTADOS

En el presnte capituilo se desarrollan los resultados estableciendo las relaciones de las
variables saneamiento fisico legal y la infraestructura vial; determinandose los resultados
descriptivos mediante tablas y figuras;asi como los inferenciales, mediante el calculo de las

pruebas de normalidad y la correlcacion de las variables y dimensions, através del estadigrafo

de correlacion de Pearson, para la prueba de las hipotesis general y especificas.

4.1.Caracterizacion de la unidad de estudio

4.1.1. Ubicacion

El proyecto se ubica en la ciudad de Abancay, situado al sur de los andes peruanos, a
2,377 msnm, a orillas del rio Maranon, afluente del rio Pachachaca; ubicado en la interseccion

de 2 importantes carreteras peruanas: caminos del inca y la Via Los Libertadores, conectando

Ayacucho y Cusco (Figura 6).

Figura 6

Ubicacion de la obra de via de Evitamiento
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Fuente. Revista Construccion y Vivienda (2020)
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El MTC, a través de Provias Nacional, suscribio el Contrato N°019-2021-MTC/20.2
con la empresa China Railway Tunnel Group CO. LTD Sucursal del Perti para la ejecucion del
proyecto de obra: “Construccion de la Via de Evitamiento de la ciudad de Abancay”, en el que
se invertird S/ 92,980,558.31 millones. Esta carretera tendrd una longitud de 12.8 kilémetros
de carpeta asfaltica, contard con una Via dos carriles de 3.30 metros cada uno, bermas laterales
de 1.20 metros y beneficiara directamente a alrededor de 650,000 habitantes de los distritos de
Abancay y Tamburco de la provincia de Abancay (Figura 7).

Figura 7

Via de Evitamiento

Fuente. Revista Construccion y Vivienda (2020)

El inicio de la via corresponde a la interseccion de la carretera Ruta Nacional 3S o
actual Panamericana (altura Km771+680), con el acceso existente, hacia el lado izquierdo con
coordenadas UTM aproximadas siguientes:

X=726.614 Este

Y= 8 490.864 Norte
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Y termina a la altura del km 780+850 (Granja San Antonio), de la misma ruta en el lado
izquierdo con coordenada UTM aproximadas de 732 070,466 Este y 8 494 632 Norte con una
longitud total de 12+830km en su eje principal.

4.1.2. Proyecto

Objetivo del proyecto. Construccion de la Via de Evitamiento, de la ciudad de Abancay
(Nueva ruta nacional PE-03S), contribuird a la integracion cultural y comercial de acceso a los
diversos mercados: internacional Brasil), regional, interprovincial y distrital, permitiendo la
colaboracion del excedente de la produccion agropecuaria, ademés de brindar seguridad y
confianza al usuario de la ruta.

Alcance. Estudio de impacto ambiental, estudios de ingenieria, trafico, seguridad Vial,
trazo y topografia; estudios de linea base y socio ambiental, plan de consultas publicas, disefios
de ingenieria, afectaciones prediales dentro del derecho de Via, certificacion de inexistencias
y andlisis de precios unitarios, presupuestos, especificaciones técnicas y programacion.

Antecedentes. Provias nacional, es un Proyecto Especial del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, creado mediante Decreto Supremo N° 033-2002-MTC del 12.07.2002,
encargo de las actividades de preparacion, gestion, administracion y ejecucion de proyectos de
infraestructura de transporte relacionada a la Red Vial Nacional, asi como de la gestion y
control de actividades y recursos econdémicos que se emplean para el mantenimiento y
seguridad de las carreteras y puentes.

Mediante Resolucion Directoral N°341-2017-MTC/20 de fecha 19.05.2017, se aprueba
el estudio definitivo del proyecto de “Construccion de la via de Evitamiento de la Ciudad de
Abancay”. Mediante Decreto de Urgencia N°03-2020, se declara de Necesidad y Utilidad
publica la ejecucion del proyecto: “Construccion de la Via de Evitamiento de la ciudad de
Abancay.” Con fecha 12.09.2018, PROVIAS NACIONAL y el CONSORCIO SIERRA

CONSULTORES S.A.C (representado por Angie Keandra Mucha Arellano).



68

Quienes suscribieron el Contrato de Locacion de Servicios N.° 123-2018-MTC/20.15,
para realizar Servicio de identificacion de inmuebles afectados (GRUPO I) por la ejecucion de
la obra “Construccion de la Via de Evitamiento de la Ciudad de Abancay, Region Apurimac”,
en el marco de lo dispuesto en el Decreto Legislativo N° 1192 y su modificatoria”, cuyo plazo
de ejecucion es de doscientos ochenta y cinco (285) dias calendario, el cual tiene vigencia a
partir del dia siguiente de la suscripcion del contrato (MTC, 2021).

4.1.3. Descripcion del proyecto.

Como se habia descrito anteriormente, existe un camino a nivel de afirmado de 7.104
km. recientemente construido por la Municipalidad Provincial de Abancay con maquinaria del
Gobierno Regional y del MTC. Este proyecto fue disefiado en base al documento orientador
del Plan Director de Desarrollo Urbano Departamental. El grupo consultor del Gobierno
Regional de Apurimac hizo un reconocimiento previo para la seleccién de la ruta mas
ventajosa, actualizando y modificando el trazo propuesto por dos tesistas de grado de la
UNSAAC. Se trat6 en lo minimo de perjudicar propiedades de terrenos agricolas, primando en
todo caso la economia de la obra y Viabilidad t6écnica del trazo a pequefos intereses de
algunos propietarios que de todas maneras han sido afectados.

El punto inicial del trazo comienza conectando la carretera principal de la ruta 03S (a
la altura del grifo Huari), con direccion Nor-Este pasando por la comunidades de Quitasol,
Molinopata, Limapata, siguiendo por Moyocorral, Maucacalle, Tamburco y culmina
conectando a la carretera principal en Veronicayoc. El trazo es enlazado por 50 curvas
horizontales cumpliendo con las Normas Peruanas de la Construccion de Carreteras, dandonos
un promedio de 5.60 curvas por kilometro.

El proyecto consiste en mejorar el camino existente de Molinopata a Maucacalle a nivel
de carpeta asfaltica convirtiéndolo en Via alternativa al actual tramo urbano de la ruta 03S que

presenta problemas de congestion y de capacidad Vial.
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El trazo de esta Via discurre por la zona agricola de Abancay, esta Via ya existe ha sido
construida a nivel de trocha por la Municipalidad Provincial de Abancay. La longitud de disefio
es de 7.14 km (Trazo alterno 1), existe otra alternativa a la que denominamos Alternativa 2 que
tienen una mayor longitud (8.9 Km) (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2021)
(Figura 8).

Figura 8

Vista de la via de Evitamiento con imagen satelital

Via.de
Evitamiento
Abancay

Hatia Naxca

0

Nota. Google Hearth (2020)

4.1.4. Inmuebles afectados con el proyecto de la via de Evitamiento

El sector es parte del tramo de la misma denominacion (Via de Evitamiento) se
desarrolla en una longitud 9.980 Km. Se ubica en la jurisdiccion de la provincia Abancay,
distritos: Abancay y Tamburco, region Apurimac.

Se cuenta con un padrén de inmuebles que serian afectados con la obra; y, para ello, se
realizo la gestion para la adquisicion de los inmuebles afectados por el derecho de via de la

obra : “Construccion de la via de Evitamiento de la Ciudad de Abancay Region Apurimac’;
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correspondientes a las areas afectadas del citado Proyecto vial, a través de los procedimientos
regulados en el TUO del Decreto Legislativo N°1192, Ley Marco de Adquisicion y
Expropiacion de Inmuebles, Transferencias de Inmuebles de Propiedad del Estado, Liberacion
de Interferencias y otras medidas para ejecucion de obras de infraestructura, en concordancia
con la actividad que forma parte del Contrato de Locacion de Servicios N° 123-2018-
MTC/20.15, correspondiente al presente Servicio (Figura 9) (Tabla 19).

Figura 9

Predios afectados con la obra de via de Evitamiento

Nota. Consorcio Sierra Abancay (2020)



Tabla 19

Poblacion que seria afectada con el proyecto de la via de Evitamiento
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ITEM _ CODIGO PROPIETARIO DNI/ RUC
MICAELA SANCHEZ DE LUNA LINO 31000062
LUNA VERROCAL CARLOS 31006125
LUNA BERROCAL ULISES 06970013
1 ABA-T-001  LUNA BERROCAL SATURNINA 31011386
LUNA BERROCAL ISABEL CINTHYA 29311644
LUNA BERROCAL JUANA LUNA DE LOAYZA 00440331
5 ABAT.000  ASOCIACION CIVIL PRO VIVIENDA CENTRO PRODUCCION ]
AUTOMOTRIZ APURIMAC ABANCAY
MICAELA SANCHEZ DE LUNA LINO LUNA VERROCAL 31000062
CARLOS LUNA BERROCAL ULISES LUNA BERROCAL 31006125
SATURNINA LUNA BERROCAL 06970013
3 ABA-T-003  ISABEL CINTHYA LUNA BERROCAL 31011386
JUANA LUNA DE LOAYZA -29311644
00440331
MICAELA SANCHEZ DE LUNA LINO 31000062
LUNA VERROCAL CARLOS 31006125
LUNA BERROCAL ULISES 06970013
4 ABA-T-004  LUNA BERROCAL SATURNINA 31011386
LUNA BERROCAL ISABEL CINTHYA 29311644
LUNA BERROCALJUANA DE LOAYZA 00440331
5 ABA-T-005 __ EPIFANIA AGUIRRE HUILLCAS 31008333
6 ABA-T-006  AMERICO PASTOR HERRERA 31011326
; ABA.T.007  FORTUNATO HILARES CORDOVA 31004240
-1 EUSEBIA GONZALES DE HILARES 31004241
8 ABA-T-008  FERNANDO MOLINA PERALTA 31011051
0 ABAT.000  FERNANDO MOLINA PERALTA 31011051
CLARA TERRAZAS SARMIENTO 07455404
10 ABA-T-010-1  FERNANDO MOLINA PERALTA 31011051
10 ABA-T-010-2  FERNANDO MOLINA PERALTA 31011051
11 ABA-T-011  BALLON SUELDO MABEL GABINA 31023026
GONZALES ROJAS, LUCIO TINCO CRUZ, 31352624
12 ABA-T-012  \AXIMILIANA 31352586
13 ABA-T-013  EDISON CORTEZ PEREZ 71229624
14  ABA-T-014  MARIBEL ABARCA MENDEZ 23824305
15  ABA-T-015  CABCODIS.A.C 20490125435
16  ABA-T-016  ABARCA VERA, JOSE SERGIO 31041624
JESUSA HUAMANI DE BERNAOLA 31012501
17 ABA-T-0I7  BERNAOLA RINCON, OSCAR 31000710
JOSE FARFAN ANCALLAROSA HUAMANI AMAO 31009629
18  ABA-T-018  SANTOS HUAMANI QUINTANILLA 80466828
31003835
19  ABA-T-019  MARIO VEGA GONZALES 31430700
20 ABA-T-020  YANIO GUILLERMO CUARESMA ARONE 80623307
51 ABAT.y  BENEDICTA AYVAR SARMIENTOJOSE ANGEL 31041592
-T- TINTAYA CAVERO 31041135
BENEDICTA AYVAR SARMIENTOJOSE ANGEL 31041592
22 ABA-T-022  TNTAYA CAVERO 31041135
RODRIGO SILVESTRE FLORES CHIPANA 31358266
23 ABAT-023 hErEiNA RAMOS TORRES 31358124
NICANOR LAGOS PALOMINOEVANGELINA USTUA 31005635
24 ABAT-024  snceo 31005636
25  ABA-T-025  GABINA FERRO MONDRAGON 31004111
26 ABA-T-026  ROSA ALARCON FRANCO VDA DE PEREZ 80542401
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POLICARPO TORRES, YGNASIO POLICARPO TORRES, 31042837
27 ABA-T-027  NICOLASA 31009140
GABRIELA CARRASCO BUEZOEDWIN CAMACHO 31005324
28 ABA-T-028  cpavEz 44721056
GABRIELA CARRASCO BUEZO 31005324
29 ABA-T-029  phwiIN CAMACHO CHAVEZ 44721056
PILAR HUAMANI DE SANCHEZ FAUSTINO SANCHEZ 31000879
HUAMANIADRIAN SANCHEZ HUAMANI 31031704
ANGELICA SANCHEZ HUAMANI DE TAIPEWILBER 31034254
30  ABA-T-030  SANCHEZ HUAMANI AMERICA SANCHEZ HUAMANI 31036841
EFRAIN SANCHEZ HUAMANI 31036537
JOSEFINA SANCHEZ HUAMANI 31043646
43519833
43645556
VILMA OLIVARES SANCHEZ SANTOS OLIVARES 31039442
SANCHEZJUSTINO OLIVARES SANCHEZLUCIA 31034266
OLIVARES SANCHEZ HAROLD OLIVARES APAZA 31031271
31 ABA-T-031  ALEX OLIVARES APAZA 31045476
SOLEDAD SOFIA APAZA DELGADO 73038567
70855985
23940963
32 ABA-T-032  ANTONIA LIRA RODAS 31043788
MARCOSA AYMARA CUEVA VDA. DE SANCHEZEULOGIA 31000619
33 ABA-T-033  SANCHEZ AYMARA 31004967
SABINA SANCHEZ AYMARA PERPETUA SANCHEZ 31033758
AYMARA 31024523
34 ABA-T-034  VICTOR FLORES BORDA 04808741
35 ABAT.035  JULIANRIVAS AIVAR 31033545
-1 JUANA PAULINA VILLAFUERTE MEJIA DE RIVAS 31033546
16 ABAT.036  JULIANRIVAS AIVAR 31033545
JUANA PAULINA VILLAFUERTE MEJIA DE RIVAS 31033546
37 ABAT.037  VICTOR FLORES BORDAISABEL ZAVALA BEJAR 04808741
80689314
1% ABAT.03  TOMASA HUAMAN DE PALOMINO DIONICIO LUCAS 31038224
PALOMINO ANDIA 31005709
MARCO CASTRO MOSQUEIRA 41896241
39 ABAT-039 i GDA HURTADO PALOMINO 40879924
SAMUEL DAVID TELLO MERINO 31027046
40 ABA-T-040  [\;CIANO VALVERDE CARBAJAL 31000284

EULOGIA ROMAN SALGADO VDA DE TRUJILLOROBERTO
41 ABA-T-041  BINELDE TRUJILLO ROMAN 31000659
SARA TRUJILLO ROMAN 23965717
ABA.T-042  RAMIRO ISMAEL TRUJILLO ROMANYONNY MARGOT 23923884
TRUJILLO ROMANABDON JAIME TRUJILLO ROMAN 07963197
RONALD TRUJILLO ROMAN 07023867
2 LIDIA MENDIVIL MERINO 07906376
09821970
31009216
EULOGIA ROMAN SALGADO VDA DE TRUJILLOROBERTO 3100065
BINELDE TRUJILLO ROMAN 33065717
43 ABAT.043  SARATRUIILLO ROMAN RAMIRO ISMAEL TRUJILLO 3973884
-1 ROMANYONNY MARGOT TRUJILLO ROMANABDON 063107

JAIME TRUJILLO ROMAN

RONALD TRUJILLO ROMAN 07023867
07906376
09821970
HUARCAYA VILLCAS, BALTAZAR VELASQUEZ DE 31139513
44 ABA-T-044  HgyaARCAYA, ISIDORA 31138897
CALLE SOLIS ISABEL 31010885
4 ABA-T-045 HUARCAYA ALTAMIRANO NICANOR 31010873
46 ABA-T-046  SUSANA CALLONZA QUISPE 42301511
47  ABA-T-047  JESUS QUISPE CALLONZA 44825704
48  ABA-T-048  MAXIMILIANO CORDOVA BLANCO 31003659
49  ABA-T-049  PRUDENCIANA BUSTOS DE DONAYRES 31004435
50  ABA-T-050  JULIA OSCCO VILLCA 31011447
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EMILIO SILVA AYMARAEVA LUNA ROBLES 31009208
s> ABAT.sy  EMILIO SILVA AYMARAEVA LUNA ROBLES 31009208
31008656
53 ABA-T-053  ANGELICA LLOCLLA SILVA 43860025
54  ABA-T-054  GILBERTO MANRIQUE REYNOSO 31004315
MANUEL E QUISPE VILLAFUERTEANTONIETA RIVAS 31002200
55 ABA-T-055  pg QuIsPE 31002675
JUAN MANRIQUE REINOSO MARTINA MEJIA ALARCON DE 31010481
56 ABA-T-056  \ANRIQUE 31010480
57 ABA-T-057  PLACIDA MARTINEZ VDA. DE CARRION 31002547
AVELINO SOLIS CACERES 23988694
8 ABAT038  gANTUSA SORIA TRUNILLO 31037067
59  ABA-T-059  ANCCO PRADA GLADYS 31032425
6  ABAT.060  ZACARIAS LUNA ROBLES MARTHA OCHOA MUNOZ 31000240
31002807
JOSE ANGEL TINTAYA CAVERO BENEDICTA AYVAR 31041135
6l ABAT-061  qARMIENTO 31041592
ZACARIAS LUNA ROBLES MARTHA OCHOA MUNOZ 31000240
FRIDA LEONOR QUISPE PALOMINOFRANCISCO QUISPE 31006742
PALOMINO JOSE CARMEN QUISPE PALOMINO 31013574
ISIDRO SEGUNDINO QUISPE PALOMINOLEONARDO QUISPE 31002150
PALOMINO 31009040
DELIA QUISPE PALOMINO VILMA QUISPE PALOMINO 31006816
63  ABA-T-063  MAURO QUISPE PALOMINO MARIA QUISPE 08924673
PALOMINO AVELINA QUISPE PALOMINO 06447537
JAVIER QUISPE PALOMINO 31042429
31009348
31002981
10551049
64  ABA-T-064  VARGAS OVIEDO JOSE ENRIQUE 31009264
BERNAOLA TENCCO SATURNINOSANCHEZ PANIURA 31012076
65 ABA-T-065 | CiA 31002849
PALOMINO RAMOS ELIAS PALOMINO DE PALOMINO 31004433
66 ABA-T-066 [ AuDIA 31010116
JUAN CARLOS PENA ORTIZFROILAN PENA ORTIZ 31024758
67  ABA-T-067  RUHTY SOTO VARGAS 09133202
31013111
68  ABA-T-068  ATAMIRANO MEDINA CASIANO HIPOLITO 31031810
TORRES PENA JULIO TORRES PENA MIGUEL 31033811
69  ABA-T-069  VASQUEZ ANAMARIA YOVANA 31031834
31037164
70 ABA-T-070  SABINA SINCE RAFAEL 09923820
MIRANDA AGUILAR SIMON GONZALES BORDA 31005595
71 ABA-T-071  ALEJANDRINA 31012415
ANTERO SIERRA LUDENA ROSA CORRALES DE 31006974
72 ABA-T-072  gIgRRA 23965717
73 ABA-T-073  NILA MAURA MARTINEZ DE VARGAS 31007854
MARIANO YAURICASA LAURA ANGELICA SOTELO 22282297
74 ABA-T-074  cyjerra 31040253
TIMOTEO MENESES CORTEZJAVIER MENESES 31008083
75 ABA-T-075  MACHACA
MARGARET EUSEBIA MENESES MACHACA DE SIHUIN 7668405
WASHINGTON MENESES GARCIA
76 ABA-T-076  FRANCISCA SERRANO LEON 31014165
VICTOR LLAMOCA DEL CASTILLO 04826142
77 ABA-T-077 ROSA MARIA BASTIDAS CORDOVA 31044467
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78 ABA-T-078 _ SUSANA UNZUETA FIERRO -
ENRIQUE ZEBALLOS CAMACHOCARMEN ROSA PARI 31038642
79 ABAT-079  GARAY 28311109
80  ABA-T-080  MARCELINA HUAMANNAHUI UNZUETA 31002745
¢l ABAT.0s;  FABIO ANGEL VERGARA PINTOVERONIKHA VALER 31033177
-T- PAGAZA 31032830
ALEX ELGUERA SANCHEZMERY LUZ ALEGRIA 06296402
82 ABA-T-082  ,q70 23885592
VALENTINA SAAVEDRA DE CARDENASANDRES AVELINO 31014513
83  ABA-T-083  CARDENAS PEREZ JAIME CARDENAS SAAVEDRA 31006779
41466168
MODESTO LOAYZA VELASQUE JACINTA HUAMAN 31030482
84 ABA-T-084  BARAZORDA 31030233
QUISPE PACASMAYO LEONCIO QUISPE PANEBRA JOSE 31010481
85 ABA-T-085  sNTONIO 31010480
SOCIEDAD COMERCIAL DE RESPONSABILIDAD LIMITADA COFESUR
8  ABA-T-086  AC.SRL. 20490211781
GENARO CUELLAR HUAMANAHUIMAGDALENA SILVA 31002150
87 ABA-T-087  pgCUELLAR 31009040
GILBERT ALEJANDRO CUELLAR SILVA ELIZABETH 31034435
88 ABA-T-088 | EONOR MOREANO CONDORI 41265136
EFRAIN PENA GONZALES MARIA JUANA CUELLAR 31030626
89 ABA-T-089  qyu 31011127
90  ABA-T-090  JULIO CUELLAR SILVA 31013385
AVELINO CUELLAR SILVA ELIZABETH RAMOS 09257519
91 ABA-T-091  yyLcas 31034006
TIMOTEO CHANI LETONA BENEDICTA SEQUEIROS 44054088
92 ABA-T-092  pgRa 31000367
SABINA CUELLAR DE VALVERDE JUAN FRANCISCO 31017027
93 ABA-T-093 VAl VERDE JARA 31017024
SERGIO CUELLAR SILVA CRISTINA GONZALES 31000629
94 ABA-T-094  {JGARTE 31018997
95  ABA-T-095  LINO CAMACHO SANCHEZ 31004391
ENRIQUE VALDEIGLESIAS FARFANVICENTE 06506633
96 ABA-T-096 VALDEIGLESIAS SALAZAR 31003943
FELICITAS FARFAN CONZA :
FAUSTINO PICHIHUA BAUTISTAJULIA VARGAS SOLIS 31010564
97 ABA-T-097
31009920
98  ABA-T-098  WASHINGTON PICHIHUA VARGAS 42756392
99  ABA-T-099  BELISARIA PEDRAZA SOCA 31006397
100 ABA-T-100  DEMETRIO ALARCON PEDRAZA 31002458
101 ABA-T-101  DEMETRIO ALARCON PEDRAZA 31002458
PEDRO CRISOLOGO AYMARA CARBAJALBASILIA 31013054
BEATRIZ AYMARA CARBAJAL VICTORIA AYMARA 31000573
CARBAJAL 31006283
102 ABA-T-102 - pyip A AYMARA CARBAJALLUCIA AYMARA 31001128
CARBAJAL JESUS AYMARA CARBAJAL 31032440
31009475
103 ABA-T-103  GREGORIO PEDRAZA AZURIN 31008400
ELOY CCANTHUA MAMANI MARGOT ALLENDE 43003154
104 ABA-T-104 CARDENAS 46380104
105  ABA-T-105  JUAN FRANCISCO CRUZ CHIPA 31042587
106  ABA-T-106  JUAN FRANCISCO CRUZ CHIPA 31042587
107 ABA-T-107  JUAN FRANCISCO CRUZ CHIPA 31042587
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108  ABA-T-108  BRUNO PALOMINO RAMIREZ 31012438
109  ABA-T-109  BRUNO PALOMINO RAMIREZ 31012438
110 ABA-T-110  BRUNO PALOMINO RAMIREZ 31012438
111 ABA-T-111  VICTORIA PALOMINO ZEVALLOS 31042875
112 ABA-T-112  VICTORIA PALOMINO ZEVALLOS 31012438
113 ABA-T-113  FELIA PAULINA SIERRA DE ZEVALLOS 31008098
114  ABA-T-114  GERARDINA CARBAJAL ALVARADO 44758111
115  ABA-T-115  LINO CAMACHO SANCHEZ 31004391

COOPERATIVA AGRARIA DE PRODUCCION MAUCACAYE - SAHUANAY
16 ABA-T-116 oo s R 31030175
TEOFILO ALVAREZ AYQUIPA MARGARITA CUELLAR 31001450
17 ABA-T-11I7 [ opgy 31016755
118 ABA-T-118  JESUSA RIVAS VDA DE ESPINOZA 02014528
PABLO RAMIREZ AEDO 31029787
19 ABA-T-119 DOLORES ESPINOZA RIVAS 31029782
IGNACIO MONZON PENA ALEJANDRINA SALAS DE 31009244

120 ABA-T-120 \roNzoON 31030511

121 ABA-T-121  JULIO SOLIS VILLEGAS 31010117

122 ABA-T-122  MARGARITA CHALCO LUNA 42629502

123 ABA-T-123  MARIA CHIPA URRUTIA 31008858

124 ABA-T-124  BENIGNO JAMES CARLIN 31030151

HUMBERTO APAZA MONZONVICTORIA GONZALES 23988694

125 ABA-T-125  yyanca 31037067

126 ABA-T-126  PAULINA LUNA HUANCA 31029312

127 ABA-T-127  LUNA HUANCA PAUILNA 31029312

128 ABA-T-128  WENCESLAO PALOMINO PENA 31041085

129 ABA-T-129  PAULINA LUNA HUANCA 31029312

HIPOLITO CORDOVA CARLIN 31002897

130 ABA-T-130 \1oTORIA PENA VALER 31030057

1 ABA.T.13]  GUADALUPE BAUTISTA DE VILLAFUERTE 31029367

MODESTO VILLAFUERTE MALLMA 31029441
132 ABA-T-132  MARUJA OVALLE TINGO 44314229
BEDALMINA BAUTISTA AEDO MARTINA VIRGINIA 31030864
133 ABA-T-133  BAUTISTA AEDO 31031179
TORIBIA HUACHACA DE SALDIVARFAUSTINO 31029884
134 ABA-T-134  gA|DIVAR ZAVALA 31029883
135 ABA-T-135  CELSO CASTANEDA HERMOSA 31004562
ALEJANDRO BAUTISTA AEDOINES PERALTA LEON 80068500

136 ABA-T-136
22077902
FAUSTINO ESTRADA SULLCA PRUDENCIA AROME 31552768
137 ABA-T-137 PUMACAYO 31552775
LUIS TINGO TAYPEHUAMANAGUSTINA LUNA DE 31029724
138 ABA-T-138  1nGo 43753154
MARIO HUACHACA FELIX 31041131
139 ABA-T-140 ROSA SARMIENTO LLAMOCCA 31030745
JUAN MENDOZA VALDERRAMA ALEJANDRINA 31029846
PAREJA BEDIA ZAIDA MENDOZA PAREJA 31030127
140 ABA-T-143  YOMILA MENDOZA PAREJA EMERSON MENDOZA 40038474
PAREJA 41293276
45460823
JAIME FALCON ROBLES SANTOSA PANIURA 31039472
141 ABA-T-144 yyamaN 31036574
. ABA.T.145  HERACLIO BORDA CASTANEDA 00059284
-1 FELICIANA VILLAFUERTE CCASANI 00059316
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SANTUSA GONZALES TEVES SIMEON HUANACO 31044270
143 ABA-T-146 T ARAPAQUI 31542473
144 ABA-T-147 ASOCIACION DE VIVIENDA MAR{A DEL MILAGRO 32603154
145 ABA-T-149 GRIMALDO RIVAS HURTADO 45932852
JUAN MENDOZA VALDERRAMA ALEJANDRINA 31029846

PAREJA BEDIA ZAIDA MENDOZA PAREJA YOMILA 31030127

146 ABA-T-150  MENDOZA PAREJA 40038474
EMERSON MENDOZA PAREJA 41293276

45460823

147 ABA-T-141  JOSEFA HUANCA DE GONZALES 31029314
DAYNER SANTIAGO GONZALES VISAKATIA GONZALES 45932001

148 ABA-T-141B  yyga 47561705
JULIO GARFIAS VERA JACINTA LUNA DE HUANCA 31004498

149 ABA-T-141C 30127978
WUIN RICARDO FLORES PINTOHIPOLITA VEGA 25005275

150 ABA-T-142 yARGAS 25004837
CORNELIO VERA CRUZ FLORENDA MERCEDES ANCCO 31132891

IS ABA-T-142A GUEVARA 31026316
VICENTE ALMIRON CHICLLA FORTUNATA ORTIZ 31028686

152 ABA-T-142C  gepmnOzZA 31028655

Nota. Consorcio Sierra Abancay (2020)

En la tabla 19, se muestran solamente 152 predios que serian afectados por la
construccion de la via de Evitamiento, no se tiene cifras especificas y actualizadas del total de
predios, que serian afectados con esta construccion; empero, progresivamente el Estado viene
adquiriendo mediante procesos de compra, los predios que se ubicarian en la via; en el 2018
mas de 350 predios fueron adquiridos y unos 250 en proceso de compra (Andina Noticias,
2018).

4.2. Resultados descriptivos
4.2.1. Frecuencias y porcentajes de las variables

Para cualificar las respuestas de los participantes en la encuesta; fue necesario hacer la
cualificacion sobre el nivel de acuerdo o desacuerdo respecto a la construccion de la obra de la
Via de Evitamiento de la ciudad de Abancay, departamento de Apurimac, en base a la escala
de valores, agrupados en tablas, donde las frecuencias de cada una de los participantes, fueron
por preguntas y se determind una calificacion por cada variable, los rangos, fueron los

siguientes (Tabla 20).



Tabla 20

Rangos por categorias de las variables

Categoria de

Rangos calificacion
10-27 Malo (M)
28-35 Regular (R)
36-50 Bueno (B)

Nota. Rangos en base a la escala de valores
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En consecuencia, se adjunta la base de datos por cada variable el cual determin6 los

productos agrupandolos en las categorias sefaladas. A fin de identificar en la ventana la

categoria asignada por cada uno de los participantes (Pobladores posicionados en el area de

influencia de la via de Evitamiento), se le asigné el color ladrillo para reconocer la categoria

de malo (M), verde claro de categoria regular (R); y celeste de categoria de bueno (B).
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Tabla 21

TOTAL
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Base de datos de la variable saneamiento fisico legal de predios
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373 3 4 3 3 5 4 3 4 4 4 o
374 4 4 4 1 4 4 4 4 4 4 37
375 5 2 3 4 4 4 4 3 3 5 37
376 5 3 5 2 4 4 4 4 3 4 38
377 5 3 5 1 2 4 4 5 5 4 38
378 4 2 5 4 4 4 3 3 5 4 38
379 4 4 3 5 4 3 4 4 4 3 18
380 5 3 5 4 1 4 3 5 5 4 39
381 3 5 4 4 4 4 3 4 4 4 39
382 4 4 2 2 5 5 5 4 4 5 4
383 5 3 5 4 2 4 4 5 5 4 -
384 2 3 4 4 5 5 5 4 4 5 41
Fuente Elaboracion propia
Tabla 22
Variable (x): Saneamiento fisico legal de predios
Categorias Frecuencia Porcentaje Acumulado
(%) (%)
Malo (M) 111 28.9 28.9
Regular (R) 238 62.0 90.9
Vilidos
Bueno (B) 35 9.1 100.0
Total 384 100.0

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 10

Variable (x): Saneamiento fisico legal de predios

Bueno (B) 9,1%
Regular (R)
Malo (M)
0 10 20
Malo (M)
Seriesl 28,9

28,9%

30 40 50

Regular (R)
62

60

Bueno
9,1

62%

(B)

70

Nota. Elaboracion propia
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Interpretacion. En la tabla 22 y figura 10, se muestra que, los pobladores que se ubican

en el area de influencia territorial a la obra de construccion de la Via de Evitamiento, en

Abancay, senalaron en funcidén a que dicha obra era buena, mala o regular de la siguiente

manera, el 28,9 sefiald de malo; el 62,0% de regular y s6lo el 9,1% se manifesto a favor dandole

un calificativo de bueno.
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Tabla 23

TOTAL
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Fuente. Elaboracion propia




108

Tabla 24

Variable (y): Infraestructura vial

Porcentaje Acumulado

Categorias Frecuencia

(%) (%)
Malo (M) 104 27.1 27.1
Regular (R) 256 66.7 93.8

Vilidos

Bueno (B) 24 6.3 100
Total 384 100

Nota. Elaboracion propia

Figura 11

Variable (y): Infraestructura vial

Regular (R) Lr ‘6’7%

‘7,1%

Malo (M)

Bueno (B) 3%

v}

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Bueno (B) Malo (M) Regular (R)

Nota. Elaboracion propia

Interpretacion. En la tabla 23 y figura 11, se muestra que, los pobladores que se ubican
en el area de influencia territorial a la obra de construccién de la via de Evitamiento, en
Abancay, sefalaron en funcién a que dicha obra era buena, mala o regular de la siguiente
manera, el 27,1 % sefiald malo; el 66,7% de regular y s6lo el 6,3% se manifest6 a favor dandole

un calificativo de bueno.



4.3. Tablas cruzadas de las variables

Tabla 25

Tabla cruzada: Saneamiento fisico legal — Infraestructura vial

INFRAESTRUCTURA VIAL Total
MALO (M) REGULAR BUENO
(R) (B)
Recuent 11 88 5 104
0
MALOM) % del 2,9% 22,9% 1,3% 27,1%
total
S ANE AMIENTO Reccl)lent 90 146 20 256
FISICO LEGAL REGULR (R) o o o o o
DE PREDIOS f,ogell 23,4% 38,0 % 5,3% 66,7%
Recuent 10 4 10 24
W)
BUENO (B) % del 2,6% 1,0% 2,6% 6,2%
total
Total Recuento 111 238 35 384
% del total 28,9% 61,9% 9,2% 100,0

%

Nota. SPPS25 en base a encuestas
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Interpretacion. Los resultados muestran, en términos de afectacion que, el 27,1% de

los encuestados calificaron de malo (M), el saneamiento fisico legal de sus predios; y un 28,9%

en este nivel malo (M), calificaron la infraestructura vial de la via de Evitamiento, realizada en

la ciudad de Abancay; a su vez, el 66,7% calificaron de regular (R) el saneamiento fisico legal

de sus predios y el 61,9% en este mismo nivel de regular (R) la infraestructura Vial; en el nivel

bueno (B), el 6,2% manifestaron al saneamiento fisico legal de sus predios; y el 9,2% a la

infraestructura Vial. Al cruzar el analisis entre lo malo y bueno, que significo la afectacion a

los pobladores encuestados; se obtuvo que, cuando 2,9% califico de malo (M) el saneamiento

fisico legal de sus predios, el 2,6% lo calificd de bueno (B) la infraestructura vial; o, cuando

los encuestados calificaron de regular (R) con el 23,4% el saneamiento fisico legal de sus

predios; en este mismo nivel regular (R), los encuestados lo calificaron con un 38%.



4.4. Resultados inferenciales

4.4.1. Prueba de hipotesis general

Prueba de normalidad para hipétesis general

Tabla 26

Resumen del procesamiento de datos
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Casos
VARIABLES Vilido Perdidos Total
N  Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje
SANEAMIENTO FISICO 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%
LEGAL DE PREDIOS
INFRAESTRUCTURA 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%
VIAL
Nota. SPPS25 en base a encuestas
Tabla 27
Estadisticos descriptivos a partir del cdlculo de la prueba de normalidad
Estadistico Desv. Error
Media 29,75 ,188
95% de intervalo de Limite inferior 29,38
confianza para la media Limite superior 30,12
Media recortada al 5% 29,78
Mediana 30,00
SANEAMIENTO FISICO g:lan;aes B, 13’222
LEGAL DE PREDIOS =Y 2
Minimo 20
Maéximo 38
Rango 18
Rango intercuartil 5
Asimetria -,103 ,125
Curtosis =311 ,248
Media 29,77 ,209
95% de intervalo de Limite inferior 29,36
confianza para la media Limite superior 30,18
Media recortada al 5% 29,76
Mediana 30,00
INFRAESTRUCTURA Varianza 16,731
Desv. Desviacion 4,090
VIAL .
Minimo 19
Maximo 41
Rango 22
Rango intercuartil 6
Asimetria ,043 ,125
Curtosis -,276 ,248

Nota. SPPS25 en base a encuestas
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Tabla 28

Prueba de normalidad para hipotesis general

Kolmogorov-Smirnov* Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.

SANEAMIENTO FiSICO ,002

,060 384 ,989 384 ,005
LEGAL DE PREDIOS
INFRAESTRUCTURA

,079 384 ,000 ,991 384 ,020
VIAL

a. Correccion de significacion de Lilliefors
Nota. SPPS25 en base a encuestas

Criterio de decision.

Si p<0,005 rechazamos la hipotesis HO y aceptamos la hipotesis H1

Si p>0,005 aceptamos la hipotesis HO y rechazamos la hipotesis H1

Decision.

Como p<0,005 entonces rechazamos la hipotesis Ho y aceptamos la hipotesis H1; es
decir, los datos no tienen una distribucion normal; por lo tanto, se aplico la estadistica no
paramétrica.

Conclusion.

De acuerdo al nivel de significancia para la variable saneamiento fisico legal (Sig.=
,005) y la variable infraestructura Vial (Sig.= ,002), los valores fueron menores o iguales a
,000, por lo tanto, no son normales; y de acuerdo con la muestra que es mayor a (m>30); es
decir 384; y verificada se opta por el estadigrafo de Kolmogoérov-Smirnov, considerando el
nivel de significancia y el nimero de la muestra; y consecuentemente, se decide por el
estadigrafo de correlacion de Pearson , para las pruebas de las hipotesis.

Pruebas de hipotesis general. Se realizo el contraste de hipdtesis, verificandose los
diversos planteamientos con sus caracteristicas y peculiaridades; ello significé decidir por uno
para su aplicacion en la investigacion. Se utilizo el coeficiente de correlacion de Pearson, que

es una medida de dependencia lineal entre dos variables aleatorias cuantitativas.
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El coeficiente de correlacion de Pearson puede tomar un rango de +1 a -1. Un valor de
0 indica que no hay asociacion entre las dos variables. Un valor mayor que 0 indica una
asociacion positiva.

Es decir, a medida que aumenta el valor de una variable, también lo hace el valor de la
otra. Un valor menor que 0 indica una asociacion negativa; es decir, a medida que aumenta el
valor de una variable, el valor de la otra disminuye.

La formula del coeficiente de correlacion de Pearson (r), es la siguiente:

o szzl.
N

E N
Donde:
“x” es igual a la variable nimero uno,
“y” pertenece a la variable nimero dos,
“zx” es la desviacion estandar de la variable uno,
“zy” es la desviacion estandar de la variable dos y

“N” es numero de datos.

Tabla 29

Interpretacion del coeficiente de correlacion de Pearson

Valor del Grado de Correlacion
Coeficiente de Pearson entre las Variables
r=1 Correlacion perfecta
0,8<r<1 Correlacion muy alta
0,6 <r<0,8 Correlacion alta
0,4<r<0,6 Correlacion moderada
0,2<r<04 Correlacion baja
0,0<r<0,2 Correlacion muy baja
r=0 Correlacion nula

Fuente. Ramirez (2019)
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Tabla 30

Grado de correlacion de las variables saneamiento fisico legal de predios — infraestructura
vial

SANEAMIENTO
FISICO LEGAL INFRAE\S]’;"[I:E CTURA
DE PREDIOS
SANEAMIENTO FiSICO Correlacién de Pearson 1 ,992
LEGAL Sig. (bilateral) ,000
DE PREDIOS
N 384 384
Correlacion de Pearson ,992* 1
INFRAESTRUCTURA
VIAL Sig. (bilateral) ,000
N 384 384

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas.

Y puesto que la “r”” de Pearson fue 0,992, este es considerado como Correlacion muy
Alta. Ahora veamos la contrastacion de hipotesis general.

Planteamiento de hipdtesis.

HO: No existe una relacion significativa entre el saneamiento fisico legal de predios y
la infraestructura Vial, en la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac.

H1: Existe una relacion significativa entre el saneamiento fisico legal de predios y la
infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac.

Conclusion estadistica. Segun el resultado de correlacion de Pearson (r), hay una
Correlacion muy Alta (r = 0,992), entre las variables saneamiento fisico legal de predios y la
infraestructura Vial, de los pobladores que son afectados por la construccion de la obra Via de
Evitamiento. Al conseguirse una significancia ((bilateral)=,000), la misma que se halla dentro
del valor considerado (p<0,05), lo cual determina que, cuando el nivel de afectacion a los
pobladores para el saneamiento fisico legal aumenta, la infraestructura Vial sigue en esta
misma linea; por lo tanto, se indica que existe una correlacion positiva muy alta entre las

variables; determinandose que se acepta la hipotesis alterna y se rechaza la hipétesis nula.



4.4.2. Prueba de hipotesis especificas

Prueba de normalidad para hipdtesis especificas

Tabla 31

Resumen del procesamiento de datos
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Casos
Vilido Perdidos Total
N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje
PROCESO DE 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%
COMPENSANCION
DERECHO DE ViA 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%
CONDICIONES DE USO 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%
FORMALIZACION Y 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%
DOCUMENTACION
Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas.
Tabla 32
Estadisticos descriptivos a partir del calculo de la prueba de normalidad
Estadistico Desv. Error
PROCESO DE Media 11,92 ,125
COMPENSANCION 95% de intervalo de confianza | Limite inferior 11,68
para la media Limite superior 12,17
Media recortada al 5% 11,91
Mediana 12,00
Varianza 5,989
Desv. Desviacion 2,447
Asimetria ,096 125
Curtosis -,321 248
DERECHO DE ViA Media 8.91 ,109
95% de intervalo de confianza | Limite inferior 8,70
para la media Limite superior 9,13
Media recortada al 5% 8,92
Mediana 9,00
Varianza 4,587
Desv. Desviacion 2,142
Asimetria ,034 125
Curtosis -,531 ,248
CONDICIONES DE USO Media 8,92 ,106
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95% de intervalo de confianza | Limite inferior 8,71
para la media Limite superior 9,13
Media recortada al 5% 8,93
Mediana 9,00
Varianza 4,328
Desv. Desviacion 2,080
Asimetria -,062 125
Curtosis -,440 248
FORMALIZACION Y Media 8,92 ,103
DOCUMENTACION 95% de intervalo de confianza | Limite inferior 8,72
para la media Limite superior 9,12
Media recortada al 5% 8,93
Mediana 9,00
Varianza 4,064
Desv. Desviacioén 2,016
Asimetria -,024 125
Curtosis -,525 248
Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas
Tabla 33
Prueba de normalidad para hipotesis especificas
DIMENSIONES Kolmogérov-Smirnov Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
PROCESO DE ,000
, ,103 384 ,982 384 ,000
COMPENSANCION
DERECHO DE ViA ,103 384 ,000 975 384 ,000
CONDICIONES DE USO ,106 384 ,000 975 384 ,000
FORMALIZACION Y
DOCUMENTACION ,102 384 ,000 971 384 ,000

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas

Criterio de decision.

Si p<0,005 rechazamos la hipdtesis HO y aceptamos la hipotesis H1

Si p>0,005 aceptamos la hipotesis HO y rechazamos la hipotesis H1
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Decision.

Como p<0,000 en las cuatro dimensiones; y, es menor a p<0,005 entonces rechazamos
la hipdtesis HO y aceptamos la hipotesis H1; es decir, los datos no tienen una distribucion
normal; por lo tanto, aplicaremos estadistica no paramétrica.

Conclusion.

De acuerdo al nivel de significancia para las dimensiones procesos de compensacion,
derecho de Via, condiciones de uso, formalizacion y documentacion; (Sig.=,000), los valores
fueron menores; por lo tanto, no son normales; y de acuerdo con la muestra que es mayor a
(m>30); es decir 384; y verificada se opta por el estadigrafo de Kolmogoérov-Smirnov,
considerando el nivel de significancia y el nimero de la muestra; y consecuentemente, se

decide por el estadigrafo de correlacion de Pearson , para las pruebas de las hipotesis.

Prueba de hipétesis especifica 1

Tabla 34

Grado de correlacion entre la dimension formalizacion y documentacion y la infraestructura
vial

INFRAESTRUCTURA FORMALIZACIONY

VIAL DOCUMENTACION
Correlacion de 1 ,580™
Pearson
INFRAESTRUCTURA VIAL
Sig. (bilateral) ,000
N 384 384
Correlaciéon de ,580™ 1
FORMALIZACION Y Pearson
DOCUMENTACION Sig. (bilateral) ,000
N 384 384

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas
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a) Planteamiento de hipétesis. Se plante6 lo siguiente:

HO: No existe una relacion significativa entre el nivel de formalizacién y
documentacion de los predios afectados, con la infraestructura Vial, en la Via de Evitamiento,
en la ciudad de Abancay, Apurimac.

H1: Existe una relacion significativa entre el nivel de formalizacion y
documentacion de los predios afectados, con la infraestructura Vial, en la Via de Evitamiento,
en la ciudad de Abancay, Apurimac.

Conclusion estadistica. Segiin la correlaciéon de Pearson (r), hay una Correlacion
moderada (r=,580), entre la dimension formalizacién y documentacion y la variable
infraestructura Vial, de los pobladores que son afectados con la obra de construccion Via de
Evitamiento, en la ciudad de Abancay — Apurimac. Al conseguirse una significancia Sig.
((bilateral)= ,000), la misma que se halla dentro del valor considerado (p<0,05), lo cual
contradice la hipdtesis nula y acepta la hipdtesis alterna; por lo tanto, se indica que, existe una
Correlacion moderada, entre la dimension formalizacion y documentacién y la variable
infraestructura Vial.

Prueba de hipdtesis especifica 2
Tabla 35

Grado de correlacion entre la dimension identificacion, conservacion y condicion de uso y la
infraestructura vial

IDENTIFICACION,
INFRAESTRUCTURA ,
CONSERVACION Y
VIAL
CONDICIONES
Correlacion de Pearson 1 ,489™
INFRAESTRUCTURA VIAL Sig. (bilateral) ,000
N 384 383
IDENTIFICACION, Correlacion de Pearson ,489™ 1
CONSERVACION Y Sig. (bilateral) 000
CONDICIONES N 383 383

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas
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b) Planteamiento de hipdtesis. Se planteo lo siguiente:

HO: No existe una relacion significativa entre los mecanismos para la identificacion,
conservacion y condiciones de uso, con la infraestructura vial, en la via de Evitamiento, en la
ciudad de Abancay, Apurimac.

H1: Existe una relacion significativa entre los mecanismos para la identificacion,
conservacion y condiciones de uso, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la
ciudad de Abancay, Apurimac.

Conclusion estadistica. Segin la correlaciéon de Pearson (r), hay una Correlacion
moderada (r=,489), entre la dimension identificacion, conservacion y condiciones de uso y la
variable infraestructura vial, de los pobladores que son afectados con la obra de construccion
via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay — Apurimac. Al conseguirse una significancia Sig.
((bilateral)= ,000), la misma que se halla dentro del valor considerado (p<0,05), lo cual
contradice la hipdtesis nula y acepta la hipdtesis alterna; por lo tanto, se indica que, existe una
Correlacion moderada, entre la dimension identificacion, conservacion y condiciones de uso y
la variable infraestructura vial.

Prueba de hipotesis especifica 3

Tabla 36

Grado de correlacion entre la dimension derecho de via y la infraestructura vial

INFRAESTRUCTURA DERECHO DE

VIAL via
Correlacion de Pearson 1 518"
INFRAESTRUCTURA VIAL  Sig. (bilateral) ,000
N 384 384
Correlacion de Pearson 518" 1
DERECHO DE ViA Sig. (bilateral) ,000
N 384 384

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas
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) Planteamiento de hipdtesis. Se planteo lo siguiente:

HO: No existe una relacion significativa entre los predios afectados por el derecho
de Via, con la infraestructura vial, en la via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay,
Apurimac.

H1: Existe una relacion significativa entre los predios afectados por el derecho de
Via, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac.

Conclusion estadistica. Segin la correlaciéon de Pearson (r), hay una Correlacion
moderada (r=,518), entre la dimension derecho de via y la variable infraestructura vial, de los
pobladores que son afectados con la obra de construccion via de Evitamiento, en la ciudad de
Abancay — Apurimac. Al conseguirse una significancia Sig.((bilateral)=,000), la misma que
se halla dentro del valor considerado (p<0,05), lo cual contradice la hipdtesis nula y acepta la
hipotesis alterna; por lo tanto, se indica que, existe una Correlacion moderada, entre la
dimension derecho de via y la variable infraestructura vial.

Prueba de hipdtesis especifica 4

Tabla 37

Grado de correlacion entre la dimension procesos de compensacion y la infraestructura vial

INFRAESTRUCTURA PROCESOS DE

VIAL COMPENSACION

Correlacion de Pearson 1 738
INFRAESTRUCTURA VIAL Sig. (bilateral) ,000

N 384 384

Correlacion de Pearson ,738 1
PROCESOS DE

Sig. (bilateral) ,000
COMPENSACION

N 384 384

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Nota. calculado mediante el SPPS26 en base a encuestas
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d) Planteamiento de hipdtesis. Se planteo lo siguiente:

HO: No existe una relacion significativa entre los procesos de compensacion de los
predios afectados por la obra, con la infraestructura Vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay, Apurimac.

H1: Existe una relacion significativa entre los procesos de compensacion de los
predios afectados por la obra, con la infraestructura Vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay, Apurimac.

Conclusion estadistica. Seglin la correlacion de Pearson (r), hay una Correlacion alta
(r=,738), entre la dimension procesos de compensacion y la variable infraestructura Vial, de
los pobladores que son afectados con la obra de construccion Via de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay — Apurimac. Al conseguirse una significancia Sig.((bilateral)=,000), la misma que
se halla dentro del valor considerado (p<0,05), lo cual contradice la hipotesis nula y acepta la
hipotesis alterna; por lo tanto, se indica que, existe una Correlacion alta, entre la dimension

proceso de compensacion y la variable infraestructura Vial.



121

V. DISCUSION DE RESULTADOS

5.1 El saneamiento fisico legal de predios tiene una correlacion alta con la
infraestructura Vial, en la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac - 2022

El objetivo general fue, establecer la relacion entre el saneamiento fisico legal y la
infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, ciudad de Abancay, Apurimac — 2022;
considerando a las predios que fueron afectados por la construccion de esta importante via en
la ciudad de Abancay-Apurimac, que beneficiaria a mas de 560 mil habitantes de manera
directa en la reduccion de los costos y tiempos de transporte; sin embargo, establecer la relacion
de ambas variables, permiti6 dar una explicacion del comportamiento y asociacion de estas
para la solucion de un problema concreto.

En términos estadisticos, la calificacion que le otorgaron los propietarios de los predios
afectados en la encuesta, respecto a los niveles de afectacion con la construccion de la obra,
fue que, de los 384 propietarios; lo calificaron en un nivel de afectacion Malo (M) con un
porcentaje del 28,9%, luego se calificd con el nivel de afectacion Regular (R), el 62.0% y para
el nivel de afectacion de Bueno (B), el 9,1%. En relacion con la variable infraestructura Vial,
los pobladores senalaron un nivel de afectacion Malo (M) del 27,1%, Regular (R), el 66,7% de
Bueno (B), solamente el 6,3.0%”.

Estos hallazgos, respectos a las tablas de contingencias, permitieron afirmar que, en
relacion a los niveles de afectacion de las variables saneamiento fisico legal de predios, de los
propietarios de los predios; se evidencio que, el 27,1% calificaron de malo (M), el saneamiento
fisico legal de sus predios; y, el 28,9% en este mismo nivel malo (M), calificaron a la
infraestructura vial, de la Via de Evitamiento; por otro lado, se evidencio que la mayoria optd
por una calificacion regular (R), tan es asi que, el 66,7% considero regular (R), el saneamiento

fisico legal de sus predios y el 61,9% la infraestructura vial.
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Se puede afirmar entonces que, existe una correlacion positiva Muy Alta, entre las
variables saneamiento fisico legal de predios y la infraestructura vial, cuyos resultados fueron
corroborados con la prueba estadistica de correlacion “r” de Pearson (r=,992, Sig. (bilateral)=
,000; (p<0.05), que permitio expresar que, “existe una correlacion positiva muy alta, entre las
variables saneamiento fisico legal de predios y la infraestructura vial”.

Al contrastar los resultados con Vasquez (2019), en Costa Rica, la problematica fue la
deficiente red vial, cuyas normas y actores estdn desarticulados; empero, se explica que, las
variables coinciden parcialmente y propone el saneamiento de predios afectados. En la tesis
de Fernandez (2019), en la construccion de la carretera Ramiro Priale y Carretera Central; se
estudio el caso de 18 predios, cuyas dimensiones guardan coincidencia y determin6 que, para
lograr el saneamiento fisico legal de predios afectados, se debe inscribir la transferencia de
propiedad e independizacioén, a favor de Provias Nacional, coincidiendo con el trabajo
realizado. Da Silva (2019), en Paraguay, identificd el incumplimiento de compromisos y
renegociaciones, proponiendo el resarcimiento y compensacion a predios afectados; afectando
a propietarios con la construccion de la obra; coincidiendo en el proceso y la problematica.
5.2 El nivel de formalizacion y documentacion de los predios afectados, tiene una
correlacion moderada con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay, Apurimac

El objetivo de este primer objetivo especifico fue, establecer la relacion entre el nivel
de formalizacion y documentacion de los predios afectados, con la infraestructura vial, en la
Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac; cabe sefialar que la formalizacion de
los predios tiene por objetivo formalizar la propiedad de poseedores y ocupantes, a través de
procesos de pertenencia, titulacion de baldios, y procesos judiciales de particion o division

material de los predios.
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En términos estadisticos, los hallazgos sobre la relacion de la dimension de
formalizacion y documentacion, con la variable infraestructura Vial; fue una correlacion
moderada, con la prueba estadistica de correlacion “r” de Pearson, fueron: (r= ,580, Sig.
(bilateral)= ,000; (p<0.05). Con la formalizacioén se generaria el derecho de propiedad de
manera segura y juridicamente sostenible; empero, al desarrollarse una obra publica, el Estado
transfiere forzosamente el bien inmueble a su favor, cuya validez se da si se cumple con ciertos
requisitos y procesos; vulnerando derechos; por ello, los predios deben estar saneados, porque
adquiririan mayor valor en el mercado y el Estado a pagar su justiprecio.

Al contrastar los resultados con Vasquez (2019), en Costa Rica, se coincide al afirmar
que, la construccion de una red vial pasa por procesos burocraticos con aplicacion de normas
y participacion de la poblacion afectada. Hay coincidencia parcial con Pavés (2017), en Chile,
al afirmar que, las protestas de la poblacion fueron por malos mecanismos, lentos y engorrosos
procesos de formalizacion afectados con la obra. Rodriguez (2020), en Cajamarca, manifesto
que la formalizacion, determiné factores econdomicos, sociales y administrativos; dando cuenta
que hay una relacion en el proceso y estos factores. Se coincide plenamente con Fernandez
(2019), en el proyecto de la carretera Ramiro Priale; manifestando que, los procesos de
formalizacién con la documentacién fueron para independizar predios, cuyas areas fueron
adquiridas por el MTC, respetandose el derecho de sus predios afectados por la obra.

A modo de reflexion respecto a este punto, se puede decir que, los problemas de la
informalidad tiene causas culturales, falta de recursos econdémicos para la tramitacion y el
dificil acceso a las instituciones notariales y oficinas de registros publicos; los procesos de
formalizacion son el principal problema para la ejecucion de una obras vial por parte del
Estado; y para el caso en Abancay, la liberacion de transferencias y expropiacion de terrenos
mediante la formalizacion ha generado impactos econdomicos y sociales que han demandado

mayor costos del proyectos y demoras en su ejecucion y entrega.
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5.3  Los mecanismos para la identificacion, conservacion y condiciones de uso, tiene
una correlacion moderada, con la infraestructura Vial, en la Via de Evitamiento, en la
ciudad de Abancay, Apurimac

El objetivo de este segundo objetivo fue, establecer la relacion entre los mecanismos
para la identificacion, conservacion y condiciones de uso, con la infraestructura vial, en la Via
de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac; considerando que el derecho de via es
materia de uso por los particulares o el Estado; y, el Decreto Supremo N°034-2008-MTC,
sefiala las condiciones de uso de la faja de dominio.

En términos estadisticos, los resultados en este punto del estudio, la relacion de la
dimension identificacion, conservacion y condiciones de uso, con la variable infraestructura
Vial; fue una correlaciéon moderada, corroborados con la prueba estadistica de correlacion “r”
de Pearson, cuyos resultados fueron: (r=,489, Sig. (bilateral)=,000; (p<0.05), determinandose
que, existe una correlacion moderada, entre la dimension sefialada con la wvariable
infraestructura vial. En este sentido, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC),
otorga las autorizaciones de uso de derecho de via; el art, 37° D.S.034-2008-MTC, sefiala que
no se podra sefalizar ni colocar avisos publicitarios; por ello debe incluir un catastro
actualizado, para ubicar con precision la via y su extension.

Al contrastar los resultados con Rodriguez (2020), sobre saneamiento fisico legal de
predios en Yonan; se tuvo coincidencia al sefialar que, la poblacion destin6 sus predios para la
vivienda y las condiciones determinarian su aprovechamiento por el Estado, habiendo
coincidencia parcial en las condiciones de uso. Fernandez (2019), en el saneamiento fisico
legal, sefial6 las acciones y derechos de predios que son identificados y se encuentran en un
buen estado de conservacion y uso; no coincidiendo en este punto. France (2016), en Aija,
determin6 mecanismos para identificar, recuperar y preservar el derecho de via, facilitando al

Estado proceder con el saneamiento fisico legal, coincidiendo parcialmente con el autor.
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A modo de reflexion, se puede decir que estos mecanismos de identificar las
propiedades, para resarcir a la poblacion afectada, se hace hincapié al estado de conservacion
y condiciones de uso de la propiedad, destacando en la construccion de carreteras, que vulneran
los derechos de propiedad; y, donde, se estd pendiente del saneamiento fisico-legal, lo cual
implicaria el pago de una indemnizacion con el justiprecio, por la confiscacion a su derecho
de propiedad y/o.

5.4 El derecho de Via, tiene una correlacion moderada, con la infraestructura Vial, en
la Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac

El objetivo de este tercer objetivo fue, establecer la relacion entre los predios afectados
por el derecho de via, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad de
Abancay, Apurimac; cabe sefialar que el D.S.N°037-2019-MTC, aprobd los procedimientos
para otorgar las autorizaciones de uso del derecho de via, para la ejecucion de obras de
infraestructura y determinado que es la faja de terreno de ancho variable dentro del cual se
encuentra comprendida la carretera, sus obras complementarias, servicios, areas previstas para
futuras obras de ensanchamiento, mejoramiento y zonas de seguridad para el usuario.

En términos estadisticos, los resultados, sobre la relacion de la dimension derecho de
Via con la variable infraestructura vial; fue una correlacion moderada, corroborados con la
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prueba estadistica de correlacion de Pearson, cuyos resultados fueron: (r= ,518, Sig.
(bilateral)=,000; (p<0.05), determinandose que, el MTC, mediante el D.S.N°037-2019-MTC,
en la obra de construccion e la via de Evitamiento, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC), autorizo la ejecucion de trabajos proyectados dentro del derecho de
via de las carreteras; sin embargo, no se tuvo las condiciones técnicas, los procedimientos,

fueron variando costos y tiempos de entrega; no se enfoc6 en los tiempos de viajes y costos de

transporte, la transitabilidad y su ubicacion para el transito hacia regiones colindantes.
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Al contrastar los resultados con Vasquez (2019), se tuvo cierta coincidencia, al sefialar
que, la politica de la infraestructura Vial en Costa Rica, se bas6 en implementar obras, teniendo
en cuenta lo técnico y normativo, respetando los derechos sociales. Rodriguez (2020), sefiald
que, el saneamiento fisico legal de los predios afectados, considero el aspecto técnico de la
construccion y el derecho de la via, coincidiendo en este aspecto; también, Fernandez (2019),
desarroll6 el saneamiento fisico legal de predios, afectados por el derecho de Via, en la
carretera Ramiro Priale y Central, considerando las normas técnicas, procedimentales y el
derecho de los propietarios de los 28 predios inscritos afectados por la obra.

A modo de reflexion, sobre este punto, se puede decir que, las obras complementarias
en la Via de Evitamiento, se suspendieron, por aspectos técnicos, areas usadas de la Via, para
depodsitos de materiales excedentes (DME), generando deficiencias y mayores costos; el
derecho de via no contaba con obras previstas para su ensanchamiento; en esto se convirtié en
un obstaculo para obras complementarias de infraestructura; debido a los procesos y permisos,
aunado al presupuesto; se pudo superar la liberacion de areas con consideracion ambiental,
razon por el retraso y paralizacion de la obra, aunado a la Covid-19.

5.5 Los procesos de compensacion de los predios afectados por la obra, tiene una
correlacion alta, con la infraestructura vial, en la Via de Evitamiento, en la ciudad de
Abancay, Apurimac

El objetivo de este cuarto objetivo fue, establecer la relacion entre los procesos de
compensacion de los predios afectados por la obra, con la infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de Abancay, Apurimac, considerando que, Provias Nacional acorde
a los encargos de la Superioridad y a las funciones establecidas en el Manual de Operaciones,
disefia e implementa Planes de Compensacion y Reasentamiento Involuntario (PACRI) para
liberar los predios afectados afectadas por la ejecucion de las obras como lo fue en el area de

concesion como del derecho de via de la via de Evitamiento.
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En términos estadisticos, los resultados del estudio, establecieron una relacion de la
dimension procesos de compensacion, con la variable infraestructura Vial; cuya correlacion
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fue Alta, corroborados con la prueba estadistica de correlacion “r” de Pearson, cuyos resultados
fueron: (r=,738, Sig. (bilateral)=,000; (p<0.05), determinandose que, existe una correlacion
alta, entre la dimension compensacion de predios afectados, con la infraestructura vial. Si bien,
no se ubicd un plan de compensacion a los predios afectados; sin embargo, se debi6 asegurar
una compensacion justa y un desplazamiento fisico para su reubicacion, recibiendo el apoyo
del Estado en actividades econémicas y acceso a la vivienda.

Al contrastar los resultados con Maya (2022), en el Valle del Cauca Colombia; seiald
que, los proyectos de infraestructura vial fueron concesionados y los pueblos sufrieron una
transformacion que tuvieron que ser resarcidos y compensados, por el derecho de sus bienes,
habiendo cierta coincidencia en este punto. Da Silva (2019), en Paraguay, identificé limites y
afectaciones a los asentamientos, mediante la adquisicion de predios, cuya solucion fue el
resarcimiento, compensacion econdmica y reubicacion, de igual forma coincidente; Fernandez
(2019), en el trabajo realizado en la carretera Ramiro Prial¢, manifestd que, se compens6 a 28
predios afectados por la obra; contdndose con un plan de compensacion.

A modo de reflexion ando final sobre este punto, se puede decir que, los predios
afectados, se han venido resarciendo progresivamente en un 37%, por cumplir con los procesos
y requisitos normativos; quedando pendiente los 63%, que se viene retomando en el presente
ano 2022; sin embargo, se carece de informacion del MTC sobre el cumplimiento de las
compensaciones econdmicas a los afectados; y, no se cuenta con informacion sobre las

condiciones del emplazamiento de estas personas, de cantidades exactas y apoyos que el

Estado viene otorgando, denotandose poca transparencia en el proyecto vial.
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VI. CONCLUSIONES

e Segun la hipotesis general, se determind que la variable saneamiento fisico legal de
predios, tiene una correlaciéon muy alta (r= ,992), Sig. ((bilateral)= 0,001), con la
variable infraestructura vial, en la obra de Via de Evitamiento, ciudad de Abancay -
Apurimac; aceptando la hipotesis alterna. Estos resultados se basaron en la
calificaron a la variable saneamiento fisico legal de predios con un nivel de
afectacion del 28,9% como Malo (M), el 62,0% de Regular (R); y, el 9,1% como
Bueno (B). Lo que se podria concluir que, mientras que el proceso del saneamiento
fisico legal de predios se implemente, la infraestructura vial seguird en esta misma
linea, favoreciendo de manera directa a la poblacidén, que se ubica en el area de
influencia a la obra de la Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay-Apurimac.

e Segun la hipotesis especifica 1, se determind que, la dimension formalizaciéon y
documentacion, tienen una correlacion moderada (r= ,580 ** Sig. (Bilateral) =
0.000), con la variable infraestructura vial, en la obra de Via de Evitamiento, ciudad
de Abancay -Apurimac; aceptando la hipotesis alterna. Este resultado se basé, en que
la poblacion participante, considera verse afectada de manera regular (R), con el 62%
contando con el saneamiento fisico-legal de los predios; y, un 66.7% con la
implementacion de la obra Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay; asi, los
beneficios vendrian con la formalizacion de los predios teniendo seguridad juridica,
valorandolo con el justiprecio y logren mayor valor en el mercado.

e Segun la hipdtesis especifica 2, se determind que, la dimensidon conservacion y
condiciones de uso, tienen una correlacion moderada (r= ,489 ** Sig. (Bilateral) =
0.000), con la variable infraestructura vial, en la obra de Via de Evitamiento, ciudad
de Abancay-Apurimac; aceptando la hipdtesis alterna. Este resultado se basd, en que

la poblacion participante, considera verse afectada de manera regular (R), con el 62%
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contando con el saneamiento fisico-legal de los predios; y, un 66.7% con la
implementacion de la obra Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay; asi los
beneficios vendrian con la aplicacién del art. 37° del D.S. N°034-2008-MTC,
relacionada con la sefializacion en la obra, de manera estricta y fiscalizada.

Segun la hipotesis especifica 3, se determiné que, la dimension derecha de Via, tienen
una correlacion moderada (r= ,518 ** Sig. (Bilateral) = 0.000), con la variable
infraestructura vial, en la obra de Via de Evitamiento, ciudad de Abancay-Apurimac;
aceptando la hipotesis alterna. Este resultado se basd, en que la poblacion
participante, considera verse afectada de manera regular (R), con el 62% contando
con el saneamiento fisico-legal de los predios; y, un 66.7% con la implementacion
de la obra Via de Evitamiento, en la ciudad de Abancay; asi, los beneficios vendrian
por el lado de la aplicacion de las técnicas y procedimientos, enfocandose en
minimizar costos y lograr la meta en las fechas de entrega del proyecto.

Seglin la hipotesis especifica 4, se determind que, la dimensién procesos de
compensacion de los predios afectados, tienen una correlacion alta (r=,738 ** Sig.
(Bilateral) = 0.000), con la variable infraestructura vial, en la obra de Via de
Evitamiento, ciudad de Abancay-Apurimac; aceptando la hipoétesis alterna. Este
resultado se basd, en que la poblacion participante, considera verse afectada de
manera mala (M), con el 28,9% contando con el saneamiento fisico-legal de los
predios; y, un 27,1% con la infraestructura vial, de la obra Via de Evitamiento, en la
ciudad de Abancay; asi, los beneficios vendrian por el lado de, generar un plan de

compensacion, para asegurar un justo precio por sus predios.
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VII. RECOMENDACIONES

e Que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), genere estudios para
identificar realmente los derechos de las propiedades inmuebles que se verian
afectados con la construccion de una carretera; con la finalidad de implementar una
estrategia de negociacion y adquisicion de los derechos superficiales adquiridos con
los propietarios de los predios, sin llegar al conflicto.

e Que el MTC, la SUNARP en coordinaciéon con la Municipalidad Provincial de
Abancay, generen alianzas estratégicas, para el saneamiento de predios urbanos, de
tal manera que se agilicen los procesos con la logistica municipal y se reduzcan
tramites y requisitos engorrosos para el usuario.

e Que el MTC, genere normas complementarias con metodologias y técnicas
adecuadas para la identificacion real de los propietarios de inmuebles, que pudieran
ser afectados por una obra vial; en ella debera clasificarse acorde a los paramentos
que maneja el MTC y las municipalidades a nivel nacional, el estado de conservacion
y las condiciones de uso del inmueble.

¢ Que la Municipalidad de Abancay, cuente con un catastro actualizado para identificar
con precision la ubicacion y extension de la futura via, de esta manera se podra
proyectar obras complementarias, esto implicaria minimizar costos y optimizar
procesos.

e Que la MTC, cuente con un plan de afectaciones y compensacion dirigidos no solo a
la poblacion afectada por la obra vial; sino, ampliar hacia los impactos
medioambientales que se consignarian en los Estudios de Impacto Ambiental (EIA),

evitando de esta manera el conflicto social que pudiera darse.
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Anexo A Matriz de consistencia

Problema Objetivos Hipatesis Dimensiones (Dn)/Indicadores (in) Metodologia
General General General V(x): SANEAMIENTO  FISICO
LEGAL DE PREDIOS
D1. Formalizacion y documentacion Tipo
il. Proceso de tramite Observacional-
i2. Inscripcion de partida Transversal
i3. Titulacion Nivel
Descriptiva-
(Cual es la relacién entre el Establecer la relacion entre D2. Identificacion, conservacién y Correlacional
saneamiento fisico legal de el saneamiento fisico legal y Existe una relacion significativa Fond1c1opes de uso Enfoq.ue.
predios y la infraestructura vial, la infraestructura vial, en la entre el saneamiento fisico legal de ?1' Autonzac1qn ‘?e uso- Cuantitativo
en la Via de Evitamiento, de la  Via de Evitamiento, ciudad predios y la infraestructura vial, en 12 Yalor econdmico y juridico Técnica
ciudad de Abancay, Apurimac - de Abancay, Apurimac - la Via de Evitamiento, ciudad de 3. Vivienda y comercio Observacional
20222 2022. Abancay, Apurimac, 2022. . Encuesta
D3. Proceso de compensacion
il. Padron de predios afectados II_IStr umentos
i2. Situacién legal de predios Fichas . de
i3. Liberacion de predios obsery acion
Cuestionario

i4. Plan de afectacion y compensacion

Nota. Informacion sintetizada y resumen del contenido de la tesis.
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Problema

Objetivos

Hipétesis

Dimensiones (Dn)/Indicadores (in) Metodologia
Especificos Especificos Especificos
e ;Cudl es la relacion entre el

nivel de formalizacion y e Establecer la relacién entre el . S .

., . . L, ¢ Existe una relacion significativa entre el
documentacion de los predios nivel de formalizacion vy nivel de formalizacién v documentacion
afectados, con la documentacién de los predios . M V(y): INFRAESTRUCTURA
. . , . de los predios afectados, con Ila .
infraestructura vial, en la Via afectados, con la infraestructura . . . VIAL Escenario de

. . . , A infraestructura vial, en la Via de .

de Evitamiento, en la ciudad vial, en la Via de Evitamiento, en estudio

de Abancay, Apurimac?

(Cual es la relacion entre los
mecanismos para la
identificacion, conservacion y
condiciones de uso, con la
infraestructura vial, en la Via
de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay, Apurimac?

(Cual es la relacion entre los
predios afectados por el
derecho de via, con la
infraestructura vial, en la Via
de Evitamiento, en la ciudad
de Abancay, Apurimac?

(Cual es la relacion entre los
procesos de compensacion de
los predios afectados por la
obra, con la infraestructura
vial, en la via de Evitamiento,
en la ciudad de Abancay,
Apurimac?

la ciudad de Abancay, Apurimac.
Establecer la relacion entre los

mecanismos para la
identificacion, conservacion y
condiciones de wuso, con la

infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de
Abancay, Apurimac.

Establecer la relacion entre los
predios afectados por el derecho
de via, con la infraestructura vial,
en la Via de Evitamiento, en la
ciudad de Abancay, Apurimac.
Establecer la relacion entre los
procesos de compensacion de los
predios afectados por la obra, con
la infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de
Abancay, Apurimac.

Evitamiento, en la ciudad de Abancay,
Apurimac.

Existe una relacion significativa entre los
mecanismos para la identificacion,
conservacion y condiciones de uso, con la
infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de Abancay,
Apurimac.

Existe una relacion significativa entre los
predios afectados por el derecho de Via,
con la infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de Abancay,
Apurimac.

Existe una relacion significativa entre los
procesos de compensacion de los predios
afectados por 1la obra, con Ia
infraestructura vial, en la Via de
Evitamiento, en la ciudad de Abancay,
Apurimac.

D1. Derecho de via
11.Construccion

12. Uso de via

13. Procedimiento

D2. Autorizacion del derecho de
via

1l. Autorizacion

i2. Adquisicion

i3. Ocupacion

D3. Documentacion
il. Procesos

12. Procedimientos

i3. Requisitos técnicos
i4. Requisitos legales

Area de influencia
territorial de los
predios a la obra de
infraestructura vial,
Via de Evitamiento,
ciudad de Abancay-
Apurimac

Participantes
Pobladores
afectados por obra
Via de Evitamiento

Poblacion y
muestra

P=N (Desconocida)
Muestra m=384

Nota. Informacién sintetizada y resumen del contenido de la tesis.



Anexo B Matriz de operacionalizacion de la variable Saneamiento Fisico legal de Predios V(x)

Matriz de operacionalizacién de la variable asociada: SANEAMIENTO FISICO LEGAL DE PREDIOS

se califico mediante la escala de
Likert, de 5 puntos, que va desde

Situacion legal del

predio

Siempre

: ‘e .y . . . . Escala de Escala de Rangos
Variable Definicion conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores L 8
medicion valores parciales
La variable fue medida mediante .
Proceso de tramite
la encuesta, en la que se o
incluyeron .items ’ .relacionados Formallzacpr} y Inscripcion y partida
con saneamiento fisico legal de ~ documentacion
predios, cuyas dimensiones Titulacion
| fueron: nivel de formalizacion y
Ca . documentacion de los predios Autorizacion de uso
& ©  Esaquel procedimiento fectad . Identificacién i
Z2 por e cual los afectados, ~ mecanismos ~ para IO, vralor econdmico y
2> D identificar la conservacion y ~ conservaciony . ...
E propietarios regulan de .. . dici de Jurdico
= do al derecho de Condiciones de uso, predios ~ condiclonesde . . . 1. Nunca
E m  acuerdo ab Qerecho €€ poctados por el derecho de Viay uso Vivienda y comercio 2. Casi nunca
&= Aa propiedad u ofros ., . . Malo :10-27
= . los procesos de compensacion de Padron de predios . 3. Algunas veces
= j derechos reales, tienen redios afectados por la obra: afectados Ordinal 4 Casi siempre Regular : 28-35
é ¢ la Unica finalidad de P p > Y 5' p Bueno :36-50
= .
V4
“ -
%)

estar aptos para su
inscripcion. (Mejia,
2017)

nunca (1), casi nunca (2), algunas
veces (3), casi siempre (4) y
siempre (5), con una opcion de
respuesta; la puntuaciéon maxima
determina el nivel de afectacion
con la obra; y la puntuacion
minima determina el nivel mas
bajo, de la variable saneamiento
fisico legal de predios.

Procesos de
compensacion

Liberacion de predios

Plan de afectacion y
compensacion

Nota. Informacion sintetizada y resumen del contenido de la tesis.

139



Anexo C Matriz de operacionalizacion de la variable Infraestructura Vial V(y)

. s .. . . . . Escala de Escala de Rangos
Variable Definicion conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores s &
medicion valores parciales
Constituye la  Via 'y 4 varjable fue medida mediante la Construccion
todos sus soportes que epcuesta. en la incl
, que se incluyen . .
j conforman la estructura jrms relacionados con Derecho de via Uso de la via
] . ;.
> de las carreteras Y Infraestructura Vial, cuya unica Procedimiento
é caminos. Sistema dimension seran la afectacion de la
E Igacmnal(;le Carreterals: poblacién” en el proceso de Autorizacion 1. Nunca
3 Comprende 1@ construccion de la via de  Autorizacion 2. Casinunca
a lnrfi?.eStn(;Ctura Vial EVitamiento; Y, se califica del derecho de AdqulSlCléﬂ 3. Algunas Malo - 10-27
; pu llca e carrete.ras la medla.mte la escala de estimacion vias . Ordinal veces Regular : 28-35
% nive nacional, de Likert, de 5 puntos, que va Ocupacion 4. Casisiempre Bueno :36-50
é agru'padas en Red V%al desde nunca (1), casi nunca (2), P 5. Siempre
= Nacional, Red Vial 31gynas veces (3), casi siempre (4) rocesos
& D.epartamental y Red y siempre (5), con una opcion de Procedimicntos
Vial Vepmal respuesta; la puntuacion maxima
(Reglamento Nacional determina el nivel de afectacion Documentacion Requisitos téeni
de Gestion de con la borde infraestructura vial. y equisttos feenicos
Infraestructura  vial, 153 puntyacién baja su inverso .
2006). Requisitos legales

Nota. Informacion sintetizada y resumen del contenido de la tesis.
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Anexo A Certificado de validez de experto 1

Certificado de validez de contenido del instrumento

Variable: SANEAMIENTO FISICO LEGAL

Pertinencia Relevancia

Claridad

Progusiee st NO 51 NO

SI

NO

1. Ha escuchado y conoce cuales son los tramites para
desarrollar el saneamiento fisico de su predio

2. Hace uso de su predio para otras actividades que no
sean para vivienda o comercio

3. Ha realizado algiun procedimiento para que su
predio cuente con el Saneamiento Fisico legal

4. Su predio ya se encuentra inscrito en los registros
publicos de la provincia de Abancay

5. Su predio entonces de estar inscrito Ud. Ya cuenta
con su partida registral

6. Ha desarrollado el procedimiento normal o especial,
para la titulacién de su predio

7. Cuenta con las ventajas juridica legales para tranzar
su predio

8. Han sido de utilidad las normas legales para la
inscripcion de su predio en los registros publicos

9. Cuenta con el valor econémico o una tasacion
aproximada de su predio

10. Considera gue ef SFL de predios es un proceso
engorroso que ha contratado un tercero para
apoyarlo

SN S[% [%[
XX XXX XX %

I [ XX [ I [

Observaciones:

P P T P PP T PP rasen

Opini6n de aplicabilidad: Aplicable [ ] Aplicable después de corregir | No aplicable
P p

Jay Who Floses &llc\em';

Apellidos y nombres del juez validador: Ing, .755C 0000 0 N02..0A8 L

on: A3 002

Especialidad: %CM"

Fecha:.06ﬂg.[.z.c.!?:’

srsesdaane

m““
INGENIERD

Civa
""""nl:-}:m";’;,m:m;:"."."“
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Anexo B Certificado de validez de experto 2

Certificado de validez de contenido del instrumento

Variable: INFRAESTRUCTURA VIAL

Pertinencia Relevancia Claridad
Praguain s1 NO S1 NO sI NO
1. Con la construccién de la via de Evitamiento le han X }( )(
‘ informado que su predio se vera afectado o reducido
2. Con la infraestructura vial de la via de Evitamiento :
permitira interconectar la ciudad, que dice Ud. \( >( )<
3. Es de importancia para Ud. que la via de
Evitamiento se construya sobre el area donde se X >< )(
asienta su predio 5
4. El estado tendrd que resarcir por el derecho de uso
de la via, que dice Ud. e o -
5. Sabe que el Estado cuenta con el marco legal para ,
el derecho de la via contando con los requisitos )( - )(

técnico y legales
6. Se han desarrollado los procesos con Ia

documentacion para la construccion de la via de )< )( )<

Evitamiento, que dice Ud.
7. Se cuenta con los requisitos técnico legales para la
construccion de la via de Evitamiento, que dice Ud.
8 Se cuenta con los recursos econdmicos y

P
tecnolégicos para la construccién de la via de X x

X
x [ X

Evitamiento, que dice Ud.
9. Las condiciones de uso de su predio deben ser
adquirido y ocupado para la ejecucion del Provecto.
10. El marco legal asiste al Estado al desarrollo de
infraestructura, en mérito a los Proyectos especiales >< A >L
de Infraestructura de Transporte Nacional

Observaciones:

Opinién de aplicabilidad: Aplicable [ ] Aplicable después de corregir [ | No aplicable
[ 1

Apellidos y nombres del juez validador: Ing. \GEQ &J\“‘ F Q?eb% !’U’I

Fecha: 96/( 0/ 20 (3

JOSE JULIO
FLORES BALDEON
R vevseins s INGENIBRO GIVIke-sseressnnne

Firma yReal6'd&vidnsa8or
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Certificado de validez de contenido de! instrumento

Variable: SANEAMIENTO FISICO LEGAL

o]
-~
fc

Relevancia

Claridad

Preguntas

C_f‘:

NO

SI

NO

St

NO

1. Ha escuchado y conoce cuales son los tramites para
desarrollar el saneamiento fisico de su predio

X

2. Hace uso de su predio para otras actividades que no
sean para vivienda o comereio

X

w

. Ta realizado algin procedimiento para que su
predio cuente con ¢l Sancamiento Fisico legal

4. Su predio ya se encuentra inscrito en los registros
publicos de la provincia de Abancay

gy

3. Su predio entonces de estar inscrito Ud. Ya cuenta
con su partida registral

6. Ha desarrollado el procedimiento normal o especial,
para la titwlacion de su predio

7. Cuenta con las ventajas juridica legales para tranzar
su predio

8. Han sido de utilidad las normas legales para la
inscripcidn de su predio en los registros pablicos

9. Cuenta con el valor econdmico o una tasacion

XX X IX] X

XIXIX] I XXX

aproximada de su predio
10.Considera que el SFL de predios es un proceso
engortoso que ha confratado um tercero para ><\ >{‘ )‘f\
apoyarlo
Observaciones:

I
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Certificado de validez de conterido del instrumento

Variable: INFRAESTRUCTURA VIAL

Preguntas

Pertinencia

Relevancia

Claridad

ST

NO

51

NO

o

NO

. Con la construccion de la via de Evitamiento le han

informado que su predio se verd afectado o reducido

X

. Con la infraestructura vial de la via de Evitamiento

permitird interconectar la ciudad, que dice Ud.

. Es de importancia para Ud. que la via de

Evitamiento se construya sobre el drea donde se
asienta su predio

. El estado tendré que resarcir por el derecho de uso

de la via, que dice Ud.

KR IK

. Sabe que el Estado cuenta con el marco legal para

el derecho de la via contando con los requisitos
técnico v legales

A KR PR X

\

. Se han desarmliado los procesos con la

documentacion para la construccién de la via de
Evitamiento, que dice Ud.

. Se cuenta con los requisitos técnico legales para la

construceion de la via de Evitamiento, que dice Ud.

. Se cuenta con los recursos econdémicos y

tecnologicos para la construccion de la via de
Evitamiento, que dice Ud.

. Las condiciones de uso de su predio deben ser

adquirido y ocupado para la ejecucidn del Proyecto.

.El marco legal asiste al Estado al desarrollo de

infraestructura, en mérito a los Proyectos especiales
de Infraestructura de Transporte Nacional

KIAX K IEDR KRR e

XK K| X
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Anexo E. Panel fotografico

Fotografia 01 Visita a los afectados para realizacion de
encuesta.

Fotografia 02 Visita a los afectados para la realizacion
de encuesta.

Fotografia 03 Visita a los afectados para la
realizacion de encuesta.

Fotografia 04 Vista del area afectada donde se construia la
via Evitamiento Abancay.

Fotografia 05 Afectado de la via Evitamiento Abancay
validando la encuesta.

Fotografia 06 Afectada de la via Evitamiento
Abancay validando la encuesta.
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Fotografia 07 Vista del area afectada donde se construira | Fotografia 08 Visita a los afectados para realizacion | Fotografia 09 Afectada de la via Evitamiento
la via Evitamiento Abancay. de encuesta. Abancay validando la encuesta.




