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RESUMEN

Actualmente, los accidentes vehiculares de acuerdo con los reportes de la Policia Nacional
ocurren frecuentemente en nuestro pais. Es asi como, es importante hacer un llamado de
sensibilizacion a los conductores sobre la trascendencia de respetar las sefiales viales y asi
crear una conciencia para la prevencion de accidentes. Es asi como, es indispensable
acercarse a la realidad problematica para describir lo que ocurre generalmente en las avenidas
del Cercado de Lima. El estudio tiene como objetivo principal determinar la relaciéon que
existe entre el uso de la sefializacion vial y la prevencion de accidentes de transito en las
avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino. El estudio responde al enfoque
cuantitativo de tipo correlacional porque pretendié determinar la posible relacion entre dos
variables. Se aplico un cuestionario a 100 conductores sin criterios de exclusion. Los analisis
a los que fueron sometidos estos instrumentos establecieron la consistencia tanto en la
confiabilidad como en la validez. De acuerdo, con los resultados obtenidos, existen relaciones

positivas y significativas entre las variables en cuestion.

Palabras clave: senalizacion vial, accidentes de transito, tipos de sefiales.



ABSTRACT

Currently, traffic accidents according to National Police reports occur more frequently in our
country. In this sense, it is important to raise awareness among drivers about respecting road
signs and thus create awareness for accident prevention. Thus, it is essential to approach the
problematic reality in order to describe what generally occurs in the avenues of Agustino
district. The study responds to the quantitative correlational approach since it was intended to
determine the possible relationship between two variables. A questionnaire was applied to
100 drivers without exclusion criteria. The analyzes to which these instruments were
subjected established consistency in both reliability and validity. According to the results

obtained, there are positive and significant relationships between the variables in question.

Keywords: road signs, traffic accidents, types of signs.



I INTRODUCCION

Esta investigacion trata de reconocer la relacidn existente entre la sefializacion vial y
los accidentes de trdnsito en la interseccion de las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero,
2019, para tener un panorama general sobre la importancia que tiene que las entidades
pertinentes cumplan sus funciones sobre sefializar las vias y asi evitar el aumento de
accidentes y las consecuencias de familias enlutadas con los dafios fisicos y psicolégicos que
esto implica. En este mismo sentido, también en los resultados se analiza el punto de vista de
conductores con respecto a la sefializacion y esto contribuiré a tener informacion del contexto
actual y a la vez implementar propuestas adecuadas para mejorar el flujo vehicular y peatonal
en la ciudad.

La investigacion se desarrolla en capitulos: en el primer capitulo se realiza una
descripcion exploratoria que tiene por objeto tomar el primer contacto con la problemética
abordada y ademds se mencionan los antecedentes encontrados.

El segundo capitulo pretende profundizar el marco tedrico conceptual del contexto
general del trabajo. El tercer capitulo trata del método, poblacion, muestra, instrumentos y
como se analizaran los resultados por el programa estadistico SPSS y Microsoft Excel. El
cuarto capitulo recoge y describe tanto los resultados de la primera fase como los de la fase
de profundizacién. Presenta una amplia caracterizacion de las variables y de la muestra
seleccionada para la aplicacién de los distintos cuestionarios. En el quinto capitulo se
discuten los resultados de la investigacion y se contrasta las hipdtesis. Finalmente se

presentan las conclusiones, las recomendaciones y anexos.
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1.1. Planteamiento del Problema

En el contexto de la problemética de ingenieria de transportes podemos observar que,
a nivel mundial, desde la Convencion de Viena en 1968, las normas de sefializacion han ido
cambiando desde una estandarizacién hacia variantes de disefio propias de cada pais.
Respecto a América, se hizo en 1991 el “Manual Interamericano de dispositivos para
controlar calles y carreteras”, el cual estandariz6 un sistema de sefalizacion para nuestros
paises , es asi que los paises firmantes de ese Manual , ha ido modificando su sefializacion
alejandose poco a poco de la uniformidad lograda en un momento, en la ciudad de Lima, los
problemas de congestionamiento y ordenamiento vehicular son graves, los vehiculos realizan
la circulaciéon sin un orden debido en parte a la ausencia de una sefializacion vial,
produciéndose numerosos accidentes vehiculares y por ende lesiones y pérdidas de seres
humanos en la poblacion .

De acuerdo con el BID (2014), en las ultimas décadas, la region de América Latina y
el Caribe (ALC):

Se ha visto severamente afectada por el alto indice de mortalidad causada por las

incidencias de transito. A la fecha, los siniestros viales son una de las primeras causas

de muerte en la region, principalmente entre personas de 5 a 44 afios. Esta situacion es
responsable de mds de 100.000 muertes al afio, y aproximadamente mas de 5 millones

de personas resultan lesionadas. (p.5)

En este mismo sentido, el BID (2014) afirma que “(...) en los paises de América
Latina y el Caribe se estd comenzando a tener conciencia de este tema, por medio de la
definicién de los Planes Nacionales de Seguridad Vial por parte de los gobiernos” (p.9). Por
tanto, nuestro pais no queda exonerado de esta tematica y debemos poner en ejecucion planes

fortaleciendo la capacidad institucional de los gobiernos.
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1.2. Descripcion del Problema.

La presente investigacion se propone describir la situacion existente de la sefializacion
para generar propuestas para mejorar el transito vehicular y peatonal, concientizando a los
funcionarios y poblacién sobre la sefalizacion, adecudndose a las normas que rigen en
nuestro territorio. Esta investigacion corresponde al 4mbito local al distrito del Agustino y se
desarrollard en el drea urbana del departamento de Lima especificamente en las avenidas
Nicolds Ayllon y Rivagiiero, y se ejecutara en el lapso comprendido entre enero y junio del
2019. La investigacion se refiere al drea de Ingenieria de Transporte y se realizard
apoyandose en los postulados tedricos de investigadores. La problemadtica y definicion del
problema se puede analizar teniendo en cuenta los aspectos que seguidamente se detallan:
Diagnéstico

Se percibe en relacion a la sefializacion vial y su relacion en los accidentes de transito
en la interseccion de las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del distrito del Agustino que:

Existe en ciertos casos una sefializacion vial inadecuada en las intersecciones

anteriormente sefialadas y ademas, en otros casos no hay las sefales correspondientes

que servirian para evitar los accidentes de transito que son tan frecuentes en la capital

Al respecto, de acuerdo al informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial, la

(OMS, 2013) indica “(...) que las lesiones causadas por el transito son la octava causa

mundial de muerte” .

En la cercania de las avenidas mencionadas existe un mal estado de pistas,

observdndose, por ejemplo: baches, desniveles, huecos, entre otros; lo que

evidentemente contribuye al aumento de accidentes de transito del Agustino.

Ademas, hay una programacién del semaforo inadecuada, es decir el tiempo que se

configura en estos dispositivos electronicos no siempre es el idoneo para esta

interseccion
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- No existe reductores de la velocidad, que como es de conocer permitirian que los
vehiculos no aceleren demasiado, pues esta zona es un lugar muy transitado desde
tempranas horas
Siendo posiblemente parte de las causas que generan esta problemdtica:

- Al parecer existe una falta de interés por parte de la municipalidad distrital y del
MTC. En ocasiones los alcaldes olvidan sus funciones que figuran en los planes de su
gestion municipal, adicionalmente el MTC por falta de presupuesto o por dar
prioridad a otros problemas descuida esta problematica tan crucial.

- Parte de las pistas no estdn disenadas para el transito pesado de vehiculos, ni tampoco
pavimentadas para el flujo diario que reciben. Al respecto el Estado Mayor General
PNP - Direccién de Estadistica indica que “(...)1500 de este tipo de accidentes se
producen por esta causa (...)".

- Las municipalidades no toman acciones efectivas para disefar el flujo de transito en
dichas intersecciones, la congestion que se ocasiona contribuye aumentar el indice de
accidentes de vehiculares.

- La municipalidad dentro de sus planes no considera un presupuesto adecuado para
invertir en la puesta de reductores en las intersecciones requeridas.

Pronéstico
En este sentido, si se sigue manteniendo la problematica planteada posiblemente:

- Los choferes al no visualizar las sefiales viales correspondientes comenten
infracciones sin saber que estdn rompiendo normas y reglamentos de transito.

- El mal estado de las pistas ocasiona por un lado que los vehiculos que transitan por
esas intersecciones se les malogren sus suspensiones, amortiguadores y entre otras
piezas. Por otro lado, los peatones pueden sufrir accidentes por caidas y los

discapacitados fisicos no podran cruzar con silla de ruedas.
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- Los semaforos que se encuentran con configuracién no adecuada ocasionaran que las
vias estén obstruidas por vehiculos debido a que el tramo que se refiere es muy corto.

- Cuando los vehiculos circulan con un aumento de velocidad y no encuentran los
reductores correspondientes llegan ocasionar atropellos y choques con otros
vehiculos.

Control
Frente a esta problematica se plantea que:

- El Ministerio de Transportes junto a la Municipalidad de Lima deberia planificar
dentro de sus presupuestos la puesta de las sefiales correspondientes para prevenir y
disminuir el indice de faltas cometidas, trayendo consigo la evidente reduccion de
accidentes de transito por esa causal. En este sentido cabe indicar que aunque se
tomen medidas en las que se note un descenso en la cifra de victimas y muertes que se
ocasionan por accidentes de tréfico, las tendencias actuales indican “(...) que para el
afio 2030, los accidentes de transito se convertirdn en la quinta causa de muerte en el
mundo” (OMS, 2013).

- La gerencia de transporte urbano deberia realizar un estudio cada cierto tiempo para
que su data sea actualizada y asi poder tener una mejor programacion de tiempos de
semaforos para la mejor fluidez de dicha zona.

- La Municipalidad del Agustino deberian hacer estudios para la aprobacién de la
construccién de reductores de velocidad, de esta forma se disminuiria la aceleracién
de los vehiculos y como consecuencia la tasa de accidentes vehiculares en esa
interseccion.

1.3. Formulacion del Problema
1.3.1. Problema principal

(En qué medida el uso de la sefializacion vial se relaciona en los accidentes de
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transito en las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino?
1.3.2. Problemas Especificos

(Cémo las senales verticales se relacionan en los accidentes de trdnsito en las

avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino?

(En qué medida las sefiales horizontales se relacionan en los accidentes de trdnsito en

las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino?

(Como los semaforos se relacionan en los accidentes de transito en las avenidas

Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino?

1.4 . Antecedentes de la investigacion

Para la siguiente tesis se ha consultado diversas fuentes de informacion que se
relacionan a la investigacion:
Antecedentes Nacionales

Solano (2018) en sus tesis “Implementacion de Serializacion de Trdnsito para la
Prevencion de Accidentes en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros de la Ciudad De
Jaén.” realizado en la Universidad Nacional de Cajamarca para optar el titulo profesional de
ingeniero civil, sostiene que:

La investigacion estuvo orientada a la elaboracion de una propuesta para la
implementacion de sefializacion de transito para las avenidas Mesones Muro y Pakamuros de
la ciudad de Jaén, haciendo uso del Manual de Dispositivos de Control del Transito para
calles y Carreteras (MTC-2016), con el propodsito de disminuir la cantidad de accidentes de
transito causados por la falta de sefializacion. Es una investigacion descriptiva, proyectiva y
explorativa. Se evalud la sefializacion de trdnsito existente en las avenidas Pakamuros y
Mesones Muro para conocer su estado y si estdn adecuados a la normatividad de nuestro

territorio; también se evalud los sectores criticos donde se requiere de sefializacion para luego
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proponer su implementacion guiandose del “Manual de dispositivos de control de transito y
carreteras”. En sus conclusiones sostiene que:

-Se evalué a la poblacién encontrando que el 50% desconoce sobre los temas de sefializacion
y normas viales y el 19% no las respetan, demostrando falta de conocimiento y cultura en lo
referente a educacion en seguridad vial.

-Se concluye que en todos los tramos en estudio se requiere la implementacién de
sefalizacion vial, ya que poseen un indice de accidentabilidad de la siguiente manera: tramo I
13.05 mvk, tramo II 5.50 mvk, tramo III 7.54 mvk, tramo IV 2.92 mvk, tramo V 3.54mvk,
tramo VI 17.56 mvk.

-Se elabord una propuesta para implementar de sefializacion vial para los tramos de estudio
con el objeto de disminuir los indices de accidentabilidad, instalando 158 sefiales preventivas,
59 sefiales reglamentarias, 25 sefiales de informacion y el mantenimiento de la sefializacion
horizontal que es 2,267.04 m2, arrojando un presupuesto de sefializacion de S. / 142,974.77.

Astochao (2015) en su tesis titulada: “Evaluacion para la implementacion de sistemas
inteligentes de transporte en los puntos criticos de accidentes de transito en vias nacionales”
realizado en la Universidad Nacional de Ingenieria para optar el grado de maestro en
Ingenieria de transporte, expone lo siguiente:

Esta investigacion estuvo orientada a analizar y evaluacion de la implementacion de
Sistemas Inteligentes de Transporte en la Via Los Libertadores para la reduccion de los
accidentes de transito en los Tramos de Concentracion de Accidentes. El tipo de
investigacion del proyecto es experimental. Se muestra a través de la manipulaciéon de una
variable experimental no comprobada, en condiciones rigurosamente controladas, con el fin
redescubrir de qué modo o porque causa se produce una situacién o acontecimiento

particular. En sus conclusiones indica:



16

-Con la implementaciéon de los Sistemas Inteligentes de Transportes en la Via Los
Libertadores Utilizando el Sistema SCADA utilizando sensores de velocidad y de clima los
mismos que generan sefiales informativas y restrictivas en paneles dindmicos ubicados en las
unidades de peajes y un kilémetro antes de los Tramos de Concentracién de Accidentes se
mejorard la seguridad Vial.

-El Ministerio de Transportes y Comunicaciones deberia implementar metodologias de
célculo de Tramos de Concentracion de Accidentes, el mismo que deberédn ser validadas en el
Pais.

Ponce y Narva (2014) en su tesis titulada: “Evaluacion de los riesgos potenciales en
carreteras por carencia de seiializaciones y propuesta de solucion para la carretera Quinua
— San Francisco (km. 26 + 000 — km. 78 + 500)” realizado en la Universidad Privada
Antenor Orrego para optar el titulo profesional de ingeniero civil, expone lo siguiente:

Esta investigacion estuvo orientada a realizar la evaluacion de los riesgos potenciales
y proponer una solucion frente a la carencia de sefializacion en la carretera Quinua — San
Francisco (km. 26 + 000 — km. 78 + 500). Ademas, examinar a profundidad el manual de
dispositivos de Control de Transito Automotor en Calles y Carreteras y determinar el
volumen de trénsito. Identificar en planos, del tramo en estudio, los puntos en los cuales sean
necesarios colocar las sefalizaciones correspondientes, precisando los mas criticos.

-El estudio us6 el método inductivo y la muestra de la poblacién estuvo conformada por las
provincias Huamanga, Huanta y La Mar del departamento de Ayacucho. En sus conclusiones
indic6 que:

-Se analiz6 a fondo Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor en Calles y
Carreteras, con el fin de realizar un buen estudio.

-Se evaluaron los riesgos potenciales en la via en estudio, con los que se encontré los puntos

criticos de la misma.
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-Se determind el volumen de transito que fluye a lo largo de la via, donde se demostr6 que es
una via importante y por donde circulan gran cantidad de vehiculos al dia.

Zevallos (2013) en su tesis titulada: “Revision y propuestas de serializacion vertical
del manual de dispositivos (MDCTACC) del MTC” realizado en la Universidad Nacional de
Ingenieria para optar el grado de maestro en Ciencias con mencién en Ingenieria de
Transportes, expone lo siguiente:

Esta investigacion estuvo orientada a analizar la responsabilidad del profesional y de
la autoridad respecto al riesgo que pueden causar por una sefializacion inadecuada.
Asimismo, se ha desarrollado un andlisis de las normas regionales similares para comparar
sus alcances y determinar posibles mejoras. También, se ha realizado entrevistas a destacados
ingenieros disefiadores, para recibir sus aportes y comentarios a las investigaciones que se
realizan. Adicionalmente, se desarrolld encuestas a choferes profesionales, de quienes se ha
buscado opinidn respecto del mensaje que reciben de algunas sefiales.

Se trabaj6é con un cuestionario de preguntas, las cuales fueron aplicadas directamente
al encuestado bajo el esquema de entrevista estructurada. Las preguntas se refirieron al
tratamiento del manual de algunas sefiales. En sus conclusiones indic6 que:

-Se puso en evidencia, que existen errores, omisiones y contradicciones en cuanto a la
sefializacion vertical indicada en el vigente Manual de Dispositivos para el Control del
Transito Automotor para Calles y Carreteras del MTC.

-Existen paises vecinos han actualizado su normativa de manera independiente, considerando
criterios vélidos para nuestro medio, los que previo andlisis podrian ser asimilados por
nuestro Manual.

-Se afirma que los capitulos del Manual del MTC referidos a sefializacion vertical requieren

adecuaciones o correcciones.
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-Es necesario que las indicaciones del Manual del MTC en cuanto a la sefializacion vertical,
realcen la necesidad de evaluar la sefializacion como criterio fundamental en la determinacién
de los tamafios de las sefiales, asi como en la ubicacion de los paneles.

-Por las implicancias de la sefalizacion en la seguridad vial, es necesario actualizar el Manual
del MTC.

-El autor indica que el Manual Interamericano de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras debe actualizarse teniendo presente que muchos
manuales han evolucionado en los ultimos afios y aportan experiencias saludables, pero
fundamentalmente por uniformidad de sefializacion en la region.

Antecedentes Internacionales.

Alvarez y Lépez (2014) en sus tesis “Evaluar el efecto de la implementacion de la
sefializacion vial en cinco zonas escolares de Bogota” realizado en la universidad Javeriana
de la facultad de ingenieria Departamento de ingenieria civil para optar el el titulo
profesional de ingeniero civil, sostiene que:

Esta investigacion estuvo orientada a evaluar las velocidades de los vehiculos y
caracterizar el comportamiento de los conductores que transitan por una zona escolar, antes y
después de la implementacion de los diferentes dispositivos de sefalizacion vial descritos en
el MSV, con el objetivo de determinar si estos dispositivos estdn cumpliendo su funcion
especifica de acuerdo con cada tipo de sefial. El estudio se llevé a cabo con un radar, que es
uno de los instrumentos mas empleados actualmente para determinar velocidades puntuales.
En sus conclusiones sostienen que:

-Es importante recalcar que el comportamiento de los usuarios no solo se ve influenciado por
los dispositivos para el control de trdnsito en zonas escolares, sino con permanentes
campafias en via y en los centros educativos, con la finalidad de concientizar a los usuarios

sobre la importancia de acatar la sefializacion.
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-Se identific6, que en su mayoria los accidentes reportados fueron choques (86%), ya sea
entre automodvil — automdvil o motocicleta — automdvil, seguido de atropello con un 14%.
Cabe sefalar, se identificé que la edad y el género son factores que influyen directamente
sobre la accidentalidad; la edad promedio de los conductores y peatones involucrados en los
accidentes lo present6 las edades entre 26 a 30 afios (20%), seguidas de 31 a 35 afios y 41 a
45 afios, cada uno con el 16% y 13% respectivamente, de igual manera se observd que el
género masculino con el 88% fue el mayor género involucrado en los accidentes que
reportaron entre el 2007 y 2013.
-Con relacion a los disefios de sefializacion aprobados por la Secretaria Distrital de Movilidad
y la implementacion de los mismos, se encontraron diferencias, entre otras posibles causas
debido al mal estado de la via, que no permite la adherencia de la pintura reflectiva o haria
que su durabilidad fuera menor.
-Un elemento crucial en las zonas escolares es la reduccion de velocidad, por lo cual se
implementan los reductores con disefios de cuatro franjas de estoperoles como medida para
apaciguar el trafico y minorar los accidentes, sin embargo, se encontré que estos dispositivos
no estdn cumpliendo con la funcion para la cual fueron disefiados, al mismo tiempo, se pone
en evidencia la falta de cultura por parte de los conductores dado que no estin siendo
responsables con el cumplimiento de las normas de transito.
-Los conductores habituales de la via se consideran son los que tienden a no cumplir la
reduccidn de la velocidad, por lo tanto, se deben evaluar otras alternativas que obliguen a los
conductores habituales y no habituales a reducir la velocidad en las zonas estipuladas, y no a
que algunos conductores osados aumenten la velocidad.

Gomez (2015) en sus tesis “La necesidad de la implementacion de senializacion vial

para la prevencion de accidentes de transito en la ciudad de Huehuetenango” realizado en la
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universidad Rafael Landivar para optar el titulo profesional en investigacién criminal y
forense, indica que:

Esta investigacion estuvo orientada a analizar la sefalizacién vial en la ciudad de
Huehuetenango, la necesidad de la incorporacién de esta, sus caracteristicas, deficiencias, y
determinar su importancia para la prevencion de los accidentes de transito. Contribuir con el
aporte de informacién escrita en la cual se hace referencia a la situacién actual y a las
principales caracteristicas de la ciudad de Huehuetenango con relacion al tema de
sefalizacion e infraestructura vial y el transito. Para su realizacion se utiliz6 como
instrumento de investigacion la entrevista. En sus conclusiones manifiesta que:

-La ciudad de Huehuetenango, es una ciudad en la cual la infraestructura vial no es suficiente
para satisfacer el nimero de vehiculos que transitan a diario, ademds de que no existe
sefalizacion vial adecuada para el ordenamiento vehicular.

-La escasa sefializacion vial en la ciudad de Huehuetenango es una de las principales causas
de los accidentes de transito, por lo cual es importante la implementacién y colocacion de
sefales de peligro, reglamentarias e indicativas, ademds de marcas longitudinales y
transversales que permitan un mejor ordenamiento del transito vehicular y contribuir asi
significativamente a la reduccion de accidentes.

-En ciudad no existe un modelo de ordenamiento vehicular ni sefializacion de transito que
permita la disminucién de los accidentes de trdnsito y que a su vez disminuya las
consecuencias de estos en la persona humana, por lo cual es importante la implementacion de
toda la sefalizacion de trinsito necesaria en la ciudad de Huehuetenango, para prevenir y
colaborar con la disminucion de los accidentes de transito.

- La sefalizacion vial en la ciudad es insuficiente y no satisface la demanda de usuarios de la

via publica.
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1.5. Justificacion de la investigacion

Teoéricamente, facilitard informacién detallada y fundamental de acuerdo a los
resultados acerca del estado actual de la sefalizacion vial como medida para evitar los
accidentes de trdnsito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino. Ademads, los
resultados que se obtengan de la investigacién en torno a las variables mencionadas
permitirdn obtener informacién del contexto actual y a la vez implementar propuestas
adecuadas para mejorar el flujo vehicular y peatonal en la ciudad de Lima para hacer cumplir
la normatividad vigente concientizando a la poblacion en general permitiendo la prevencion
de accidentes de transito y pérdida de seres humanos.

La investigacion tiene una relevancia para la sociedad, pues beneficiard directamente
con sus resultados a los peatones y a los conductores para sensibilizarlos y asi disminuir los
accidentes de transito.

Metodoldgicamente contribuird validando instrumentos de recoleccion de datos.
Dichos instrumentos que son cuestionarios medirdn variables y dimensiones a través de
indicadores siguiendo una metodologia pertinente.

1.6. Limitaciones de la investigacion.

No existen limitaciones significativas, por tal motivo si se puede realizar dicha
investigacion.

1.7. Objetivos de la Investigacion.

1.7.1. Objetivo general.

Determinar en qué medida el uso de la sefializacion vial se relaciona en los
accidentes de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del
Agustino.

1.7.2. Objetivos especificos.

Establecer como las sefnales verticales se relacionan en los accidentes de
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transito en las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del del Agustino.
Demostrar en qué medida las sefiales horizontales se relacionan en los
accidentes de trdnsito en las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del
Agustino.
Demostrar como los seméforos se relacionan en los accidentes de trdnsito en
las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino.
1.8. Hipétesis

1.8.1. Hipétesis principal
Hi: Existe una relacion estadisticamente significativa entre el uso de la
sefalizacion vial en los accidentes de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y
Rivagiiero del Agustino.

1.8.2. Hipétesis especificas
Hi: Las sefales verticales se relacionan estadisticamente en los accidentes de
transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.
Ho: Las sefiales verticales no se relacionan estadisticamente en los accidentes
de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.
Hi: Las sefiales horizontales se relacionan estadisticamente los accidentes de
transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del del Agustino.
Ho: Las sefiales horizontales no se relacionan estadisticamente en los
accidentes de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del
Agustino.
Hi: Los seméaforos se relacionan estadisticamente en los accidentes de transito
en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.
Ho: Los semaforos no se relacionan estadisticamente en los accidentes de

transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.
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II. MARCO TEORICO

2.1. Marco conceptual

Las bases tedricas de la investigacion estdn dirigidas a esclarecer las
conceptualizaciones que tengan mayor relacién con las variables del estudio, las mismas que
se expone a continuacion:

2.1.1. Serializacion vial

Segun lo sostenido por Paiz (2013), la senalizacion vial es “el conjunto de elementos
que se encuentran en la via publica, cuya funcidn es ordenar y regular la actividad del transito
vehicular y peatonal en un lugar determinado” (p. 20). Otros autores reafirman que la
sefalizacion vial forma parte también de un lenguaje no verbal que sea entendido por los
individuos, en el que, por medio de las sefiales, los conductores de vehiculos y los peatones
se coordinan con el objeto de tener un orden y evitar hechos o accidentes de transito. En este
sentido, debemos reflexionar que es importante obedecer la sefalizacion vial, pues si bien es
cierto no se pueden evitar los accidentes en su totalidad, si pueden disminuirse y evitarse los
accidentes que ocurran por imprudencias o descuidos de nosotros.

2.1.2. Clasificacion de las sefiales por su significado

De acuerdo con el MTC (s.f.), “(...) las sefales de trdnsito son mensajes que norman
acciones o prohibiciones sobre el flujo vehicular. Pueden ayudar para advertir sobre una
situacion unica en la via. Estos rétulos son esenciales para la seguridad en las carreteras”.

Por su significado se clasifican en tres grupos:

a. Seiiales de Reglamentacion o reguladoras. Se denominan a sefiales de transito que
tienen como funcién indicar prohibiciones o limitaciones, su incumplimiento conlleva a una
sancion correspondiente. Estas sefiales como lo apunta el Manual del MTC, son sefiales que

indican las limitaciones o restricciones que gobiernan el uso de la via. Su incumplimiento
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segin el Manual es una violacién al Reglamento de Circulacién. Actualmente deberiamos
decir que su incumplimiento es una infraccién que sanciona el Reglamento Nacional de
Trénsito.

De acuerdo con Guzman (2014), estas sefiales:

(...) Son aquellas que notifican acerca de las restricciones que imponen las

ordenanzas de transito sobre el movimiento vehicular, o sirven para instruir al

usuario de la via publica sobre lo que debe hacer. Sin ellas no podrian hacerse
cumplir las normas que regulan el transito en su circulacién y estacionamiento

(...). (p.65)

Por tanto, es esencial conocer las ordenanzas en relacion con este tema.
Dimensiones.

El Manual del MTC considera algunas dimensiones que podrian requerir de
ajustes. Por ejemplo, las sefiales reguladoras denominadas R-1 y R-2, de acuerdo con
la definicion del Manual del MTC deben tener como dimensiones unicas las indicadas
en dicho manual. Sin embargo, este en el disefio de Sefiales Reglamentarias propone
dos dimensiones.

Esta discordancia del manual deberia resolverse otorgando, la posibilidad de
tamafos diferentes a las referidas sefiales; esos tamafios deberian corresponder a una
agrupacion que puede ser funcidn del tipo de via.

Ubicacion

El Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion,
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras.
Lima (2000, p. 21) sefiala una descripciéon que vuelve a tratar lo relacionado a la

localizacién, aunque de manera breve e incompleta, sin mencionar la posibilidad que
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el panel quede al lado izquierdo de la calzada, posicidn esta que comparte la mayoria
de los especialistas encuestados.

En ese sentido, los expertos creen que se podria sefialar en el Manual un
tratamiento para la ubicacién longitudinal de las sefales y no solo para la transversal.
Se podria proponer agrupar estas sefales en tres grupos segin la funcién que
desempefian, es asi que las sefales relativas al Derecho de Paso estarian ubicadas lo
mas proximo posible al lugar donde se debe dar la parada si esta sucediera. Se tiene
que en estos casos puede ser necesario reforzar la orden colocando un segundo panel
en el lado izquierdo pues a veces las condiciones del sitio pueden ofrecer una lectura
pobre al lado derecho de la calzada

En el caso de las sefales prohibitivas o restrictivas, se colocarian
inmediatamente antes del punto donde rige la prohibicion o restriccion, de manera que
el conductor ante su lectura pueda tomar la accidn correspondiente y tenga la opcién
de cambiar de ruta si es necesario. Un ejemplo puede ser el caso de las sefiales de
altura maxima permitida (R-35) que dado un intercambio vial deberian estar ubicadas
antes de la ultima salida para evitar problemas con el galibo del puente. De nada
servird una sefial restrictiva colgada del puente, si es que un camién con carga alta no
puede tomar una salida. En este grupo caen también las sefiales de Prohibido Girar a
la Izquierda o Prohibido Voltear en “U” que por la funcion que realizan es
conveniente que se coloquen al lado izquierdo.

En el caso de las senales de sentido de circulacién, su ubicacion buscara
orientar a quien llega a una interseccién cual es el sentido de las vias que lo
interceptan. Para tal caso el uso de sefiales anticipadas de uso de carril puede ser de
gran ayuda. En el caso de las Sefales de Sentido de Circulacion, su ubicacion buscara

orientar a quien llega a una interseccion cual es el sentido de las vias que lo
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interceptan. Para tal caso el uso de sefiales anticipadas de uso de carril puede ser de
gran ayuda.
b. Seiiales de Prevencion. Los autores Tabasso y Dextre (2007, p. 62) indican que
“son sefiales que previenen al conductor acerca de condiciones en la via que motivan
una alerta”. De acuerdo a lo sefialado por los autores, son conocidas también las
seflales de advertencia o de peligro, estas porque:
- Transmiten un doble mensaje simultidneo:
- Comunican al usuario la proximidad de un riesgo vial.
- Implican la orden de tomar las medidas necesarias para evitar o neutralizar estd en
riesgo.
Asimismo, los expertos Tabasso y Dextre (2007) sostienen que:
Multiples factores de riesgo vial son invisibles para el conductor, ya que
pueden encontrarse ocultos por las irregularidades del terreno, por el trazado
de la via o porque —debido a su propia naturaleza- no pueden percibirse. Si el
usuario no los conoce con anticipaciéon, cuando los enfrente podrian
convertirse en una desagradable sorpresa y, posiblemente, en la causa de un
siniestro lamentable. (p.64).
De la revision del Manual y del libro “El lenguaje vial, el lenguaje de la vida”
se presentan los siguientes puntos:
Color
De acuerdo a lo sefialado en el Manual del MTC seran de color amarillo
caminero, por compatibilidad, si revisamos lo sefialado en el numeral del Manual
veremos que no existe la mencion al color “amarillo caminero”. En ese sentido

volvemos a notar la necesidad de uniformizar los criterios y estandarizar la forma en
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que se definen los colores, los colores estarian bajo un mejor control si estuvieran
sometidos a los valores expuestos en el Diagrama de Cromaticidad CIE 1931.
Dimensiones

Es asi que, en el Manual del MTC las dimensiones se refieren a los paneles de
forma romboidal, sin embargo, estdn los paneles de las sefiales P-26, P-27, P-60 y P-
61 que tienen forma triangular y rectangular y no corresponden a las descritas en el
numeral. Este Manual no estaria considerando todos sus paneles en este rubro, se debe
indicar que la agrupacion que se hace en el Manual colocando en el mismo grupo a
Carreteras y Calles, resulta peligrosa pues como se ha dicho ya el mismo Manual de
Disefio de Carreteras DG-2001 considera que carreteras pueden tener velocidad de
disefio de hasta 120km/h, frente a los 40km/h de velocidad maxima que se permite en
calles. Por este motivo, se sugiere reformular la agrupacién que hace para las
dimensiones de los paneles.
Ubicacion

La tematica es primordial, pues dependiendo del momento de la lectura de la
sefal se podra tener el tiempo suficiente para decidir y realizar la maniobra que
corresponda, el Manual del MTC considera que las distancias de ubicacion de la sefial
serdn definidas solo dependiendo de si se trata de zonas urbanas, rurales o autopistas.
Bajo este criterio se obvia la influencia de las velocidades en la ubicacién de las
sefiales, pues atin en zona urbana podemos tener circulaciones desde los 35km/h hasta
los 80km/h.
c. Seniales de Informacion. De acuerdo con el ministerio de Transportes,
Comunicaciones, Vivienda y Construccion en su Manual de Dispositivos de Control
del Transito Automotor para Calles y Carreteras. (2000, p. 40) indican que “(...)

sefales tienen como objetivo el guiar al usuario de la via hasta su destino, otorgando
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informacion respecto de distancias, poblaciones o lugares aledafos, kilometraje y
otras de cardcter general como lugares de interés y servicios utiles durante el viaje”.

Las sefales informativas deben orientar al conductor de manera tal que una
persona que por primera vez utiliza la via sea capaz de seguirla sin inconvenientes
hasta su destino. En la actualidad, nuestra infraestructura vial es deficiente de sefiales
de informacién que logren este objetivo, teniéndose casos en los que ante una
bifurcacion no hay indicaciones de destinos, o inclusive la informacion proporcionada
es confusa.

De acuerdo con la definicion del Manual del MTC las sefales informativas
permiten incorporar también sefiales preventivas y/o reguladoras, y los indicadores de
salida en la parte superior. De este modo, este tipo de aplicacion ha venido llevandose
a cabo con cierta regularidad en la ciudad de Lima. casi siempre convirtiendo el panel
completo en una sefial reguladora o preventiva.

2.1.3 Clasificacion de las senales de prevencion.

De acuerdo con lo sefialado en el Manual del MTC existen 3 grupos de
sefnales preventivas: las sefiales de direccion, tiene como objeto guiard los conductores
usuarios de la via hacia un destino, proporcionando indicaciones para el uso de salidas
y distancias.

Seiiales indicadoras de ruta.

Segun de la Resoluciéon Ministerial 870-2008 MTC/02 del 27 de noviembre
del 2008, el MTC ha modificado el Manual de Dispositivos de Control de Automotor
para Calles y Carreteras en lo referido al numeral 2.4.8 “Relacion de seriales
Informativas” modificando la clasificacion vial y agregando un parrafo que dice: “Las
seflales indicadoras de ruta deberdn estar incluidas en las sefiales que indican

direccidn de las rutas asi como la interseccidén con otra u otras rutas”.
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2.1.4. Seiializacion de trdnsito

Cabe indicar que son sefiales que han sido creadas para regular el trafico
vehicular y de los peatones. Estdn instaladas a nivel o sobre la via y normativizan la
utilizacién de esta. Asimismo, otra funcién es prevenir al usuario o informarlo.
Las senales de transito se clasifican en:
-Seiiales verticales.
-Sefnales horizontales.
-Semaforo.
a. Seifiales Verticales.
Son aquellas que se encuentran instaladas sobre una barra, y son de tres tipos:
-Sefiales reguladoras

Se refieren a aquellas que tienen como fin informar acerca de las limitaciones,
que regulan el transito en la via. Incumplir las normas constituye desacatos al
Reglamento de tréansito.
Estas se dividen en:
-Relativas al derecho de paso: regulan el paso, son de forma octogonal y triangular

con una de sus puntas apuntando hacia abajo.

Figura 1

Seriales verticales relativas al derecho de paso.

CEDA EL
PASO

Fuente: Google.
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- Prohibitivas y restrictivas: son restricciones para el trafico de vehiculos. Son rectangulares y
llevan un circulo rojo atravesado con una linea.
Figura 2

Seiiales verticales prohibitivas

NO VOLTEAR A
LA DERECHA

Fuente: Google
- De sentido de circulacién: Indican el sentido en que deben circular los vehiculos.
Figura 3

Seriales verticales de sentido de circulacion.

Fuente: Google.
-Seiiales preventivas:

Son las que indican proximidad a determinadas situaciones de la via que implican
peligro, con la finalidad de tomar precauciones. La forma de las sefiales son cuadradas
giradas en forma de rombo, con excepcion de las sefiales de zona de no adelantar las cuales
son triangulares, y aquellas sefales de linea férrea en forma de cruz. El color de las sefiales
preventivas o de advertencia es de fondo amarillo con letras marco y simbolos de color negro
y se ubican a la derecha de la via frente al sentido de circulacién y muy cerca de lugar de

prevencion.
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Figura 4

Seiiales verticales preventivas.

NO
ADELANTAR

[l

Fuente: Google
-Senales informativas: las que tienen como fin orientar al usuario de la via, a través de una
determinada ruta, dirigiéndolo al lugar de su destino. Estas dan informacién adecuada de
lugares, rutas, distancias, servicios. La forma que tienen las sefiales informativas es
rectangular con sus lados colocados en forma horizontal, con excepcién de los indicadores de
ruta que podran tener una forma especial. Las sefiales informativas se ubican en la via al lado
derecho de las carreteras o avenidas para que los conductores puedan visualizarlas de forma
inmediata.
Estas se clasifican en:
-De direccién: que guian al conductor hacia su destino o puntos intermedios.
-Indicadoras de ruta: que indican el nimero de ruta de la carretera, ayudando asi, al
chofer su identificacion.
-De informacién general: que indican al usuario de la via el lugar donde se ubican

lugares interesantes y turisticos, asi como los principales servicios.
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Figura §

Sefiales verticales informativas

- 4 ICA 284 km

TAC R,

@& pyCUSANA S km =>
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Madonal Depafamental ‘“Vecinal

Fuente: Google

b. Sefiales Horizontales.

Las sefiales horizontales de transito en relacién con su funcién se clasifican en:
Marcas en el pavimento: Estas se refieren a las marcas que son utilizadas para
reglamentar el movimiento de los vehiculos, e incrementar la seguridad en su
operacion. Sirven en algunos casos como suplemento a las sefiales de transito y al
semaforo.

Marcas en los obstaculos: También llamadas demarcacién de objetos, se clasifican
en: obstaculos en la via y fuera de la via.

Los colores de las sefiales horizontales son de color blanco y amarillo, y tienen este
significado:

Las lineas blancas indican separacién de las corrientes vehiculares en el mismo
sentido de circulacién. Mientras que las lineas amarillas indican separacién de las
corrientes vehiculares en sentidos opuestos de circulacién. Por otro lado, también se
puede emplear en los demarcadores reflectivos. Ademads, del blanco y el amarillo, el
rojo y el azul, con el siguiente significado:

El Rojo: nos indica peligro o contra el sentido del transito.

El Azul: nos indica la ubicacion de hidrantes contra incendio.
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c. El Semdforo

Constituye un dispositivo de control que regula el transito vehicular y peatonal
en calles y carreteras por medio de luces de color rojo, &mbar y verde, operadas por
una unidad de control. Este dispositivo tiene las siguientes funciones:

-Interrumpir periédicamente el transito de una corriente vehicular o peatonal, para

permitir el paso de otra corriente vehicular o peatonal.

-Regular la velocidad de los vehiculos para mantener su circulacion continua a una

velocidad constante.

-Controlar la circulacion de vehiculos.

-Contribuir a eliminar o reducir el nimero y gravedad de algunos tipos de

accidentes, especialmente los que se generan por el incremento de la velocidad.

-Brindar un ordenamiento del transito.

2.1.5. Definicion de accidente de trdansito

De acuerdo con el diccionario de la lengua espafiola (2010), se define a un accidente
como “‘suceso eventual o accion de que involuntariamente resulta dafio para las personas o las
cosas”. En otras palabras, los accidentes de trdnsito son acontecimientos eventuales e
involuntarios de los agentes involucrados, ya sean ellos conductores, peatones, o instituciones
encargadas de la normatividad y fiscalizacion del transporte y transito.

Asimismo, Del Cid (2007) indica que: "cualquier evento como resultado del cual el
vehiculo queda de una manera anormal dentro o fuera de la via, o produzca lesiones a las
personas o dafios a las cosas" (p.89).

2.1.6. Historia de los accidentes de trdansito

Cabe referir que los autores Chia y Huamani (2003) que revisaron las investigaciones

del historiador Juan Luis Orrego en su blog de historia del Perti, América Latina y el mundo,

siglos XIX y XX indican que en el caso peruano no se ha encontrado un registro del primer
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accidente, pero que al parecer sucedid a finales de 1890 o la primera década de 1900, esta
idea se detalla a continuacidn.

El primer automdévil que circulé en el Perd no lo hizo en Lima. Llegé a Huaraz en

1899 y se trajo desde Europa, en cajas para ser armado, el minero Arturo Wertheman;

era un “Gardner Serpollet a vapor que tuvo un notable desempefio al circular a més de

4 mil metros de altitud, sin duda un récord mundial (...). Un hecho sin precedentes

ocurri6 en 1907 cuando 25 autos y una moto, casi todos los que existian en Lima por

esos afios, realizaron un rally desde el Paseo Coldn hasta el balneario de La Punta; el
segundo gran rally, cubri6 la ruta de Lima a Ancén. Légicamente con la circulacion
de los primeros automoviles se desataron los primeros accidentes. La gente pedia
seguridad y se quejaba por el ruido ensordecedor de estas maquinas rodantes; ni qué

decir del olor que despedian los motores. (p.16)

En este sentido, se debe recalcar que afios mds tarde se promulgaron decretos
Supremos como el N° 076-91-EF que promovieron un cambio en el comportamiento de la
serie de crecimiento del parque automotor peruano. Por la abundancia de acciones para
contrarrestar el problema de accidentes de transito, el afio 2009 sera recordado y reconocido
en estudios posteriores como el punto de quiebre estructural en sentido inverso- de la serie de
accidentes de transito.

Tal como lo muestran los estudios del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(2003) “los accidentes de transito son una de las tres causas principales de mortalidad en
personas cuya edad se encuentra en el rango de 5 a 44 afnos, compitiendo en este ranking con
enfermedades como el VIH/SIDA, o con la tuberculosis”. (p.4). Por tanto, es un tema de
agenda que debe ser atendido por las autoridades con urgencia.

2.1.7. Causas de los accidentes de trdnsito

De acuerdo con el Estado Mayor General PNP - Direccion de Estadistica (2008):
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Las principales causas de accidentes de trdnsito, en orden de importancia y segtin la
clasificacion que hace la Policia Nacional del Pertd, son el exceso de velocidad
(29.9%), la imprudencia del conductor (26%), la ebriedad del conductor (10%) y la
imprudencia del peatén (8%). Con porcentajes menores, pero no menos relevantes,
estan la imprudencia del pasajero (3%), las fallas mecanicas (3%), el desacato de las
sefales de transito (1.9%), el mal estado de las pistas (1.8%), la inadecuada
senalizacion (1.1%), el exceso de carga (0.9%) y la falta de luces de los vehiculos
(0.8%). (p.12)

Es importante indicar que segun la encuesta el 5 % de los accidentes son causados por
una de las variables del estudio la falta de sefializacion esto implica que también segun los
datos se asocian con un casi 30 % por exceso de velocidad. El Ministerio de Transportes y las
entidades correspondientes deben tomar medidas urgentes para revertir esta situacion.

2.1.8. Factores asociados a los accidentes de trdnsito

En este mismo sentido los factores que permiten la detonaciéon de este problema
Siguiendo la linea del exministro Cornejo (2010), son los siguientes:

-En primer lugar, es el vial, que incluye aspectos como la densidad vial en una determinada
localidad, la condicion en la que se encuentra la via (por ejemplo, si ha recibido
mantenimiento o si tiene huecos), o si la via cuenta o no con la adecuada sefializacion (por
ejemplo, si en los pasos peatonales estan pintados los pasos de cebra correspondientes, si hay
sefalizaciones de control de velocidad, de cambio de via, etc.).

-En segundo lugar, es el mecénico, en los que se toma en cuenta las condiciones del vehiculo,
la antigiiedad del mismo, si ha sufrido cambios estructurales. Por ejemplo, el cambio de lado
del timén, o el agrandamiento de la cabina para que quepan mds pasajeros en las “combis
camello”, el recorrido al cual se ha sometido al vehiculo, la carga con la que se le moviliza, si

se le ha dado mantenimiento adecuado, etc. (p.15)
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-En tercer lugar, y mds importante segiin los investigadores es el humano, pues son las
personas quienes estdn al mando de los vehiculos, manejando a excesiva velocidad, bajo los
efectos del alcohol o las drogas, no respetando las sefiales de trdnsito, conduciendo por
tiempos excesivamente prolongados sin reemplazo ni descanso. Incluye, ademds, a las
empresas de transporte —por lo general informales- que obligan a sus conductores a realizar
su trabajo bajo condiciones inadecuadas, a los peatones que no cruzan adecuadamente la
calzada (o no usan los puentes peatonales), a los pasajeros de un bus que exigen “velocidad
antes que seguridad. (Cornejo, 2010, p.15)

-En cuarto lugar, estd el ambiental. Se refiere a una relacién correcta entre caminos,
vehiculos, y ciudades, permitiendo que los usuarios de los espacios publicos puedan respirar
aire limpio, que los materiales con los que se fabrican los neumaéticos sean adecuados para
que contribuyan no s6lo a un mejor manejo, seguridad o performance del vehiculo, sino
también para que los residuos que dejan en las calles debido el desgaste normal derivado del
uso de los mismos no sea contaminante. Otro ejemplo de este factor estd en la sustitucion de
los vehiculos tradicionales por unos que usen tecnologias mds limpias para generar energia,
pero de forma que minimicen el riesgo de ocurrencia de accidentes o que minimicen el
impacto.

-Finalmente, esta el factor normativo e institucional. Las diversas instituciones que tienen que
participar en la solucion de este problema. Aun cuando la tarea del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones es muy amplia y tiene repercusiones en varios sub-sectores: carreteras,
puertos, aeropuertos, Internet, radio y television; la poblacién percibe que la tarea del
Ministerio es unicamente llevar a cabo politicas orientadas a la seguridad vial y la reduccion

de accidentes de transito.
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Entonces, es de entender que se debe hacer el médximo esfuerzo para combatir el gran
problema de accidentes de trdnsito que nos aqueja, con la finalidad de proteger la vida de
todos nosotros, debe haber una labor mancomunada de varios sectores.

2.1.9 Soluciones de MTC para disminuir los accidentes de transito

El lado educativo se ha implementado el Programa de Educacién en Seguridad Vial al
interior del sistema educativo nacional, lo que ha permitido por primera vez la Inclusién de
temas y contenidos especificos de Educacién Vial en el Disefio Curricular Bésico del
Ministerio de Educacion. Se han disefiado y repartido las Guias Metodoldgicas como material
pedagodgico dirigido a docentes del nivel de educacion primario y secundario. Se ha
desarrollado un Plan Nacional de Capacitacion a Docentes del sistema educativo y a la fecha
ya se cuenta con 9,000 docentes formados.

Asimismo, se han desarrollado durante todo el afio las campafias de sensibilizacion de

’

usuarios de la via y el “Programa Viaje Seguro: Vivir o no tu decides”, y se intensifican en
las épocas de mayor probabilidad de accidentes. Durante el desarrollo de Programa el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones autorizan a los denominados “Pasajeros
Veedores” a reportar comportamientos contra la seguridad durante el viaje, y se reparte en los
buses interprovinciales de pasajeros un formulario de aplicacion simple, que consta de 1
pagina y 6 posibles faltas diferenciadas a fin de dar un adecuado control por parte del
pasajero veedor.

Las faltas que se fiscalizan son si el vehiculo va con exceso de velocidad (mds de 90
km/h para buses interprovinciales de pasajeros); el embarque o desembarque de pasajeros
fuera de terminales formales; si los conductores permiten que uno o mds pasajeros viajen de

pie; o si el mismo chofer condujo el vehiculo, sin alternar con el copiloto, para los casos en

que el viaje dure mds de 5 horas continuas durante el dia y 4 horas continuas en la noche.



38

En el sector educativo, el MINEDU y el MTC (2008) promueven la formacion de la
cultura vial en los nifios y jévenes que son la generacién que determinardn el cambio en las
actitudes y comportamientos en materia de transito de peatones mediante Concursos
Epistolares dirigidos a escolares entre los 10 a 15 afios provenientes de Instituciones
Educativas a nivel nacional. El tema del primer concurso fue “Escribe una carta sobre como
debemos proteger nuestras vidas, evitando accidentes de transito”, 1o cual da muestra que
ellos estdn orientados a generar conciencia en nuestra poblacion joven de la importancia que
tiene la reduccion de accidentes de trinsito en el pais. A través de centros de formacion
especializados, se mejora y profesionaliza a los conductores de categoria profesional a nivel
nacional. A la fecha ya se cuenta con 44 Centros de Formacion (Con 47 locales) en 12
departamentos del pais (pp. 30 -31).

2.1.10. Pilares de la Década de Accion para la Seguridad Vial

La Asamblea General de las Naciones Unidas proclamd, entre los afios 2011 y 2020,
el Decenio de Accion para la Seguridad Vial, a partir de la resolucion 64 /255 de marzo de
2010: ““(...) estabilizar y posteriormente reducir el nimero de victimas mortales en accidentes
de trafico, en todo el mundo, la intensificacion de las acciones a nivel nacional, regional y
mundial”.

Las actuaciones previstas para abordar el tema de la seguridad vial, en esta década, se
numeran en cinco pilares principales, que son: la gestion de la seguridad vial; movilidad més
segura e infraestructura; vehiculos mds seguros, usuarios mas seguros y la ayuda a las
victimas.

Existe la necesidad de generar herramientas registrales que permitan presentar
informacién con un enfoque en la seguridad vial. Estas herramientas dan la oportunidad de

recoger los datos con mayor profundidad, asi como el reconocimiento de las circunstancias y
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las causas de los incidentes. Los datos de los hechos son esenciales para la planificacion, asi
como para supervisar y evaluar los esfuerzos de prevencion.

Este estudio, pretende demostrar la importancia de establecer asociaciones que
favorezcan un trabajo con mayor potencial, para detener el incremento de los accidentes de
transito. Hay una preocupacién de la Asamblea de las Naciones Unidas para concientizar
sobre esta problematica.

2.1.11. Niveles de prevencion y accidentes de trdnsito
Los tres niveles de prevencion caracterizados por los autores Leavell y Clark citados por
Mailaga (2010)
(...)son en el nivel primario, donde todavia no se produce el problema; el nivel
secundario , donde se interviene con rapidez cuando el problema sucede y el terciario,
donde se rehabilita; nos permite tener una base para sistematizar las intervenciones
propuestas y desarrolladas por el drea de salud, donde gran parte de las
intervenciones han surgido en el segundo nivel y se responsabiliza de todo en cuanto
materia de rehabilitacion; a pesar de ello , se realizan en actividades de prevencion
primaria como la deteccién e intervencion breve , donde se busca adquirir conciencia

sobre los riesgos de manejar bajo los efectos del consumo de alcohol. (p.232)
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1. METODO
3.1. Tipo de investigacion
Para conseguir los objetivos propuestos, de acuerdo con lo establecido por Herndndez
et al. (2013) esta investigacion es de tipo:
-Segun su finalidad, la investigacion fue aplicada pues tuvo el propdsito de mejorar
las actuales condiciones.
-De acuerdo con el alcance de conocimiento, fue descriptiva -correlacional. Por un
lado, descriptiva, porque los estudios descriptivos buscaron especificar las
propiedades importantes de grupos o fendmenos que son sometidos a andlisis y es
correlacional porque se estudiard la relacion de dos variables en determinado
contexto.
-En relaciéon con el enfoque fue cuantitativa, pues la investigacion tiene como fin
comprobar hipétesis con base en la medicion numérica aplicando el andlisis
estadistico.
-Con respecto a su horizonte temporal, fue transversal pues se desarrollé en un tiempo
determinado. (p.19)

Dénde:

x = medicion de la variable

M = muestra. /
M
\‘

<K —=— X

y = medicién de la variable
r = correlacién o relacidn.
El estudio propuesto alcanz6 el nivel descriptivo correlacional pues se

describieron dos fenémenos que se presentaron en una circunstancia temporal y
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geogrifica determinada. Ademads, se demostro el grado de correlacién de las variables:
Sefalizacidn vial y Accidentes de trdnsito en las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero
del Agustino.
Poblacion y Muestra
Poblacion

La poblacion fue constituida por todos los conductores que transitan en las
avenidas Nicolas Ayllon y Rivagiiero del Agustino - 2019.
Muestra

Para un mejor estudio se determiné una muestra no probabilistica, la cantidad
fue de 100 conductores que transitan en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del
Agustino, de acuerdo con el criterio de investigador por ser una cantidad manejable.
Tabla 1
Sexo de la muestra de conductores de la avenida Nicolds Ayllon y Rivagiiero El

Agustino - 2019.

SEXO CANTIDAD
MUIJERES 0
VARONES 100

Tabla 2
Estado civil de la muestra de conductores de la avenida Nicolds Ayllon y Rivagiiero

El Agustino - 2019.

ESTADO CIVIL CANTIDAD
CASADOS 68
SOLTEROS 14
DIVORCIADOS 12

VIUDOS 6
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3.3. Operacionalizacion de Variables

a. Variable X: Sefializacion vial

VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES
Senales verticales  Sefiales reguladoras
Senales preventivas
Senalizacion Seinales informativas
vial Senales Marcas en el pavimento
horizontales Marcas en los obstaculos
Semaforos Transito vehicular

Pasos peatonales

b. Variable Y: Accidentes de transito

VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES
Consecuencias Accidentalidad
Accidentes de Dailos materiales
transito Costos humanos
Causas Irrespeto a las sefiales de transito

Distraccion frente a las sefiales

3.4. Instrumentos
Con la finalidad de recolectar datos del presente estudio se utiliz6 la técnica de la
encuesta y el instrumento es el cuestionario, el cual serd aplicado a los conductores. La

estructura del cuestionario (anexo) contiene preguntas cerradas con dos tipos de respuestas.



3.5. Procedimientos

El procesamiento de datos se realiz6 mediante la utilizacién del programa SPSS

version 24 para Windows, asi como Microsoft Excel 2016.La correlacion entre las variables

en mencion se determiné mediante el coeficiente de correlacion de Pearson, que expresa el

grado de asociacién o afinidad entre las variables consideradas.

El coeficiente de correlacion de Pearson se simboliza con la letra mindscula r, cuya

formula matemadtica se expresa a continuacion:

axy
OxOy

Doénde:
X = Senalizacion vial
Y = Accidentes de Transito

Oy, = Covarianza de la Variable X ,Variable Y
o, = Desviacion Tipica de la Variable X
oy = Desviacion Tipica de la Variable Y

Se siguieron los siguientes pasos:

1. Se determinard la Media Aritmética de X y Media Aritméticade Y.

— Media de X: n
X = E:'xl
1=1
— Mediade Y: n
n
Z Y1
? — i=1

=1



Se determinard la Desviacion Tipica de X y Desviacion Tipica de Y.

Desviacion Tipica de X:

Desviacion Tipica de Y:

Se determinara la Covarianza:

. Por ultimo, se determinara el Coeficiente de Correlacion de Pearson:

3.6. Analisis de datos
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El andlisis correspondiente se realizé a través del programa estadistico

informatico SPSS (Statistical Package for Social Sciences). version 24 para Windows,

asi como Microsoft Excel 2016, habiéndose obtenido resultados similares.



IV. RESULTADOS

4.1. Resultados de la Investigacion
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Se obtuvieron los siguientes resultados aplicando los programas: programa SPSS

version 24 y el programa Microsoft Excel 2016 para Windows para cada item de la

Senalizacién Vial y Accidentes de transito.

Analisis de los Resultados

Se analiza la Variable (X) Sefializacién Vial de una muestra representativa de cien

conductores, quienes respondieron un total de 1000 respuestas al conjunto de 10 items por

100 encuestas. Se analiza la Variable (Y) Accidentes de transito de una muestra

representativa de cien conductores, quienes respondieron un total de 900 respuestas al

conjunto de 9 items por 100 encuestas.

A continuacidn, se presentan las tablas de frecuencias por Item y su respectivo grafico

estadistico de los resultados obtenidos.

-Frecuencia de respuestas de la Variable (X) Senalizacion Vial.

o ItemN°1.

. Tiene conocimiento acerca de cuales son las sefiales reguladoras?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 3

Tabla de frecuencias del Item N° 1.

. Frecuencia . Frecuencia
Frecuencia Frecuencia .
absoluta . relativa
Escala absoluta relativa

fi acumulada hi porcentual

FI hi %

Si 62 62 0.62 62%

No 38 100 0.38 38%




De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grafico estadistico:

Figura 6

Grdfica de frecuencias del Item N° 1.

Si
62%
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La tabla N° 3 y el grafico indican que el 62% de los 100 encuestados indican que si

tienen conocimiento acerca de cudles son las sefiales reguladoras.

e Item N°2.

. Tiene conocimiento acerca de cuales son las sefiales preventivas?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 4

Tabla de frecuencias del ftem N° 2.

] Frecuencia . Frecuencia
Frecuencia Frecuencia .
absoluta . relativa
Escala absoluta relativa
fi acumulada hi porcentual
! FI ! hi %
Si 68 68 0.68 68%
No 32 100 0.32 32%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente gréifico estadistico:
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Figura 7

Grdfica de frecuencias del Item N° 2.

La tabla N° 4 y el gréfico indican que indica que el 68% de los 100 encuestados si
tienen conocimiento acerca de cudles son las sefiales preventivas.

o Item N°3.

. Tiene conocimiento acerca de cuales son las sefiales informativas?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 5

Tabla de frecuencias del Item N° 3.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 83 83 0.83 83%

No 17 100 0.17 17%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grifico estadistico:



Figura 8

Grdfica de frecuencias del Item N° 3.

83%
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La tabla N° 5 y el grafico indican que el 83% de los 100 que si tienen conocimiento

acerca de cudles son las sefiales informativas.

e ltem N°4.

. Tiene conocimiento acerca de cuales son las marcas en el pavimento?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 6

Tabla de frecuencias del Item N° 4.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi
FI hi %
) 46 46 0.46 46%
Si
No 54 100 0.54 54%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grifico estadistico:



Figura 9

Grdfica de frecuencias del Item N° 4

Si
46%
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La tabla N° 6 y el grafico indican que el 54% de los 100 encuestados no tienen

conocimiento acerca de cudles son las marcas en el pavimento.
o ftemN°5.
Considera usted que se respetan las marcas en el pavimento?
Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:

Tabla 7

Tabla de frecuencias del Item N° 5.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 34 34 0.34 34%

No 66 100 0.66 66%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente gréifico estadistico:
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Figura 10

Grdfica de frecuencias del Item N° 5

La tabla N° 7 y el gréfico indican que el 66% de los 100 encuestados que no
consideran que se respetan las marcas en el pavimento.

o fItem N°6.

. Tiene conocimiento acerca de cuales son las marcas en los obstaculos?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 8

Tabla de frecuencias del Item N° 6.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 25 25 0.25 25%

No 75 100 0.75 75%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente gréfico estadistico:
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Figura 11

Grdfica de frecuencias del Item N° 6

La tabla N° 8 y el grafico indican que el 75% de los 100 encuestados indican que no
tienen conocimiento acerca de cudles son las marcas en los obsticulos.
o ftemN°7.
.Considera usted que se cumple con la sefalizacion de las marcas en los
obstaculos?
Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 9

Tabla de frecuencias del Item N° 7.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi
FI hi %
Si 19 19 0.19 19%

No 81 100 0.81 81%




De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grafico estadistico:

Figura 12

Grdfica de frecuencias del Item N° 7
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La tabla N° 9 y el grafico indican que el 81% de los 100 encuestados indican que no

consideran que se cumple con la sefalizacion de las marcas en los obstaculos.

Item N° 8.

,Considera usted que se respetan las seiiales del semaforo en cuanto al transito

vehicular?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:

Tabla 10

Tabla de frecuencias del Item N° 8.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala relativa
acumulada porcentual
hi

FI hi %

Si 12 0.12 12%

No 100 0.88 88%
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De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente gréfico estadistico:
Figura 13

Grdfica de frecuencias del Item N° 8.

La tabla N° 10 y el gréfico indican que el 88% de los 100 encuestados indican que no
consideran que se respetan las sefiales del semaforo en cuanto al transito vehicular.

o ltemN°9.

.Ha reconocido algin tipo de semaforo de pasos peatonales en la ciudad?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 11

Tabla de frecuencias del Item N° 9.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 16 16 0.16 16%

No 84 100 0.84 84%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grifico estadistico:
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Figura 14

Grdfica de frecuencias del Item N° 9

La tabla N° 11 y el gréfico indican que el 84% de los 100 encuestados indican que no
han reconocido algun tipo de seméforo de pasos peatonales en la ciudad.

o ftem N°10.

. Considera usted que los peatones respetan las sefiales del semaforo?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 12

Tabla de frecuencias del Item N° 10.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi
FI hi %
Si 5 5 0.05 5%
No 95 100 0.95 95%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grifico estadistico:
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Figura 15

Grdfica de frecuencias del Item N° 10

La tabla N° 12 y el gréfico indican que el 95% de los 100 encuestados indican que no
consideran que los peatones respetan las sefiales del seméforo.

- Frecuencia de respuestas de la Variable (Y) Accidentes de transito.

o ltem N°11.

.Sabe usted cuales son los tipos de factores de riesgo al conducir?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 13

Tabla de frecuencias del ftem N° 11.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi
FI hi %
Si 91 91 091 91%
No 9 100 0.09 9%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grafico estadistico:
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Figura 16

Grdfica de frecuencias del Item N° 11.

Si
91%

La tabla N° 13 y el grafico indican que el 91% de los 100 encuestados saben cudles
son los tipos de factores de riesgo al conducir.

o ftemN°12

. Cree usted qué la seializacion vial incide en los accidentes de transito?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:

Tabla 14

Tabla de frecuencias del Item N° 12

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 72 72 0.72 72%

No 28 100 0.28 28%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grifico estadistico:
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Figura 17

Grdfica de frecuencias del Item N° 12

La tabla N° 14 y el gréafico indican que el 55% de los 100 encuestados indican que si
creen que la sefializacion vial incide en los accidentes de transito.
o ItemN°13.
. Conoce usted la importancia de los factores para mejorar la seializacion vial?
Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 15

Tabla de frecuencias del Item N° 13

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 55 55 0.55 55%

No 45 100 0.45 45%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grafico estadistico:



Figura 18

Grdfica de frecuencias del Item N° 13.

Si

55%
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La tabla N° 15 y el gréfico indican que el 55% de los 100 encuestados indican que si

conocen la importancia de los factores para mejorar la sefializacién vial.

e Item N° 14.

.Cree usted que educando a los conductores se disminuira con el indice de

accidentes de transito?
Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 16

Tabla de frecuencias del ftem N° 14.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 80 80 0.8 80%

No 20 100 0.2 20%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente gréfico estadistico:



Figura 19

Grdfica de frecuencias del Item N° 14.

La tabla N° 16 y el grafico indican que el 80% de los 100 encuestados indican que si

creen que educando a los conductores se disminuird con el indice de accidentes de transito.

e ltem N°15.

Cree usted que las personas no respetan las sefales viales para evitar accidente

de transito?
Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 17

Tabla de frecuencias del Item N° 15.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi
FI hi %
Si 8 8 0.08 8%
No 92 100 0.92 92%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grifico estadistico:



Figura 20

Grdfica de frecuencias del Item N° 15.

La tabla N° 17 y el grafico indican que el 92% de los 100 encuestados indican que no

creen que las personas no respetan las sefiales viales para evitar accidente de transito.

e Item N°16.

. Ha estado usted implicado en algin accidente de transito?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla N° 18:

Tabla de frecuencias del Item N° 16.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala absoluta relativa
acumulada porcentual
fi hi

FI hi %

Si 63 63 0.63 63%

No 37 100 0.37 37%




De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente gréfico estadistico:

Figura 21

Grdfica de frecuencias del Item N° 16.

63%
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La tabla N° 18 y el grafico indican que el 63% de los 100 encuestados indican que si

han estado implicados en algin accidente de transito.

ftem N° 7.

(Cree usted qué los conductores se distraen frente a las seiiales viales relacionadas a la

prevencion de accidentes de transito?
Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla N° 19:

Tabla de frecuencias del Item N° 17.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala relativa
acumulada hi porcentual
i

FI hi %

Si 72 0.72 72%

No 100 0.28 28%
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De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente gréfico estadistico:
Figura 22

Grdfica de frecuencias del Item N° 17.

La tabla N° 19 y el gréfico indican que el 72% de los 100 encuestados indican que si
creen que los conductores se distraen frente a las sefales viales relacionadas a la prevencion
de accidentes de transito.

o ltem N°18.
¢ Cree usted que educando a los conductores se disminuira con el indice de accidentes de
transito?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:
Tabla 20:

Tabla de frecuencias del ftem N° 18.

Frecuencia  Frecuencia absoluta Frecuencia Frecuencia relativa

Escala absoluta acumulada relativa porcentual
fi FI hi hi %
Si 95 95 0.95 95%

No 5 100 0.05 5%




De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grafico estadistico:

Figura 23

Grdfica de frecuencias del Item N° 18.
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La tabla N° 20 y el grafico indican que el 95% de los 100 encuestados indican que si

creen que educando a los conductores se disminuird con el indice de accidentes de transito.

Item N° 19.

(Estaria usted de acuerdo en implementar una reforma a las ordenanzas municipales

sobre sefializacion vial?

Se obtuvo la siguiente tabla de frecuencias:

Tabla 21

Tabla de frecuencias del Item N° 19.

Frecuencia Frecuencia
Frecuencia Frecuencia
absoluta relativa
Escala relativa
acumulada bi porcentual
i
FI hi %
Si 93 0.93 93%
No 100 0.07 7%

De la tabla de frecuencias se obtuvo el siguiente grifico estadistico:
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Figura 24

Grdfica de frecuencias del Item N° 19.

93%

La tabla N° 21 y el grafico indican que el 93% de los 100 encuestados indican que si
estarian de acuerdo en implementar una reforma a las ordenanzas municipales sobre

sefializacion vial.

Coeficiente de Correlacion de Pearson entre cada dimension de la Variable (X)
Seializacion vial y la Variable (Y) Accidentes de transito.

Se obtuvieron los siguientes resultados aplicando las férmulas correspondientes para
cada dimension de Sefializacion Vial que son: Sefiales verticales, sefiales horizontales y

semaforos.
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Senalizacion
vertical y

Accidentes de

Seiializacion
horizontal y

Accidentes de

Semaforos y

Accidentes de

Seiializacion
Vial y

Accidentes de

transito
transito transito transito
MEDIA X 2.13 1.24 0.33 3.7
MEDIA Y 6.29 6.29 6.29 6.29
DESVIACION
1.422357198 1.712425181 0.762299154 2.651414717
TIPICA DE X
DESVIACION
1.51191931 1.51191931 1.51191931 1.51191931
TIPICADE Y
COVARIANZA 1.8723 1.1404 0.1643 2.527
COEFICIENTE DE
CORRELACION 0.870639062 0.440470664 0.142555347 0.630374977
DE PEARSON

Coeficiente de Correlacion de Pearson entre cada dimensién de la Variable (X)

Sefializacion vial y la Variable (Y) Accidentes de trdnsito se obtuvo con el programa

estadistico SPSS version 24 para Windows. El programa Microsoft Excel 2016 nos ayudé

para comprobar los resultados mediante férmulas y mediante la herramienta Anélisis de datos

obteniéndose resultados similares.

Coeficiente de Correlacion de Pearson entre la Variable (X) Seiializacion vial y la

Variable (Y) Accidentes de transito.

Se obtuvieron los siguientes resultados aplicando las férmulas correspondientes para la

variable Sefializacién Vial y la variable Accidentes de transito.
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SENALIZACION VIAL
Y
ACCIDENTES DE TRANSITO
MEDIA X 3.7
MEDIA'Y 6.29
DESVIACION TIPICA DE X 2.651414717
DESVIACION TIPICA DE Y 1.51191931
COVARIANZA 2.527
COEFICIENTE DE CORRELACION
0.630374977
DE PEARSON

El Coeficiente de Correlacion de Pearson entre la Variable (X) Sefializacion vial y la
Variable (Y) Accidentes de transito se obtuvo con el programa estadistico SPSS version 24
para Windows. El programa Microsoft Excel 2016 nos ayud6 para comprobar los resultados
mediante féormulas y mediante la herramienta Andlisis de datos obteniéndose resultados
similares.

Contrastacion de Hipétesis

Para dar respuesta a la hipétesis principal y a las hip6tesis secundarias utilizaremos la

correlacion de Pearson.

Hipétesis Principal

Hi : Existe una relacion estadisticamente significativa entre el uso de la sefializacién vial
en los accidentes de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.

Ho : No existe una relacion estadisticamente significativa entre el uso de la sefializacion
vial en los accidentes de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.

Del programa SPSS version 24 se obtuvieron los siguientes resultados:
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Nivel de Significancia (alfa) a = 0.05 = 5%
Coeficiente de correlacion R de Pearson = 0.6303749 = 63.03749 %

Se establece que existe una alta correlaciéon (r = 0.6303749), estos resultados
confirmarian la hipdtesis propuesta para la correlacion entre el uso de la sefalizacion vial en
los accidentes de trdnsito en las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino, de este
modo se puede establecer que estos resultados apoyan moderadamente el grado de certeza de
la hipdtesis en mencion.

-Hipoétesis Secundarias

Hipétesis Secundaria N° 1

Hi : Las sefiales verticales se relacionan estadisticamente en los accidentes de transito en
las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.

Ho : Las sefiales verticales no se relacionan estadisticamente en los accidentes de trnsito
en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.

Del programa SPSS version 24 se obtuvieron los siguientes resultados:

Nivel de Significancia (alfa) o = 0.05 = 5%

Coeficiente de correlacion R de Pearson = 0.870639 = 87.0639 %

Se establece que existe una alta correlacion (r = 0.870639), estos resultados
confirmarian la hipétesis propuesta para la correlacion entre las sefiales verticales y los
accidentes de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino, de este modo
se puede establecer que estos resultados apoyan considerablemente el grado de certeza de la
hipdtesis en mencion.

-Hipoétesis Secundaria N° 2
Hi : Las sefiales horizontales se relacionan estadisticamente en los accidentes de trinsito

en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.
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Ho : Las sefiales horizontales no se relacionan estadisticamente en los accidentes de
transito en las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino.

Del programa SPSS version 24 se obtuvieron los siguientes resultados:

Nivel de Significancia (alfa) a = 0.05 = 5%

Coeficiente de correlacién R de Pearson = 0.440470 = 44.0470 %

Se establece que existe una alta correlacion (r = 0.440470), estos resultados confirmarian la
hipdtesis propuesta para la correlacion entre las sefiales horizontales y los accidentes de
transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino, de este modo se puede
establecer que estos resultados apoyan positivamente media el grado de certeza de la
hipdtesis en mencion.

-Hipoétesis Secundaria N° 3

Hi : Los semaforos se relacionan estadisticamente en los accidentes de transito en las
avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.

Ho : Los semaforos se relacionan estadisticamente en los accidentes de transito en las
avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino.

Del programa SPSS version 24 se obtuvieron los siguientes resultados:

Nivel de Significancia (alfa) o = 0.05 = 5%

Coeficiente de correlacion R de Pearson = 0.142555 = 14.2555 %

Se establece que existe una alta correlacion (r = 0.142555), estos resultados
confirmarian la hipétesis propuesta para la correlacion entre los seméforos y los accidentes de
transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino, de este modo se puede
establecer que estos resultados apoyan positivamente débil el grado de certeza de la hipétesis

en mencion.
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V. DISCUSION DE RESULTADOS

El propésito principal de esta tesis fue el confirmar y extender a un caso pertinente la
realidad que ocurre en las avenidas del distrito del Agustino, dando a conocer  la relacién
que existe de acuerdo al estudio tedrico realizado, la sefializacién vial y los accidentes de
transito.

Citando las palabras de Zuta (2010), en su estudio Docentes capacitados en seguridad
vial son agentes de cambio en la escuela y sociedad, donde se menciona sobre la actitud de
los pobladores que exponen su vida a la muerte por transitar en al medio de la pista sin
respetar las sefializaciones de transito como los seméforos o la utilizacion de puentes
peatonales; muchos pobladores son reacios a acatar las normas.

De acuerdo a los resultados obtenidos existe una correlacion directa positiva, entre
cada dimension de la sefializacion vial y los accidentes de transito en las avenidas Nicolds
Ayllén y Rivagiiero del Agustino.

Con estos resultados nos genera plantearnos una interrogante ;Por qué se han
presentado estos resultados? Ante todo, se recalca que en el marco tedrico y los antecedentes
de investigacion se fundamenta positivamente esta relacion, Guzman (2014), en su estudio
Andlisis de seguridad vial de las zonas pobladas de cuatro tramos de la carretera IIRSA norte
(Piura), encontr que las causas de los accidentes son la falta de educacidn vial, y se mostraba
en el desconocimiento del significado las sefiales de transito. Ademads, los conductores
quienes ignoraban las reglas de seguridad adelantaban el paso en zonas peligrosas y no
permitidas, sobrepasaban el limite de velocidad permitida y no utilizaban implementos de

seguridad, entre otros.
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Asimismo, se constatd el correcto vaciado de la informacién en la base de datos, el
procesamiento de la informacién y la generacion de tablas y figuras, asi como la obtencién de
los estadigrafos respectivos en el programa SPSS, software estadistico cominmente utilizado
en este tipo de estudios. No obstante, el debido uso que se le brindé a los instrumentos de
investigacion, se indica que seria muy interesante llevar a cabo el mismo proyecto, con los
peatones. La comparacién de estos resultados y los extraidos en este contexto seria muy
interesante y podria mostrar el valor y la verdadera de la sefializacion vial.

Por tratarse de un estudio no experimental correlacional el presente trabajo de
investigacion destaca que los accidentes de transito tienen una asociacion o relacion directa

positiva con la sefializacion vertical y en menor grado con los seméforos
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VI. CONCLUSIONES

Como conclusion general, se expresa que se confirma la hipétesis principal debido a que
hay presencia de una relacién significativa entre el uso de la sefializacién vial y
accidentes de trdnsito en las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino de
acuerdo al andlisis de correlacion de Pearson.

Existe una relacion significativa entre las sefiales verticales y los accidentes de transito en
las avenidas Nicolds Ayllén y Rivagiiero del Agustino de acuerdo con el andlisis de
correlacion de Pearson.

Existe una relacién significativa entre las sefiales horizontales se relacionan
estadisticamente con los accidentes de trdnsito en las avenidas Nicolds Ayllon y
Rivagiiero del Agustino de acuerdo con el andlisis de correlacion de Pearson.

Existe una relacion poco significativa entre los seméforos se relacionan estadisticamente
con los accidentes de transito en las avenidas Nicolds Ayllon y Rivagiiero del Agustino de

acuerdo con el andlisis de correlacion de Pearson.
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VII. RECOMENDA CIONES

Propiciar la implementacién de talleres para capacitar y sensibilizar a los conductores sobre la
tematica de sefializacion vial y accidentes, ya que los resultados muestran que existen temas
importantes que desconocen los conductores.

En este mismo sentido, se recomienda que la municipalidad, y el MTC elaboren estrategias de
sensibilizacion en sefializacion vial integrando tanto a conductores como a los ciudadanos, con la
finalidad de que el aprendizaje sea compartido dado que muchas veces los accidentes de transito
se producen por irresponsabilidad de los peatones.

Se recomienda que también los alumnos de los colegios reciban capacitacion a cargo del
ministerio de educacién con la finalidad de formar ciudadanos responsables.

Se sugiere que la poblacidn sea mas amplia para que los resultados sean mads significativos. Esto
conllevara a ampliar el nimero y tipo de sujetos con la finalidad de ampliar y profundizar los

alcances tedricos y practicos de esta investigacion.
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ANEXO A: Instrumento Cuestionario
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Este cuestionario tiene como propdsito conocer el comportamiento de las variables:
sefalizacion vial y accidentes de transito, para ello debe marcar con una “X” con la mayor
objetividad la alternativa que segtin su criterio corresponda teniendo en cuenta la siguiente

escala:

Si No

L SENALIZACION VIAL

A | SENALES VERTICALES Si | No
(Tiene conocimiento acerca de cudles son las sefiales
1
reguladoras?
(Tiene conocimiento acerca de cudles son las sefiales
2
preventivas?
(Tiene conocimiento acerca de cudles son las sefiales
3

informativas?

B | SENALES HORIZONTALES

/Tiene conocimiento acerca de cudles son las marcas en

4

el pavimento?

(Considera usted que se respetan las marcas en el
5

pavimento?

¢/ Tiene conocimiento acerca de cudles son las marcas en
6

los obstdculos?

(Considera usted que se cumple con la sefializacion de
7

las marcas en los obstaculos?




II.

C | SEMAFOROS

(Considera usted que se respetan las sefiales del
8

semaforo en cuanto al trdnsito vehicular?

(Ha reconocido algin tipo de semdforo de pasos
9

peatonales en la ciudad?

(Considera usted que los peatones respetan las sefales
10

del semaforo?

ACCIDENTES DE TRANSITO
A CONSECUENCIAS Si | No
(Sabe usted cudles son los tipos de factores de riesgo al
1
conducir?
(Cree usted qué la sefializacion vial incide en los accidentes
2
de transito?
(Conoce usted la importancia de los factores para mejorar la
3
sefalizacidn vial?
(Cree usted que educando a los conductores se disminuird
4
con el indice de accidentes de transito?
B CAUSAS
5 (Cree usted que las personas no respetan las sefiales viales
para evitar accidente de transito?
6 (Ha estado usted implicado en algtin accidente de transito?
(Cree usted qué los conductores se distraen frente a las
7 sefiales viales relacionadas a la prevencién de accidentes de
transito?
(Cree usted que educando a los conductores se disminuird
8

con el indice de accidentes de transito
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(Estaria usted de acuerdo en implementar una reforma a las

ordenanzas municipales sobre sefalizacion vial?
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ANEXO B: LA SENALIZACION VIAL Y SU RELACION EN LOS
ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS

NICOLAS AYLLON Y RIVAGUERO, 2019

Proble | Objeti | Hipdtesis | Variables Dimensione | Indicador | Metodolo
mas vos S es gia,
técnicas e
instrume
ntos
Sefiales Tipo  de
Problem | Objetiv | Hipétesis reculadora investigaci
as 0 General SENALES g 6n
General | General VERTICALE S i Descripti.vo
Sefiales Correlacion
Hi : S . al.
(En qué Existe una preventiva
medida el | Establec | relacion S
us? Qe 12.1 er ./la estadistica Sefiales El diseiio
sefializaci | relacién | mente - de
6n vial | entre el | significativ SENALIZA . investigaci
se usodela | a el uso de Informativ | ¢pn
relaciona | sefializa | la CION SENALES No
en los | cién vial | sefializacid as Experiment
accidente | en los | n vial en HORIZONTA al.
. VIAL
S de | accident | los LES M
transito es de | accidentes arcas cn
en las | transito de transito el
a\{enu%as en .las en las pavimento
Nicolas avenidas | avenidas
Ayllén y | Nicolds | Nicolds M Nivel
Rivagiier | Ayllén | Ayllén arcas Cn | s, vestigativ
o del Rivaguero o
Agustino |y del del los Relacional
? Rivagiie | Agustino.
ro  del obstaculos
Agustin | Ho : p
o. No existe SEMAFOROS o
una Transito
relacion vehicular
estadistica Formalizac
mente ion:
significativ Pasos Yy — Ox
a entre el (r) Oy
uso de 1la CONSECUEN | peatonales
sefalizacid CIAS
Problem n vial en ACCIDENTES
as los DE
Especific accidentes Poblacion:
0s de transito p Todos los
en las TRANSITO choferes
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(Como
las
sefiales
verticales
se
relaciona
n en los
accidente
S de
transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiier
o del
Agustino

?

(En qué
medida
las
sefiales
horizonta
les se
relaciona
n en los
accidente
S de
transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y

Rivagiier

Objetiv
0s
Especifi
cos

Demostr
ar que
las

sefiales
verticale
S se
relacion
an en los
accident
es de
transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiie
ro del
Agustin

0.?

Demostr
ar en
qué
medida
las
sefiales
horizont
ales se
relacion
an en los
accident

es de

avenidas
Nicolds
Ayllén y
Rivaguero
del
Agustino

Hipotesis
Especificas

Hi :
Las sefiales
verticales
se
relacionan
estadistica
mente en
los
accidentes
de transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiiero
del
Agustino .
Ho :
Las seiiales
verticales
no se
relacionan
estadistica
mente con
la
prevencién
de los
accidentes
de transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiiero
del
Agustino.

Hi :
Las sefiales
horizontale
S se
relacionan
estadistica
mente en
los
accidentes
de transito

CAUSAS

Accidental
idad
Dafios
materiales

Costos

humanos

Irrespeto a
las sefiales
de transito

Distraccid
n frente a

las senales

que
circulan por
la

interseccién

Muestra:
100

Técnica:
La
encuesta.

Instrument
0:

El

cuestionario

Tratamient
0
Estadistico

Procesamie
nto de
datos,
analisis e
interpretaci
on de datos
mediante el
programa
estadistico

SPSS
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o del
Agustino

?

(,Cémo
los
semaforo
S se
relaciona
n en los
accidente
S de
transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiier
o del
del

Agustino

transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiie
ro del
Agustin

0?

Demostr
ar como
los
semafor
0s se
relacion
an en los
accident
es de
transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiie
ro del
Agustin

o

en las
avenidas
Nicolas
Ayllén vy
Rivagiiero
del Cercado
de Lima.

Ho :
Las sefiales
horizontale
S no se
relacionan
estadistica
mente  en
los
accidentes
de transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiiero
del
Agustino.

Hi

Los
semaforos
se
relacionan
estadistica
mente en
los
accidentes
de transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén y
Rivagiiero
del
Agustino
Ho :
Los
semaforos
no se
relacionan
estadistica
mente  en
los
accidentes
de transito
en las
avenidas
Nicolas
Ayllén  y

empleando
la
correlacion

de Pearson
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Rivagiiero
del
Agustino




