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Impacto del sistema de tréafico del circuito turistico Catalina Huanca en €l
desarrollo turistico en Huancayo
RESUMEN
El desarrollo del circuito turistico Catalina Huanca depende de muchos factores que en seguida se

detalla. Objetivo: Es determinar larelacion que existe entre € impacto del sistema de tréfico del
circuito turistico Catalina Huanca y e desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca en
Huancayo, M étodo: Es de tipo aplicada porque soluciona problemas, es transversal porque los
datos son medidos en una sola ocasion, es correlacional porque permite predecir su
comportamiento futuro, € nivel de investigacion es descriptivo, explicativo. Resultado: El
resultado Alfa de Cronbach de 0.915 es interpretada como una ata confiabilidad, nuestra hipétesis
general fue corroborada en que €l sistema de trafico del circuito turistico Catalina Huanca influye
en € desarrollo turistico en Huancayo; asi mismo que el estado de conservacion de la via, los
turistas, € trénsito vehicular influye en e desarrollo turistico en Huancayo. Conclusiones: Se
concluye que el Gobierno Regiona de Junin, Gobierno de la provinciade Huancayo, | os gobiernos
distritales del circuito, asi mismo las entidades del sector turismo, deben impulsar que €l trafico de
los vehiculos que usan los turistas, € estado de conservacion de laviadel circuito, la atraccion de
los turistas, la creacion de centros de esparcimiento en los lugares de poca afluencia todo elo
influye para que se desarrolle e circuito Turistico Catadina Huanca en Huancayo. La
recomendacion que se da es que se debe implementar centros de esparcimiento en lugares de poca
afluencia de vehiculos para atraer alosturistasy asi generar trafico.

Palabras Claves: desarrollo turistico, trafico, trocha, turismo, turista, circuito turistico.
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Impact of the Catalina Huanca tourist circuit traffic system on tourism
development in Huancayo
ABSTRACT

The development of the Catalina Huanca tourist circuit depends on many factors that are detailed
below. Objective: It is to determine the relationship that exists between the impact of the traffic
system of the Catalina Huanca tourist circuit and the tourist development of the Catalina Huanca
circuit in Huancayo, Method: It is of an applied type because it solves problems, it is transversal
because the data are measured in asingle occasion, it is correlational because it alows predicting
itsfuture behavior, thelevel of research is descriptive, explanatory. Result: The Cronbach's Alpha
result of 0.915 isinterpreted as a high reliability, our general hypothesis was corroborated in that
the traffic system of the Catalina Huanca tourist circuit influences the tourist development in
Huancayo; Likewise, the state of conservation of the road, the tourists, the vehicular traffic
influences the tourist development in Huancayo. Conclusions: It is concluded that the Regional
Government of Junin, Government of the province of Huancayo, the district governments of the
circuit, as well as the entities of the tourism sector, must promote that the traffic of the vehicles
used by tourists, the state of conservation of the route of the circuit, the attraction of tourists, the
creation of recreation centersin places with little influx, all of this influences the development of
the Catalina Huanca Tourist Circuit in Huancayo. The recommendation given is that recreation
centers should be implemented in places with little influx of vehicles to attract tourists and thus
generate traffic.

Keywords:. tourism development, traffic, trail, tourism, tourist, tourist circuit.



I INTRODUCCION

El desarrollo turistico del circuito turistico Catalina Huanca, depende del estado de
conservacion de lavialo cua es evauado por la buena superficie de rodadura, buena sefializacion
vial, asi mismo depende de los turistas visitantes que es evaluado por € turismo vivencial y los
recursos turisticos, también influye el trénsito vehicular y lavisita de los turistas haciendo uso
delabicicletaeimplementando vehicul os el éctricos, también el desarrollo depende delosrecursos
turisticos del circuito Catalina Huanca que se ofrece y/o produce a lo largo del circuito, y la
implementacién de centros de esparcimiento en los lugares de poco tréfico vehicular.
1.1 Planteamiento del problema

Este capitulo aborda la descripcion del problema del estudio que se va redlizar, con esta
definicion se procede a la formulacién del problema aqui se plantea € problema general y €
problema especifico, después se continda con la justificacion e importancia de la investigacion,
también se aborda las limitaciones de la presente investigacion y se culmina este capitulo
definiendo €l objetivo general y |os objetivos especificos.
1.2 Descripcion del problema

El circuito turistico Catalina Huanca recorre los distritos de El Ingenio, San Jerénimo de
Tunan, Quilcas, San Pedro de Safio, Hualhuas, San Agustin de Cgjas y El Tambo, el problema es
gue la visita de turistas no es constante en todo €l circuito turistico, esto hace que no se genera
tréfico vehicular, se demuestra con la publicacion titulada Estadisticas de Turismo 2017 del
Ministerio de Comercio Exterior y Turismo donde se indicaque a Junin €l afio 2017 llego 227423
turistas (216977 nacionales y 10446 extranjeros) de estos el 78.3% visitaron Ingenio (lugar
turistico del tramo final del circuito) usando otra via de acceso, € gasto promedio del turista que

visita Huancayo es la suma de 320 soles (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo, 2017),



dinero que no se invierte a lo largo del circuito turistico, de esta manera queda relegado los
diferentes distritos del importante capital de losturistas.

La situacion descrita se tenia desde afios atras por ello los Alcaldes que pertenecen alos
distritos del lado Norte, zona de la Provincia de Huancayo enmarcd la Asociacion de Alcaldes de
la Zona Norte conformada por 1os Municipios de Ingenio, San Jerénimo de Tunan, Quilcas, San
Pedro de Safio, Hua huas, San Agustin de Cajasy El Tambo, la Asociacion de Alcaldes delaZona
Norte tuvieron una serie de reuniones donde se trato |os problemas del Circuito Catalina Huanca,
circuito Turistico que abarca nuestro estudio.

Existen lugares turisticos, paisgjes, centros histéricos que no son promovidos y cada
distrito tiene importantes sectores que deben ser mostrados a turismo, los turistas usan rutas
paraelas parallegar aagunos de los destinos turisticos, lafata de formacion de guias de turismo
también juega un rol importante para la no generacién de tréfico en e circuito turistico, existe
reducido nimero de hospedajes y hoteles en e trayecto del circuito turistico, con esta previa
descripcion de los parrafos anteriores nuestra investigacion se centra en € estudio del porque la
no utilizacién del circuito turistico Catalina Huanca se propone realizar el levantamiento de toda
la informacion correspondiente a la geometria vial, asi mismo estudiar € trafico que genera los
turistas en € circuito turistico, se redizara la descripcion de la sefializacion via, por otro lado
analizaremos la percepcion de los turistas sobre el circuito de turismo Catalina Huanca por medio
de encuestas.

1.3 Formulacion del problema
1.3.1 Problema general
¢Cud eslarelacion que existe entre el impacto del sistema de trafico del circuito turistico

CatalinaHuancay €l desarrollo turistico en Huancayo?



1.3.2 Problemas especificos
a) ¢Cud eslarelacion que existe entre €l estado de conservacion de laviay € desarrollo
turistico del circuito Catalina Huanca?
b) ¢Cud eslareacion que existe entre los turistas y € desarrollo turistico del circuito
Catalina Huanca?
c) ¢Cud eslarelacion que existe entre e trénsito vehicular y €l desarrollo turistico del
circuito Catalina Huanca?
1.4 Antecedentes
1.4.1 Antecedentes internacionales
(Arroyo et a., 2005) en su trabajo “plan de marketing para el desarrollo turistico de
Mompiche en la Provincia de Esmeraldas”
Concluye que Mompiche debe avanzar en laindustriade vigjes, pero antes de esto, € marco
debe gustarse, capacitar a las personas y algo esencial para obtener la ayuda de
especialistas abiertos. Capacite alos prestadores cooperativas especializadas de laindustria
de vigjes que estén ansiosas por interesarse en las clases de instruccion para brindar una
administracion de calidad a los turisticos, pero desean que los nuevos especuladores no
construyan bases con atributos perdidos. Los turisticos que han visitado Mompiche mas de
unavez lo hacen como tal debido a su preservacion caracteristicay provincial, a pesar de
hacer pistas en una direccién opuesta a la vanguardia, esto sugiere: innovacion, super
desarrollos, enjambres, etc. Con esta empresa, se declarard a Mompiche, pero ademés Las
Manchas, Portete y Bolivar, que, como estan cerca, terminan siendo otra fascinacion para
los visitantes. El deber de todos con respecto a avance de Mompiche y la proteccion de

los sistemas biol 6gicos es imperativo y debe existir una conexion entre los derechos y los



compromisos. En la organizacion de la industria de vigies y en la junta, la inversion de
conseguir redes y reuniones minoritarias es, sobre todo, una necesidad en la actividad del

movimiento de laindustria de vigies. (Arroyo et a., 2005, p. 1)

(Chauvin, 2007) manifiesta en su tesis de Maestriatitulado Conflictos y Gobierno Local el
caso del transporte urbano en Quito.
Se tiene que empezar comparando entre la planta fija, es decir la infraestructura que
necesita para dotar e servicio, es decir, los vehiculos. La planta fija es cominmente
costosa, confiable y utiliza necesidades que pueden suceder nuevamente. Esto aclara esto
empuja hacia tendencia de los monopolios y la provisién publico de la infraestructura que
usa e transporte. La planta movil, una vez més, tiene una estructura totalmente
extraordinaria, € costo de las unidades es moderadamente pequefio, los vehiculos tienen
una esperanza de vidamucho més corta en contraste con lainfraestructura. (Chauvin, 2007,

p. 21)

(Bel, 2010) manifiesta en su articulo titulado la racionalizacion de las infraestructuras de
transporte en Espania.

La condicion principal que se requiere para que la infraestructura pueda contribuir a

mejoramiento del bienestar social, fue expresada de forma transparente y concisa donde

precisa, las ventajas socia es que brindalainfraestructura son mas notables que el bienestar

social gque se cred cuando se cumple esta condicidn. Considere tres cuestiones que son de

importanciacentra a pensar en lapertinenciadel avance de un proyecto: Primero, ¢cuanto

cuesta? Es decir, 1o que serala especulacion de lainversion de recursos parala creacion o



mejora de la infraestructura, de modo que pueda funcionar més tarde, cuando su vida Util
continte. El significado del costo alude a gasto relacionado con €l dinero, sin embargo, no
solo esto. También es critico considerar, por gemplo, los costos medioambientales
regueridos durante el desarrollo de la construccién de lainfraestructura vial, perspectivas
gue generalmente se rechazan y que se consideran en e impacto ecol 6gico delos proyectos
segunda consideracion, ¢qué hace? Se tiende a deducir qué tipo de ventgjas traera la
infraestructura cuando comience a ingresar en la administracion. Una gran parte de las
ventgjas representadas provienen del movimiento que los fondos de reserva de tiempo
dieron en la nueva oferta, arrastrados por la expansion en la creacion de la economia. En
realidad, es fundamental recordar que las ventgjas que brinda la nueva infraestructura se
resolveran tanto por lageneracion del trafico de diferentes maneras menos enfocadas, como
por la aceptacion del trafico adiciona que se producird ademés, termina siendo
significativo cuando se piensaen las potencial es ganancias (o pérdidas) del medioambiente
cuando lanuevainfraestructurainicielaoperacion, al igual que las diferentes posibilidades
gue existen en e area para la cua seiniciala sociedad tienen inclinacion, por gemplo,
obstaculos o debilitamiento de las circunstancias de separacion regional, todo en cuanto a

lamovilidad. (Bel, 2010, p. 212)

(Campodonico y Da Cunha, 2010) manifiesta el éxito que tuvo la estrategia de laempresa
ONDA relacionado al transporte 'y el turismo en Uruguay.

Daba la posibilidad de que haya movilidad en un lugar de inicio y otra de destino, en este

sentido, aentando los vigjes regionales. Asimismo, da cuenta de la compleja capacidad

empresaria que aborda muchas facetas; cuando se da la motivacién para una aventura en



la industria de vigjes, € compromiso de la extension de los arreglos calleeros raros o
cuando se modernizael transporte que vadesde la costadel paisy €l sur de Brasil asi como
lainstalacion de agencias en | os paises vecinos Alude e impacta cuando se suma al avance
tardio delaindustriade viges termales, |0 que aumenta sus administraciones, por gjemplo,
el alojamiento. La prosperidad de la organizacion se caracteriza por € sistema alucinante
de vehiculos relacionados, la industria de vigies y sus conexiones con e Estado.

(Campodonico y Da Cunha, 2010, p. 1)

(Cordeiro y Veiga, 2010) manifiesta en su articulo cientifico sobre La Avenida Paulista
como icono turistico su relacién con e turismo de negocios de S&o Paulo (Brasil).
EvalUalos componentes que se suman para mantener la Avenida Paulistacomo el simbolo
del turistico de una ciudad que se destaca por l0s negocios de la industria de vigjes. Con
este objetivo, se completd una revisiéon bibliografica sobre la industria de vigies urbana,
metropolitana y comercial, y sobre la exhibicion de la ciudad. Se completé como ayuda
para liderar una investigacion exploratoria de la informacion auxiliar obtenida en los
registros de asociaciones y &filiaciones identificadas con laindustria de vigjes de la junta
en S&o Paulo. Concentrado que ademés incorporé la informacion adquirida en e trabgjo
de campo, por gjemplo, fundaciones, componentes sociales, datos sobre la estructura del
alojamiento y las atracciones situadas alrededor de laavenida. Se descubrio que e caracter
notorio alienta la dispersion de la oferta de vacacionistas en e distrito y brinda a los
turisticos de negocios acceso a esta oferta mejorada mientras estan en Sao Paulo debido a
las facilidades del transporte y a la concentracion de los servicios y equipamientos en ese

espacio urbano paulistano. (Cordeiro y Veiga, 2010, p. 1)



(Hubenthal, 2010) afirma en su informe evaluacion del sector transporte en Ecuador con
miras a plantear medidas de mitigacion al Cambio Climatico.
El transporte tiene conexiones cercanas con € avance financiero. La extension en la
division de vehiculos va inseparablemente con € desarrollo monetario. En este sentido,
una cantidad de salario méas elevada abre la posibilidad de gque las personas obtengan, por
ejemplo, un vehiculo privado y, en consecuencia, sean cada vez mas adaptables para el egir
dénde vivir o en € acceso a fuentes de trabgjo mas distantes. Simultaneamente, los
servicios de transporte son importantes para el avance monetario. Por gemplo, el transporte
hace posible el acceso a activos, mercancias, suministros, etc. eso generamente no seria
moderado por razones de separacion. Por lo tanto, € transporte ayuda a diversificar y
especializar la economia. El transporte puede considerarse como un motor que realmente
"mueve’ la economia. En la economia ecuatoriana, € segmento de vehiculos y
almacenamiento representa aproximadamente. 1 a 7% del PIB. En un informe
especializado creado por la Secretaria de la Convencion Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico, se evalUaque en 2004 el segmento de vehicul os produjo salidas
deaproximado 5.8 GtCO2e anivel global, 14% de todas |as emanaciones de gases de efecto
invernadero y aproximado 23% de las emisiones relacionadas con la energia. La mayoria
(73%) de estas emanaciones se deben al transporte de individuos y ala carga en vehiculos
en avenidas, calles, etc. El resto de las descargas se crean en transporte agreo (12%),
transporte maritimo (11%) y trenes (4%). El petroleo es la fuente de energia trascendente

en el sector. De estamanera, arededor del 95% de laenergiaen ladivision proviene delos



hidrocarburos, o que representa el 58% de la utilizacién mundia del petroleo. (Hubenthal,

2010, p. 4).

(Prat, 2010) afirmaen su articulo cientifico El modelo de desarrollo turistico industrial en

Catauina

virtual.

Durante todo € siglo XX, se ha fundado generamente en la utilizacion de los activos
caracteristicos del sol y la playa, moviéndose en gran medida desde el norte de la nacion,
particularmente la costa cantabrica, hacia € este y e sur de la costa mediterranea y
mostrando una oferta reciproca extremadamente rara. Sea como fuere, en los Ultimos
tiempos ha habido cambios significativos en el segmento con turisticos cada vez mas
expertos y exigentes, y a pesar de buscar un incentivo decente para e efectivo, también
solicitan recomendaciones personalizadas, con estadias més cortas, excursiones
progresivamente incesantes y fuera de temporada, y con deseos cada vez mayores de

consumir productos culturaes. (Prat, 2010, p. 1-2)

(Arruda y Branco, 2012) manifiestan en su articulo cientifico titulado Oferta turistica
Un estudio de metaverso.

Principal propodsito de este estudio fue analizar el turismo virtua en e metaverso, mundo
virtual tridimensional y, de modo secundario, identificar y describir la produccion de las
ofertas turisticas en este ambiente. Para realizar la investigacion se opto por un abordaje
cualitativo, de naturaleza exploratoria y método etnogréfico a través de la insercion por
medio de un avatar, representacion virtual del usuario, en Second Life. Los resultados

permitieron constatar que existen practicas de turismo en e mundo virtual investigado,



identificando bienes turisticos, materiales e inmateriales, muebles e inmuebles, duraderos
y perecederos, de consumo y de capital, asi como servicios turisticos de receptivos, de
alimentacion, de transporte, publicos, de recreaciéon y entretenimiento, vinculados a las
atracciones turisticas. Esto significa decir que la plataforma virtual de Second Life posee
todos los elementos que componen la actividad turistica propiamente dicha. El panorama
actual del turismo apunta a una nueva formade adquirir experiencias atravésdevigjessin
gue para eso sea necesario e desplazamiento fisico, sin embargo, eso no significa que sea
coherente decretar, € fin del turismo tradicional. Lo que se puede observar fue € uso del
turismo virtual que ora como sustituto de algunos tipos de vigjes, ora como complemento

delosvigestradicionales. (Arruday Branco, 2012, p. 1)

(Monge y Yague, 2015) manifiesta en su articulo El desarrollo turistico sostenible tren
crucero del Ecuador.
QuelaOrganizacion Mundial del Turismo (OMT, 2000) caracterizaalaindustriade vigjes
razonable como una que trata de abordar |as necesidades de los turistas, como objetivos de
los turisticos, asegurando y ampliando las oportunidades futuras. Es decir, supervisando
los activos para que se puedan satisfacer las necesidades financieras, sociales y elegantes
manteniendo laidentidad cultural, los procedimientos ecol 6gi cos béasi cos, debe recordarse
gue el desarrollo turistico sostenible son compatibles paralimitar el dafio natural y social,
mejorar e cumplimiento de los huéspedes y aumentar el avance monetario a largo plazo
del lugar a que se hace referencia. Por lo tanto, es un enfoque para lograr una armonia
entre el desarrollo potencial de laindustria de vigjes 'y e requisito de preservacion, esta

idea es de un tipo multipropdsito, que supera la proteccion e incorpora en cualquier caso
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los componentes que lo acompafian: @) sostenimiento del carécter de la cultura y las
comunidades, b) sostenimiento del paisaje y los “habitat”, ¢) la promocion de exitosas y
satisfactorias experiencias turisticas, y d) que sea adecuado para construir un suefio,
aprendizaje y administracion entre las personas que se establecen sobre |as el ecciones con
respecto a asunto, de la amenaza de depender de la industria de vigjes e impulsarlos a
descubrir una armonia entre gercicios lucrativos y la industria de vigjes para lograr una
mejora del vecindario justa y estable a largo plazo. En cuaquier caso, debe tenerse en
cuenta que laindustria de viajes manejable no es un articulo, sin embargo, es una premisa
filosoficavital paraayudar y dar instrucciones para crear laindustria de viajes en objetivos
y utilizar los activos normales y sociadles que se encuentran en ella. Por lo tanto, es
importante esperar que solo a través de una organizacion exhaustiva, € avance y los
gecutivos, las ventgjas de la industria de vigjes se puedan meorar y los problemas
disminuyan a una base, dado que todos |los fines no parecen concebibles. En este objetivo,
la industria de vigjes, los administradores ecol 6gicos, las redes de vecindarios y, cuando
todo esta dicho, cada uno de los que trabgjan en este marco, tienen un trabgjo clave. El
trabajo de la organizacion en el avance y la coordinacion de la mejora de la industria de
vigies es fundamental paralograr |os objetivos generales de ese avance y particularmente
parallevar ventgjas monetarias a lared sin que laindustria de viajes produzca problemas

ecologicos, financieros o socioculturales. (Mongey Y ague, 2015, p. 1)

(Pinto et al., 2015) afirmaen su articulo titulado La situacion de la bicicleta en Ecuador:

avances, retos y perspectivas.
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Laformade vidadel uso de labicicleta estd ganando calidad en Ecuador debido, en cierta
medida, alos discursos sobre temas ecol 6gicos. En todo €l pais, se han preparado algunas
reuniones nativas para posicionar € uso diario de la bicicleta como método para €

transporte. La bicicleta se eleva como una practica optativa teniendo en cuenta los
problemas provocados por un engorroso estacionamiento debido alaimportanciaque sele
ha dado alos vehicul os mecanizados en el marco del vehiculo. Ademas, la bicicletaasume
un trabajo clave paraaumentar |a conciencia abierta sobre la utilizacion del espacio abierto

y € privilegio delaciudad. (Pinto et a., 2015, p. 1)

(Jordan et a., 2019) manifiestan en su estudio titulado tourism impacts, emotions and

Lasemocionesy €l estrésjuegan un papel importante en lacalidad deviday laexperiencia
de vida de las personas. El turismo puede tener un impacto significativo en las emociones
y € estrés que experimentan | os residentes de la comunidad de acogida. En este estudio, se
examinaron las interrelaciones entre los impactos del turismo percibidos, las emociones
del turismo y €l estrés relacionado con € turismo. Se probaron dos model os mediados para
examinar la interdependencia del estrés y las emociones. Varios impactos turisticos
percibidos predijeron la experiencia de emociones del turismo y € estrés relacionado con
el turismo, mientras que las emocionesy € estrés afectaron parcialmente las relaciones en
ambos modelos. Las comunidades anfitrionas deben tener en cuenta los resultados
psicol 6gicos, como lasemocionesy €l estrés, al planificar el desarrollo del turismo. (Jordan

etal., 2019, p. 1)
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1.4.2 Antecedentes nacionales

(Olivera et d., 2008) manifiesta en su tesis de maestria titulado Planeamiento estratégico
para el turismo rural comunitario en Cuatro Lagunas Cusco.
El negocio de laindustria de vigies en € planeta, y con acentuacion en Pert y € lugar de
Cusco, esta division encontro un desarrollo significativo de manera consistente durante los
ultimos diez afios, donde demostré una intriga dindmica significativa, donde se organiza
hacia zonas rusticas y no solo es un proveedor de alimentos, al mismo tiempo, debido asu
condicion tranquila, caracteristica, abidtica y bidtica, convenciones y cultura, estas
perspectivas son aquellas que deben guardarse y pueden utilizarse con una direccion
satisfactoriay ordenada. El distrito de Cusco se encuentra con su administracion deturistas
entresterritorios, y sirven € 90% delosintereses delaindustriade viges, dgando de lado
las diferentes regiones que tienen activos importantes. El circuito de las Cuatro Lagunas,
situado en las regiones de Canas y Acomayo, tiene activos comunes en la regién, activos
sociales y arqueol0gicos gque se gjustan para la poblacion de turisticos y en este sentido
apoyan lamejorade laindustriaturisticarustica. EI movimiento mencionado anteriormente
€s unaopcioén paramejorar la satisfaccion personal, su poblacion es vista como un 88% se
encuentra en pobreza extrema. Se hicieron agunos trabgos en la zona para avanzar en la
industria de vigjes, no tuvieron resultados beneficiosos debido ala presenciade unavision

carente gque conecta las actividades de una manera clave y eficiente. (Olivera et al., 2008,

p-1)
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De acuerdo a (Arrieta et al., 2010) afirma en su tesis Planeamiento estratégico para €
desarrollo turistico del Valle de Lurin.

En los afos que han pasado, Pert se desarroll0 y apoyada en e area de la industria de
vigjes, de formaimportante porque sedio el aumento delaofertadelos destinos principales
y se redizO una importante promocion a nivel externo como interno. Esta verdad esta
firmemente conectada con la forma en que se observa actuamente a la nacion como €l
modelo en América del Sur aludiendo a la confiabilidad financiera, a esto incluimos la
condicion de seguridad positiva que sera méas adel ante.

El inicio de la red rastica de la industria de viajes se produjo en Espafia debido a la
emergenciadelahorticulturadurante los afios 60. El problemaqueinicio e reasentamiento
de una impresionante reunién de ganaderos en las areas urbanas, hizo que los territorios
rusticos fueran erradicados que permitio idear como hacer que € territorio sea lucrativo.
Durante los afios 80, se comprendié que la condicion dela Unién Europea, con €l programa
"Pionero del avance del pais’, se beneficié de una eleccion de creacion para mejorar la
economiade lasfamilias en lasregiones rasticas del lugar. Este proyecto dio unaestrategia
de apropiacion de aproximadamente el 90% de |os programas para el avance delaindustria
de viges rustica, con esta intercesion mejoro la satisfaccion personal de la zona rural del
pais de Europa y se revalorizo. Esta nueva estructura fue hecha para comprender y
disminuir lanecesidad y |os efectos de una manera negativa que puede iniciarse en el caso
de que no se resuelva adecuadamente. Cabe destacar que el avance y las actividades que
estan mal en laindustria de vigjes causan €l impacto de la corrupcion de cua quier escena
y entorno natural que causa contaminacion que influye de manera contraria en una

poblacién con un ato potencial de laindustriade viajes que puede terminar con lapobreza.



14

El turismo comunitario incentivala proteccion de los activos naturales bidticos y abi6ticos
y refuerzala forma de vida de la region; asimismo, mejora la economia de las naciones 'y
lacomunidad que lo impulsa.

Con € informe de la UNESCO, confirma que varias naciones agregaron a sus planes
monetarioslaindustriade vig es comunitarios, yaque afirman quetiene lamarcaregistrada
para comprender cualquier emergencia financiera, laindustria de vigjes es una opcion de
mejora en su economia para cualquier &rea o region; S incluimos la verificacion y
organizacion de una actividad, podria convertirse en un instrumento critico para la
proteccion de la tierra y los recursos culturales. En un contenido similar, afirma que €
efecto de laindustria de vigies influye en € angulo financiero, pero también en € circulo
socia y cultura de una comunidad, y que es la fascinacion esencial de los vacacionistas
gue buscan unavida progresivamente colindante junto con los pobladores, por gemplo, se
muestra alalectura de cargos, desglosando la utilizacién del turistico, subraya que cuando
sehacelaprosecucion delosturistas con el nimero de habitantesen el lugar, lastradiciones
de obtencion se pasan a la region receptor, para observar la solicitud de los turistas, y
terminan siendo succionados graduamente por e publico en genera de la zona. La
progresion de la retencién de la forma de vida de la zona por parte de la cultura externa
ocurre unidireccional mente, hacia la uniformizacion, como ocurre en la globalizacion.

El fabricante finiquita como se expresa de manera segura en esta exploracion, € Programa
de Turismo Rural Comunitario, COPESCO National y Provias Nacional tienen reglas
basicas comparativas y objetivos, ya que estan situadas hacia el inicio de lacomunidad del
pais que laindustriade vigjes ofrece en Espaiia con destino alaemergencia En horticultura

se inici6 durante los afios 60 la creacion de pasajes de coordinacidon que avanzan en la
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industria de vigjes comunitario. Tanto sus objetivos como sus acuerdos presionan para
conectarse regionamente y tomar rumbo mutuo. Depende de las metodologias
eclesiésticas orquestadas en eso, para adquirir una conexion de emprendimientos

ministeriales. (Arrietaet a., 2010, p. 1)

(Astete, 2011) manifiesta en su tesis de maestria titulada metodologia para mejorar €
proceso de asignacion de trafico aunared de transporte.

Lamejora de la organizacién del transporte consta de varios ciclos, uno de los cualesesla
organizacion de distribucion, que es sustancia para establecer nuevos escenarios para
tomar decisiones. Los problemas de la asignacion de trafico se dictan al actualizar las
transmisiones en un arreglo de transporte dado, |os problemas de asignacion de un origen
contra varios destinos se resuelven con los algoritmos. El flujo del transporte retrata las
capacidades, son capacidades no directas con imperativos directos, son poderosas cuando
demuestran algunos pardmetros principal es relacionados con los problemas de flujos de
redes, al igual que el gasto del movimiento y el tiempo que tomavigjar. Cuando se trabaja
en unared donde las salidas se reparten, con e algoritmo se establece un punto de partida
contra varios destinos, o que nos ilumina es que el agoritmo debe estar conectado para
cadaraiz unavez mas.

La estrategia Simplex permite abordar el érea de vecindad ideal del problema, ya que la
conducta cercana directa y la conducta de vecindad no directa son comparables. En €l
momento en que un curso de evasion se compara con algun sistemasin evasion, €l ideal de
la capacidad de costos aumenta en 260.00 unidades financieras por dia, demostrando

780.000.00 de unidades fiscales més por cadamesy 9360.000.00 de unidades relacionadas
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con el dinero cada afo, esto legitima la Consideracion de vias de evitamiento en una red

de transporte. (Astete, 2011, p. 1)

(Camarenaet al., 2013), manifiestan en su tesis titulada una revision literaria del impacto
del turismo en &l desarrollo econémico.

La industria de vigjes se ha convertido en un movimiento que parece haber afectado
positivamente lamejorafinancieraalargo plazo en varias naciones. Esta actividad permite
la era del comercio exterior, promueve €l trabgjo inmediato y atrasado, y ademéas
contribuye alameora del transporte; Esa es larazon por la que es critico medir su efecto
sobre € avance monetario, que en si mismo es dificil de entender alaluz del hecho de que
esta accion influye en divisiones financieras distintivas dentro de una nacion. Llamo la
atencion sobre que larelacién entrelos sectores publico y privado esbasicaparalaindustria
de vigjes, con e punto de crear sinergias y compartir experiencias exitosas. También
menciono que, considerando |os efectos inmediatos, indirectos e inducidos de la industria
devigjes, e compromiso total delaparte con el PIB mundia fue de 6.6 billones de délares,
260 millones de empleos y 1.2 billones de ddlares en tarifas durante 2012; posteriormente
mostrando su trabajo como un impulso parael desarrollo delaeconomiamundial. También
hace referencia a que en Pery, laindustria de vigjes actualmente produce un pago de US $
3.300 millones cada afio, idéentico al 8% del PIB y las proyecciones recomiendan que para
2021 estacifrarepresente e 10% del total, de esta manera cambiando en la segunda fuente
del comercio remoto.

Del mismo modo, laindustria de vigjes es una accion que anima el interés en lafundacion

(alojamientos, terminales aéreas, centros sociales, centros comerciales, cursos de
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transporte, entre otros); Asimismo, €l turismo es unaactividad estimuladoradelainversion
en infraestructura (hoteles, aeropuertos, centros culturales, centros comerciaes, vias de
transporte, etc.). Esto hace que la poblacién siga siendo financieramente dindmica y
aumente su salario y, de estaforma, su utilizacion. Ademas, se suma alaexpansion de la
creacion local, 1o que produce una economia fortalecida. En relacion con el avance del
capital humano, cuando se producen empleos, la solicitud de trabajo se ayuda tanto para
puestos particulares como no especificos, 1o que permite disminuir e grado de desempleo
eindigencia en las &reas urbanas donde ocurre la accion de laindustria de vigjes. Por otra
parte, a requerir unafuerzalaboral especifica, incrementan | as necesidades de preparacion,
crean una mayor accion en ladivisiéon de instruccion y aumentan €l grado instructivo de la
poblacién que asciende junto con sus deseos de satisfaccion persona. (Camarena et al.,

2013, p. iii)

(Aponte et a., 2015) aseguran en su tesis Calidad en las empresas del sector turismo,
agencias de vigje en Lima Metropolitana.
Este estudio disecciond e Sector de Turismo, explicitamente las Agencias de Viges de
LimaMetropolitana, Pert; Paramedir €l grado de calidad en el sector, utiliz6 los 9 factores
de administracion de calidad como premisa, 1os resultados en 2014, € grado de uso en la
parte desglosado demuestran que estd en un nivel medio en contraste con laescala utilizada
en e instrumento conectado en la presente investigacion; se razond que habia una
distincion en el grado de calidad que se actualizo en las organizaciones que se confirman

con un marco de calidad en comparacion con las que no 1o son; y que las repercusiones del
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grado de uso son més bajas que las obtenidas en la investigacion del afio 2011, pero mas

notables que las de 2006. (Aponte et al., 2015, p. 1)

(Rivera, 2015) en su tesis de maestria titulada € uso de la bicicleta como alternativa de
transporte sostenible e inclusivo para Lima Metropolitana.

Ofrece orientacion desde una perspectiva de movilidad expresa desde la perspectiva de la
movilidad, labicicletacomo una decision importante para generar flujo en diferentes &reas
urbanas, consolar € aprieto del entorno del trafico y la poblacion disfrute una excelente
satisfaccion personal, con los impresionantes esfuerzos que se realizan. Al trabajar desde
cimientos publicos, la direccién del transporte donde se realizan |os trabajos de disefio es
aun significativa, debido a que estos trabajos la mayor parte del tiempo es el comienzo del
desordeny d tréfico al comenzar estos trabajos, no se consideran situaciones publicas para
lamejorade ciudad.

Se hace referenciaaque utilizar labicicletacomo unarecuperacion delas zonas y espacios
de la ciudad fue extremadamente grande en la instancia particular de la ciudad de
Barcelona, con el punto de estar asociado con unadireccion de desarrollo que € transporte
esta aculturado y mantiene a tiempo, en resumen, a instruir €l logro de la ciudad es con
unaorgani zacion organizada de la ciudad haciendo espacios de transporte paralabicicleta,
con obligaciones que duran mas que empresas privadas adicionales, del egados politicos y
sociedad comun (Pacto de Barcelona), que sostuvo la utilizacion de la bicicleta como otra
propension al transporte, de esta manera comenzo la produccién de la estructura de
bicicleta abierta que se [lamaba Bicing, en este espacio, se requiere un estudio de mezcla:

"de arriba abgjo" y "base arriba". Ciclo Lima, del Municipio Metropolitano de Lima,
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avanza en la utilizacion de la bicicleta en nuestra ciudad a través de diferentes ensayos
piloto, los mas representativos son BiciColey Ciclo via, estas opciones son grandes fuerzas
motivadoras parael avance delautilizacion delabicicleta, adquiriendo en un breve periodo
detiempo paralevantar el pensamiento de las diferentes divisiones de la sociedad de Lima
Sin embargo, lo queidealizay ofreceralaprogresion a programa CicloLimano se basaen
absoluto en e avance de la utilizacion de labicicleta, sino que también se basa en unabase
decente y que esta protegida, gjustaday conectada, paralazonadel quetrginaen bicicleta

(Rivera, 2015, p. 1)

(Criales, 2016) Afirma en su tesis modelo de gestion para implementar infraestructura
turistica en los humedales de la costa central del Peru.
Las situaciones de los humedales no son las mas parecidas en € planeta, € publico en
general obtiene una ventaja monetaria, por la vegetacion, este entorno natural tiene una
importancia increible y en la actualidad es uno de los destinos de vacaciones méas
importantes del espacio vital, en €l que se ve voladores que transmite que es uno de los
dinamismos mas visitados, la zona requiere que se le otorguen oficinas que recopilen la
aplicacién y sean imaginativas, gue brinden administraciones atractivasy que aumenten el
valor del ecoturismo y este es uno de los desafios en este momento, esta propuestatienela
misma utilidad genera para disefiar una especie de mision para hacer instalaciones

turisticas en los Humedal es de la Costa Central (HCC) del Peru. (Crides, 2016, p. 5)

De acuerdo a (Asmat et a., 2016) Afirma en su tesis Plan Estratégico de Marketing de

Turismo Cultural Argueol6gico Ruta Moche.
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Al Pert recurre a doble de visitantes externos y causa varias veces ocasiona 4 veces mas
divisas que hace 10 afios con lo mencionado anteriormente, estos visitantes hacen un
turismo cultural arqueol 6gico, laventgjaque revitaliza es saber como vivian las sociedades
en época pasado, una meta cruda Particularmente visitada por turistas que tienen un lugar
con la Ruta Moche, tiene un importante valor social alaluz del hecho de que hay algunas
atracciones gque se encuentran dentro de los locales de La Libertad y Lambayeque. En este
momento, la Ruta Moche sol o recibe aproximadamente sesenta mil turisticos en un afio en
contraste con Machu Picchu, obteniendo alrededor de 1.3 millones g ecutando un examen
gue distingui6 a tres conductores fundamentales de la baja progresion de los turisticos ala
Ruta Moche: (a) los obstéculos financieros y union politica entre los distritos de
Lambayeque y La Libertad, (b) la informacion basica de la meta de los vacacionistas se
debe alaforma en que los administradores que |o adelantan no ofrecen €l circuito en esa
capacidad, y (c) laminimapromocién en el exterior en este sentido, se requiere un sistema
de publicidad para turisticos extranjero, con un capital de USD $ 2,334,350 y esta oferta
Se concentrard en tres ges. integracion historica, tecnologia y experiencia. El uso de este
acuerdo producira una mejora en la satisfaccion persona de los distritosy hara del trabajo
unaventgjasocial que duplicaralaprogresion delosturistas para 2021y, con esto, la Ruta
Moche se situara como el segundo objetivo arqueol 6gico del Pert. (Asmat et a., 2016, p.
4)

(Rosales, 2016) en su tesis de maestria titulado gestion de infraestructura vial en la red

departamental de la Region Piura-2012.
En & momento en que una region esta mejorando, es por € hecho de que se megjorala

infraestructura vial de toda la disposicién de ventgjas, con € mejor efecto financiero alo
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largo de estas lineas creando un dominio positivo para la empleabilidad perpetua, la
comercializacion continua, a igua que la seccion de oferta a la formacion y servicios
fundamentales de Salud. Por lo tanto, la infraestructura vial impacta las opciones de
creacion y establecen muchos recursos abiertos, en la utilizacion de las unidades y
organizaciones familiares en la mejora de la satisfaccion persona de la sociedad, creando
de manera continua. Por gemplo, s la infraestructura vial no se gecutara de manera
competente, los gercicios privados en los distritos de una nacion no avanzarian
adecuadamente.

El creador finiquita, relacionando lamediacion delared vial departamental que nos arregla
para obtener un impulso aventurado de las areas con inclusién social, la poblacion mejora
la satisfaccion personal a acercarse alos servicios esenciales, lainstruccion. La gjecucion
de disefios de calles en nuestro territorio apoyara atoda la ciudad de Piura, ya que aludira
con una disponibilidad mas notable a las regiones mas remotas de nuestra area,
expandiendo en & segmento de exhibicidén a un grupo de estudiantes secundarios que se
acercan a la capacitacion. Se deduce que las regiones de trabajo se ampliaran, lo que
disminuirael desempleo, lograraun pago mas notable parala poblacion y, de esta manera,
mejoraran sus condiciones de bienestar.

El objetivo es ayudar a avance de la sociedad y la economia de la oficina en generdl, e
incrementar |a satisfaccion personal de la sociedad.

El areaque seincrementaen laindustriade viges es Piura. Se estimulardaaumentar dentro
de laindustria de viges, a igual que las condiciones para expandir la fascinacion de los
turistas del extranjero a estos lugares de visitantes que tienen un acceso suficiente.

(Rosdles, 2016, p. 1)
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(Cadtillo et a., 2016) en su tesis de maestria titulado gestion ecoeficiente del sector
transporte terrestre de pasgjeros en € Per( manifiestan.

En lo que respecta a los registros de ecoeficacia en € area de transporte, 10 exactamente
opuesto en Pert son las pautas cambiadas que se crean para la emanacion de vehiculos.
Las medidas que incorpora establecen los puntos de confinamiento transitables més
extremos de las emanaciones que contaminan los vehiculos de motor que organizan los
movimientos en la calle. Perd para 2021 (Presidencia del Consgo Directivo, Plan
Estratégico Institucional del Centro Naciona de Planificacion Estratégica CEPLAN,
2009), necesita avanzar y animar un par de angulos principales. Estos son el ensamblgje
perfecto, e biocomercio, la utilizacién de energias cambiantes y nuevas fuentes de
vitalidad, y la ventgja de las puertas abiertas naturales y monetarias en los mercados
mundiaes y nacionales. El objetivo es el avance ecoldgico y agresivo del potencial de la
nacion.

Debido alas estrategias de mejora constante que la organizacion realizé para disminuir las
cuestiones en los afios 2011 - 2015, seinfiere que las organi zaciones no son confiables con
la estimacion del trabajo eco-competente en sus procedimientos; se olvidan de imaginar
completamente sus procedimientos y distinguen menos los exsumosy las fuentes de datos

gue son €l resultado de cada etapa. (Castillo et al., 2016, p. 1)

(Rodriguez, 2017) sostiene en su tesis de maestriatitulado Influenciadel turismo sostenible
en el nivel devidaen el distrito de Canta 2016.
En su investigacion, cuyarazon de existir fue descubrir el grado que impactalaprécticade

laindustriade vigjes en laforma de vida en € Distrito de Canta 2016, por |o que también
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necesitaba adquirir el objetivo de megjorar la forma de vida de los ocupantes. Ademés, €
creador examinG encuentros y casos en diferentes partes del mundo, realizo un examen en
su trabajo con algunos marcadores regionales y medibles que superan las mediciones
generales y frias, las investigaciones financieras en € planeta y la industria de vigjes
exclusivamente cuantitativa en todo € mundo. Uno de los propositos atractivos y
frecuentados de la Sierra de Lima es Canta, que busca diversion a aire libre, con un clima
templado y sol durantetodo €l diay todo € afio. A esto seincluyelaescena de las montafias
gue es magnifica, tieneimportantes activos arqueol 6gicosy activos caracteristicos. Por otra
parte, la base de este examen se empapd de las lineas continuas de investigacion tipol dgica
sobre e Turismo Sostenible con una inclinacion a un aprendizaje predominante de esta
maravilla por completo y en sus diversos puntos de vista como el motor de un pivote que
puede mejorar la satisfaccion persona del ocupantes de la region de Canta, se adopta una
cualidad bésica que supera en cierta medida el punto de vista estandar repleto de ilusiones
y acrobacias, 10 que hace que ocultar un entorno actual impresionante sea cada vez mas
extremo en el que serequiere reevaluar de manerasimilar alainstanciadel notable peligros
de estado anormal la industria de vigies avanza y reconoce la empresa de la industria de

vigjes, debido aladestruccion del habitat indigena. (Rodriguez, 2017, p. 1)

(Alvarez, 2018) afirma en su tesis titulado sobre turismo local y produccion de
etnomercancias en la Aldea Ashaninca San Pedro Marankiari A.C. Chanchamayo, Selva Central,
Pampa Michi.

Se distingue como una sociedad precursora en e avance de la industria de viajes

experiencial y laindustriade vigjes habitual en laregion. Las familias nucleares de Pampa
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Michi trabgjan en la industria de viges, los Ashanincas vinieron a recaudar una
acumulacion llamada ethomercancia. Mapitsi se acepta a si mismo como una persona de
negocios indigena y una persona de negocios, 10 que ha creado tensiones con una parte de

lared, fue similar alaexpulsion de su red domeéstica. (Alvarez, 2018, p. 1)

(Martinez, 2018) menciona en su tesis titulada aplicacion del modelo SERVQUAL en los
servicios de transporte publico urbano en e distrito de Lurigancho.
Determinar la gran administracion que se da (calidad) buscando una investigacion que
distinga cada uno de los desafios del transporte publico, que concentra el trafico de
vehiculos sin considerar €l agradecimiento de las personas que utilizan esaadministracion,
por lo que es un aparato y Se requiere una guia que permita encontrar y observar los
componentes adecuados para tener € objetivo de mejorar la administracion con calidad.
Por esta razon, la investigacion obtiene técnicas relacionadas con un examen no
experimental, transversal y gréfico. Este examen tomo una oportunidad en una prueba de
pobl acién de 384 clientes que juegan laadministraci 6n de vehicul os abiertos en L urigancho
entre las edades de 18 a 55 afios. Este g emplo encontrado como objetivo de exploracion
se utilizd e modelo SERVQUAL que permite cuantificar la naturaleza de la disposicion
de la administracion de vehiculos abiertos en la region. Resultd como un elemento, la
legitimidad de la teoria general, que llevarlo ala gecucion del modelo SERVQUAL en
beneficios de vehiculos abiertos en la localidad de Lurigancho mide la viabilidad de la
administracion. Se incluye que, se apoyo en las teorias particulares de que los grados de

observacion se encontraron audiendo a los componentes discernibles, calidad
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inquebrantable, seguridad, capacidad de respuesta y simpatia de los beneficios del
transporte publico urbano en lalocalidad de Lurigancho aplicando € modelo SERVQUAL.
El instrumento que se gjusto apartir del modelo SERVQUAL calificala calidad desde dos
puntos de vista; Los deseos y la impresion de la administracion urbana de vehiculos
abiertos en e &ea de Lurigancho, llegaron a la capacidad de "impresionante’ en
legitimidad y "brillante” en confiabilidad para este examen. En las subvariables que son
cinco evaluadas en torno alos deseos de | as personas que utilizan esta administracion, se
adquirié un nivel més ato en Tangibilidad (4.41) y un nivel mas bajo en Empatia (4.05).

Con referencia a los agujeros adquiridos de las cinco subvariables que se evaluaron, se
obtuvieron los mejores agujeros en Tangibilidad (- 1.63) y Capacidad de respuesta (- 1.47),
siendo estas subvariables |as més eminentes para actualizar el indice de calidad del servicio

(ICS). (Martinez, 2018, p. 1)

(Moscoso, 2018) manifiesta en su tesis de maestria titulado potencial turistico del distrito
de Laraos.
Para alentar una propuesta de intervencién de tres programas ministeriales que forman el
progreso del turismo, el estado peruano calcula con dos ministerios clave para lograr €
progreso y la promocion del turismo en nuestro pais. € Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (MTC), que es responsable del bien estado de las rutas de comunicacion
terrestre; y el Ministerio de Comercio Exterior y Turismo (MINCETUR), que trabaja por
la seguridad y sostenibilidad del turismo. Estas dos juntas estatales tienen como objetivo
principal la creacion de nuevas ocasiones de desarrollo econdmico - turistico, utilizando

convenientemente programas ministeriales. Al mismo tiempo, los representantes del
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cumplimiento de proyectos de infraestructura via y turistica en todo € pais, en todos los
corredores de carreteras turisticas, son, en primer lugar, €l programa Provias Nacional, del
MTC,; vy, en segundo lugar, los dos programas ministeriales del MINCETUR: Copesco
Naciona y e Programa de Turismo Rural Comunitario. Sin embargo, existen problemas
en los que su intrusion se lleva a cabo de forma independiente y no han valorado la
posibilidad de tratar de manera vinculada para optimizar los recursos y regenerar la calidad
de vida de las poblaciones donde operan. Asi, este estudio centraliza su andlisis en €
corredor vial turistico Cafiete-L unahuana-Ronchas-Chupaca, donde se encuentra el pueblo
de Laraos (Region de Lima, Provincia de Yauyos). Este lugar es otra cuestion de
interposicion turistica e infraestructura de los programas ministeriales mencionados
anteriormente, de manera soberana pero no conjunta. Gracias ala Ley N ° 29408 - Ley
Genera de Turismo (Congreso de la Republica del Pert, 2009) y € Plan Estratégico
Nacional de Turismo (PENTUR) (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo, 2016), €
valioso marco paradesarrollar La actividad turistica en nuestro pais, € pilar importante es
la promocion de inversiones y la vinculacion de usuarios publicos y privados a nivel
nacional, regional y local. De esta forma, €l Plan Estratégico Nacional de Turismo
establece la vinculacion de los usuarios publicos en € territorio nacional, regiona y local.
Esta investigacion tiene como objetivo proporcionar € conocimiento de una mayor
optimizacién en lainterferencia de |os programas ministeriales que llevan a cabo trabajos
de conservacion y mantenimiento del aparato turistico y de las carreteras, por e MTC y
MINCETUR, alolargo del corredor Cafiete-Y auyos-Chupaca.

Mientras Provias Nacional gecuta la proteccion de la carretera Chupaca-Ronchas-Cariete,

el Ministerio de Comercio Exterior y Turismo tiene 2 programas que promueven € turismo



27

y fueron intervenidos en € érea de Yauyos. € Programa Nacional de Turismo Rura
Comunitario y COPESCO. Estos dos programas of reci eron su asi stencia de mantenimiento
alainfraestructuraturisticay promocion del turismo comunitario, respectivamente.

La infraestructura vial acanza la construccion y e mantenimiento de carreteras y es
esencial en e progreso econdémico de un pais, ya que permite la unién econdmicanacional.
En sinopsis, lainfraestructura vial mejora la economia y fortal ece la descentralizacion del
poder de un pais en progreso. Pery, através del Acuerdo Nacional, ha estado expuesto a
promover e progreso de lainfraestructura para obtener € progreso de su economia. Por o
tanto, seimaginallevar a cabo planes nacionales para promover infraestructura en general
gue acepte llevar a cabo otros propositos. Uno en particular, por gemplo, es avanzar en los
corredores viaes en los corredores turisticos y de exportacion que ayudan a mover
servicios y productos con costos més baratos (Acuerdo Nacional 2002: 12). Esto permitira
lacreacion de vinculos de produccién y fortal eceralos planes socioecondmicos nacional es

con laintervencion de la poblacion. (Moscoso, 2018, P. 1-5)

1.5 Justificacion eimportancia de lainvestigacion

Justificacion; la justificacion de la presente investigacion es necesaria porgque pretende
canalizar el capital de gasto de los turistas alo largo del circuito turistico Catalina Huanca, los
turistas se transportan en diferentes tipos de vehiculos es a través de estos que se podra medir la
forma como se trasladan a lo largo del circuito turistico. los beneficiaros seran los diferentes
distritos que compone €l circuito turistico, ademés nos permitira definir e circuito turistico
Catalina Huanca que atraviesa varios distritos con potencia de lugares turisticos, lugares

historicos, paisgjesy piscigranjadetrucha, lajustificacion es averiguar las deficiencias que existen
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alo largo del circuito turistico Catalina Huanca, se empezara aredizar € inventario de laviaen
el estado actual que se encuentra, tomaremos muestras de suelos para determinar €l tipo de
capacidad de soporte, con esta determinacion se propondra las posibles soluciones, luego
procederemos aredlizar el conteo vehicular que transitapor €l circuito para ver € flujo del trafico
gue se desplazaalo largo de lavia, posteriormente realizaremos el inventario de zonas turisticas,
patrimonio cultural, ferias, paisgjes, € tipo de agricultura que realizan, €l tipo de artesania que

realiza cada distrito, con esta determinacion se propondra soluciones aimplementar.

Importancia; laimportancia de nuestra investigacién sera la obtencion de datos reales del
circuito turistico Catalina Huanca con esta realidad se propondra soluciones a implementar para
la generacion de tréfico alo largo del circuito, e trafico viene acompafiado de importante gasto
diario de los turistas para la inversion en su satisfaccion personal, paraello € circuito debe estar
preparado para recepcionar y cumplir las expectativas de |os visitantes tanto en calidad, novedad,
empatia, lainvestigacion pretende que el gasto diario que realiza sea aprovechada por lapoblacién
alo largo del circuito, de esta manera asegurar que no se monopolice con fuertes inversiones
extranjeras que controlan al turistay solo haya un beneficiario.

Es importante que nuestros gobernantes apuesten por e desarrollo socia de los distritos
beneficiarios, al promover fuertes politicas de inversion de tal manera que dicho fondo monetario
no reviertaal estado.

1.6 Limitacionesdelainvestigacion

En la presente investigacion se abordad circuito turistico CatalinaHuancaqueiniciaen €

distrito El Tambo y recorre los distritos de San Jeronimo de Tunan, Quilcas, San Pedro de Safio,

Hualhuas, San Agustin de Cajas y culmina en € distrito de Ingenio, distritos que pertenecen ala
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provincia de Huancayo, se estudiara a turista que actualmente visita algunos lugares del circuito
Turistico usando otras vias, ala hora de redlizar |a encuesta € factor limitante podria ser que los
turistas no aceptan ser encuestados, otra limitacion es durante el conteo de vehiculosalo largo del
circuito turistico Catalina Huanca el conductor no quiera dar los datos a personal que recopilala
informacion.
1.7 Objetivosdelainvestigacion
1.7.1 Objetivo general

Determinar la relacion que existe entre € impacto del sistema de trafico del circuito
turistico Catalina Huancay el desarrollo turistico en Huancayo.
1.7.2 Objetivos especificos

a) Evaluar larelacion que existe entre e estado de conservacion delavia y € desarrollo
turistico del circuito Catalina Huanca.

b) Anaizar larelacion que existe entre los turistas y €l desarrollo turistico del circuito
Catalina Huanca

c) Evaluar lardacién que existe entre € transito vehicular y € desarrollo turistico del
circuito Catalina Huanca
1.8 Hipotesis
1.8.1 Hipdtesis general

HG: Existe una relacion significativa entre el impacto del sistema de tréfico del circuito
turistico CatalinaHuancay e desarrollo turistico en Huancayo.
1.8.2 Hipdtesis especificos

H1: Existe una relacion significativa entre el estado de conservacion de lavia vy e

desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca.
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H2: Existe unarelacion significativaentre losturistasy e desarrollo turistico del circuito
Catalina Huanca.
H3: Existe unarelacion significativa entre € transito vehicular y € desarrollo turistico del

circuito Catalina Huanca.
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[ MARCO TEORICO

Ubicacion geogréfica, la ubicacion geogréficadel circuito turistico estaen laRegion Junin,
Provincia de Huancayo, Distrito: Multidistrital

Localizacion del Circuito, el circuito turistico Catalina Huanca, se encuentra ubicado en el
departamento y region de Junin, provincia de Huancayo, cruza las jurisdicciones distritales de El
Tambo, San Jerénimo de Tunan, Quilcas, San Pedro de Safio, Hualhuas, San Agustin de Cgjas e
Ingenio. El circuito se dainicio en Vilcacoto y termina en Ingenio Estd a unaelevacion normal de
3,2035.32 m.s.n.m. en €l pueblo de Vilcacoto y €l final del segmento turistico se encuentraa una
elevacion normal de 3,226.79 metros sobre € nivel del océano, en Ingenio, con una longitud de

24,727.56 km y lalongitud del segmento turistico desde Safio hasta San Jerénimo de Tunan, tiene

unalongitud de 2.638. 80 km
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Figural

Circuito turistico Catalina Huanca
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Nota. Fuente: Gobierno Regional de Junin
Lugares Turisticos, los lugares turisticos que existen en lazonadel circuito Turistico y los

que deben definir el sistema de tréfico son:
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a) Cochas Chico y Cochas Grande se tiene a Artesanos manifiesta (Arrietay Lopez, 2011)
en su tesis factores determinantes del turismo receptivo en la provincia de Huancayo 2006-2009,
conocido como el “lugar de los Mates Burilados”, poblacion donde se realiza el arte del burilado
de mates, es por e impacto que creo los artesanos de Ayacucho y Mayocc, Huancavelica. Los
individuos que llevaron a sus comparieros a la Feria Dominical de Huancayo y se reunieron con
los delas cochas paracomprar material crudo, |os comparieros, alared de Huachijna(Pariahuanca)
atraves de la entrada. Es en esta situacion cuando comienza €l entusiasmo de |os ocupantes de
Cochas Grande, por lo que embellecen y molestan a los compafieros. Después de algiin tiempo
logran su propio estilo, € reconocimiento de sus artesanos es mundial e interés en ocasiones dentro

y fuerade nuestranacion., (Arrietay Lopez, 2011, p. 53).

b) Artesanos de Hualhuas Manifiesta (Arrieta y Lopez, 2011) en su tesis factores
determinantes del turismo receptivo en la provincia de Huancayo 2006-2009, Huahuas cuyo
significado en quechua es " Culén o donde se desarrolla Culén”, que es una planta que cura que se
desarrolla en la zona. de Hualhuas es una ciudad artesana dedicada a la produccion de texturas
cosidas y de telar. (Chales, suéteres, suéteres, guantes, gorras, edredones, pisos, alfombras, etc.),
gue estan hechos con lana de apaca y oveja de colores regulares (naturales). (Arrieta'y Lopez,
2011, p. 56)

c) Plaza 28 de Junio de San Jeronimo de Tunan manifiesta (Arrietay Lopez, 2011) en su
tesis factores determinantes del turismo receptivo en la provincia de Huancayo 2006-2009, la
superficie de esta plaza fue establecida en 1540. Anteriormente a 1830 se denominaba Plaza del

Sol y desde 1930 se le denomino Plaza Manchego Mufioz, se debié a que e diputado Manchego
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Mufioz dono bolsas de cemento que se usd en su construccion. Pero por los afios 1940,

aproximadamente, se puso €l nombre de 28 de Junio (Arrietay Lopez, 2011, p. 57)

d) Iglesiamatriz y parroguiade San Jeronimo de Tunan manifiesta (Arrietay Lopez, 2011)
en su tesis factores determinantes del turismo receptivo en la provincia de Huancayo 2006-2009,
es uno de los templos mas antiguos del Valle del Mantaro, se construyo6 en algun lugar en el rango
de 1540 y 1560 la estructura es de estilo renacentista con una nave solitaria, dos torres 'y el techo
de la cima se puede ver dentro de maravillosas areas escalonadas especiaes de estilo barroco,
churrigueresco y romano; También pinturas murales de obras de arte del S. XVI que muestran
creaciones artisticas pintadas sal vaguardadas con retratos de mensgjeros santos, laVirgen Mariay

San Jeronimo (Arrietay Lopez, 2011, p. 57)

€) Centro histérico de San Jerénimo de Tunan manifiesta (Chavez, 2013) en sutesistitulado
diagnostico del patrimonio cultural del centro histérico de san Jeronimo de Tunan para €
desarrollo del turismo cultural, comprende los edificios en regular estado de preservacién con €l
paso del tiempo adquirié un valor mayor al originamente asignado son considerados como parte
del patrimonio arquitectonico de San Jeronimo de Tunan que lo caracterizay los singularizaen €

Vale del Mantaro (Chavez, 2013, p. 54).

f) Sitio arqueol 6gico Unish Coto manifiesta (Chavez, 2013) en su tesis titulado diagndstico
del patrimonio cultural del centro historico de San Jerénimo de Tunan para e desarrollo del
turismo cultural, se ubicaen el pargje de Pichas, cercadel complejo del cerro de Kusi-Patak, ahora

[lamado San Sebastian y San Blas, estos restos arqueol 4gicos pertenece a periodo preincao dela
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antigua Nacion Huanca. hay 19 bases de edificaciones intactas, cuenta con ventanas y puertas;
trece estén descuidadas y dos estan destruidas, estos solo cuentan con sus bases (Chavez, 2013,

pp. 60-61).

g) Artesaniade laplateriaen San Jerénimo de Tunan manifiesta (Chavez, 2013) en su tesis
titulado diagnostico del patrimonio cultural del centro histérico de San Jerénimo de Tunan para el
desarrollo del turismo cultural, San Jeronimo de Tunan es conocido a nivel internacional por la
produccién y habilidad de sus artesanos paratrabgjar la plata, producen dijes, aros, anillos, buhos,
portalapiceros, pavos, galitos, ceniceros, vicufas, picaflores, yuntas de bueyes, coronas de
virgenes, sahumerios, platos recordatorios, cuadros, placas, marcos, floreros, enchape de andas de
imagenes religioso, trabajos que son desarrollados en laley 925, 950 y 990, estas obras de arte se

vende en la cuadra 9 de Lacalle Arequipa en San Jerénimo de Tunan (Chavez, 2013, p. 79)

h) Feriadistrital en San Jeronimo de Tunan, manifiesta (Chavez, 2013) en su tesis titulado
diagnostico del patrimonio cultural del centro histérico de San Jeronimo de Tunan para €
desarrollo del turismo cultural, se dalos dias miércoles, su poblacion se concentra para hacer sus

compras y ofrecer sus productos tanto agricola, textil y animales (Chavez, 2013, p. 80).

i) Industria y artesania en Quilcas, manifiesta (Laurente, 2015) en su trabajo titulado €
patrimonio que es cultura para € progreso del sector turistico en e area de Quilcas, se produce
ladrillos, tejas de arcilla, objetos de cerémicos (ornamentos) asi mismo en artesaniafabrican tejidos

atelar como mantas, ponchos, gorras, medias, bordados a hilo (Laurente, 2015, p. 60)
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j) Sitios arqueoldgicos en Quilcas, manifiesta (Laurente, 2015) en su trabgjo titulado €
patrimonio que es cultura para el progreso del sector turistico en € &rea de Quilcas, existen sitios
pre incas donde se desarroll6 los Quilquerios, Chuctuloma (ubicado a 300 m a este de la plaza
principal), Cocahuasi (ubicado a 800 m a Noreste de la plaza principal), caminos de los
Quilguerios preincas (de dos metros de ancho y empedrado), chuwi (ubicado a 900 m a Noreste
delaplaza principal), Tunducha, Alto Perdy Cruz Pata (se sitiaa 2 km alado Sureste medido de

laplaza de Quilcas), (Laurente, 2015, pp. 64-76)

k) Monumentos en Quilcas, manifiesta (Laurente, 2015) en su tesis titulado el patrimonio
cultural para el desarrollo del turismo en € distrito de Quilcas, existen monumentos en la plaza
principal de Quilcas, monumento El Avelino Cushiri, monumento a la danza del Chamorro,

(Laurente, 2015, pp. 79-80)

|) Cerdmicaen la actualidad de Quilcas, manifiesta (Laurente, 2015) en su trabgjo titulado
el patrimonio que es cultura para el progreso del sector turistico en € &rea de Quilcas, |o elaboran
con arcilla de varios colores como morado, amarillo, negro, plomo y azul, elaboran las ceramicas

decorativas de la Huaconada, (Laurente, 2015, pp. 79-80)

m) El parque artesanal de Los Mates Burilados, se encuentraen el anexo de Cochas Chico,
El tambo, es un parque con monumentos grandes expresando El Mate Burilado, en dicho parque
se vende variedad de mates burilados, chompas, chalinas, gorros, todos hechos artesanalmente y a

mano.



Figura 2.

Parque artesanal de los mates burilados

Nota. Laimagen expresa el monumento alos mates burilados.

Figura 3.

Monumento mate burilado

Nota. Laimagen expresa e monumento a un mate burilado.
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Figura4.

Monumento mate burilado ave

Nota. Laimagen expresa el monumento a un mate burilado ave.

Figurab.

Vista panoramica de Cochas

Nota. Enlaimagen se visualiza parte del distrito de Cochas.
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n) Cerro de Achcamarca: Ubicado en el anexo de Cochas Chico, distrito del Tambo desde
lacimadel cerro se puededivisar € vale del Mantaro, uno puede descansar en |os pastos naturales
y se puede respirar un aire muy fresco, es un entorno libre de ruido, en esta parte del cerro se
encuentralacruz delapaz y laimagen de lavirgen Maria.

Figura 6

Cerro de Achcamarca

Nota. En laimagen se observaa cerro Achcamarca.

i) Manantial Chuyo, se encuentra ubicado en Cochas Chico, distrito de EI Tambo, a 8
km de laplazaprincipal de Cochas Chico, el aguabrotadel subsuelo, cuyas caracteristicas es pura,

limpiay cristalina
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0) Ventanilla, se encuentra ubicado en Cochas Chico, distrito de El Tambo, se observa

formacion natural de piedra en formas de ventanas.

Figura7

Formacion natural de piedra en formas de ventanas

Nota. En laimagen se aprecialaformacion natural de piedra en forma de ventana.

p) El rostro de cristo, se encuentra ubicado en Cochas Chico, distrito de El Tambo, se da
de las formaciones de las piedras naturales que forma € rostro de Cristo, se encuentraa 6 km de
laplazaprincipal, se puede divisar desde este lugar lavista panoramicadel vale del Mantaro y del

nevado del Huaytapallana.



41

Figura 8

Rostro de Cristo

Nota. En laimagen se apreciad rostro de Cristo.

q) Tgidosdelanade Ove a, En Hua huas | os pobladores trabgjan tejidos diversos de lana
de oveja y apaca, los colores que usan son colores naturales a base de cochinilla, estos son
mezclados con lalana paraluego redlizar los diversos tejidos.

Figura9

Manto de lana de oveja

Nota. En laimagen se aprecia el manto de lanade oveja.
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Figura 10.

Vista panoramica de Hualhuas

Nota. En laimagen se aprecia parte del distrito de Hualhuas

r) Lugaresturisticos en San Agustin de Cajas, en € distrito de San Agustin de Cgjas, se
conoce como tierra donde se produce los sombreros, produccion de ladrillos y tejas artesanales,
también se encuentra en el parque central de San Agustin de cgjas se aprecia la estatua a Andrés
Avelino Caceres y cuatro sombreros que simbolizan la produccion de estos,

s) Ciudadela ar queol 6gico Patan Coto, principales restos arqueol 6gicos ubicado en San
Agustin de Cajas que muestralas Chulpas, estos restos fueron construcciones circulares hecho con
piedras |lamadas Chulpas que fueron construidos para €l amacengje de granos, actualmente su
poblacién del distrito de San Agustin de Cajas se dedicaala agricultura

t) Centro piscicola El Ingenio manifiesta (Arrieta y Lopez, 2011) en su tesis factores

determinantes del turismo receptivo en la provincia de Huancayo 2006-2009, Latrucha arco iris
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es del areadel rio Sacramento - California, en laorillaoccidenta de los Estados Unidos. Aterrizo
en Per( como un impacto de la administracion del Dr. B.T. Colegio (Inglés) e Ing. J.F. Mitchell
de la Corporacion Cerro de Pasco Cooper entre |os afios 1925 a 1928, y nacio en una sala de arte
gue seintrodujo en el Club de Golf de Chulec - LaOroya. De los huevos eclosionados, selograron
500.00 aevines, estos se plantaron en € lago Junin y en € rio Tishgo. En 1930, JR Mitchel le da
al Sr. Juan Morales Vivanco 50 truchas, estas se plantaron en una piscina de alta calidad situada a
orillas del rio Chia después de que este lugar fuera conocido como & Centro Cooperativo de
Piscicultura Junin, que fue construido como la premisa de El impulso El Ingenio Fish Farm Center
propiedad de la Direccion Regional de Produccion de Junin (Arrietay Lopez, 2011, p. 60).

Figura 11.

Centro Piscicola € ingenio

Nota. En laimagen se aprecia el centro piscicola de Ingenio.



Tabla 1

Calendario de fiestas populares del circuito turistico Catalina Huanca

Descripcion Distrito Fecha deinicio Fecha defin
Feria Achcamarca El Tambo (Cochas Chico) 13-abril 16-abril
Fiesta Patronal San Roque Hualhuas 22-agosto 28-agosto
Aniversario de Hualhuas Hualhuas 26-agosto 26-agosto
Virgen ddl Pilar Ingenio 11-octubre 11-octubre
San Pedro (Fiesta Patronal) Quilcas 06-julio 06-julio
Distrito de San Agustin de
Celebracion del Afio Nuevo Cajas 0l1-enero 03-enero
Fiesta en honor a Patron de San Distrito de San Agustin de
Agustin de Cgjas Cajas 28-agosto 31-agosto
Fiesta Navidad Los Corcovados Distritos San Agustin de Cgjas 25-diciembre 25-diciembre
Fiesta de Santiago San Agustin de Cgjas 3 - agosto 4 - agosto
Bajada de Reyes San Jerénimo de Tunan 6 - enero 30 — enero
Baile de los Negritos San Jer6nimo de Tunan 31 - enero 31 - enero
Fiestade los carnavales San Jer6nimo de Tunan febrero febrero
Corta Monte, Jalapato San Jerénimo de Tunan ler sbado o dom. de Marzo
Fiestadelas cruces San Jerénimo de Tunan 1 - mayo 1 - mayo
Virgen del Carmen San Jerénimo de Tunan 16-julio 16-julio
Fiesta de Santiago San Jerénimo de Tunan 27-julio 30 -julio
Fiesta en honor a Patron San Distrito de San Jeronimo de
Rogue Tunan 15-agosto 20-agosto
Fiesta en honor a la Virgen de las Distrito de San Jeronimo de
Mercedes Tunan 23- agosto 24- agosto
Fiesta Patronal de San Jerénimo de
Tunan San Jerénimo de Tunan 29-agosto 05-setiembre
Fiesta de todos los Santos San Jer6nimo de Tunan 1-noviembre 2 — noviembre
Fiesta en honor a patron de San
Pedro de Safio San Pedro de Safio 29-junio 03-julio
Adoracion del Nifio Jestis Ingenio 06-enero 07-enero
Creacion Politica de San Pedro de
Safo Saio 15-octubre 15-octubre
Carnavales y Jalapato Quilcas febrero febrero
Semana Santa (escenificacion via
crucis) Quilcas abril Abril
Festival del Tamal Quilcas 27 - mayo 27 - mayo
Fiesta en Honor a San Roque Quilcas 6-julio 6—julio
Fiestaa Santiago Apostol Quilcas 15 - agosto 16 - agosto
Fiestaen honor al patrén San Rogque Quilcas 22 - agosto 22 - agosto
Danza del Janacho o corobado Quilcas 29 - julio 29 - julio
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Latrilla Quilcas julio julio

Chuno Jaluy (elaboracion del

Chufiio) Quilcas julio julio

Danza del Huaychar Quilcas En ocasiones En ocasiones
Danza el Chamorro Quilcas 16 - setiembre 16 - setiembre
Los Auquish o Los Y erbateros Quilcas 1- enero 4 - enero
Fiesta en Honor a San Lucas Quilcas 18 - octubre 18 - octubre
Todos los Santos Quilcas 1 - noviembre 1 - noviembre
Feria semanal delos viernes Anexo Cochas Chico Todoslosviernes  Losviernes
Feria Achkamarca Anexo Cochas Chico Semana Santa Semana Santa
Fiesta Santisima Cruz de Mayo Anexo Cochas Chico 11 - mayo 14 - mayo
FiestaalaVirgen del Rosario Anexo Hualahoyo 14 - octubre 18 - octubre
Expoferiay Motocros Anexo Hualahoyo 25 - julio 29 - julio

Nota. Fuente: Elaboracién propia

Tabla?2

Platos tipicos a lo largo del circuito Catalina Huanca

Platostipicosy bebidas

Distrito

El Lechdn

En todo € circuito turistico

Guiso de arveja (el Alwish Lulo)

En todo € circuito turistico

La pachamanca En todo € circuito turistico
Guiso Yuyo (shitarrata) En todo € circuito turistico
Puchero En todo el circuito turistico

Chicharrén colorado

En todo € circuito turistico

Truchaalaparrilla

En todo € circuito turistico

Papa alaHuancaina

En todo € circuito turistico

Ceviche de trucha

Ingenio

Mondongo (sopa de mote)

En todo € circuito turistico

Cuy colorado

En todo € circuito turistico

La patasca

En todo € circuito turistico

La sopa de viernes o sopa de pan

San Jerénimo de Tunan, Quilcas

Caldo de cabeza (Human caldo)

En todo € circuito turistico

Caldo de Gallina (Huallpa Chupe)

En todo € circuito turistico

Sopa verde

En todo € circuito turistico




Mazamorra de chuno En todo € circuito turistico
La mazamorra de Calabaza Quilcas
Gelatina de Patita Quilcas

Mazamorra de caya

En todo € circuito turistico

Mazamorra de Nispero

En todo € circuito turistico

Las Humitas

En todo € circuito turistico

Mermelada de Sauco

En todo € circuito turistico

Chichadejora

En todo € circuito turistico

Chichade Mani

En todo € circuito turistico

Chichade Molle

En todo € circuito turistico
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Nota. Fuente: Elaboracion propia
Tabla 3

Altitud de las diferentes localidades

L ocalidad Altitud

Vilcacoto 3,169 msnm
Cochas Chico 3,232 msnm
Cochas Grande 3,250 msnm
Paccha 3,120 msnm
Hualahoyo 3,060 msnm
San Agustin de Cgjas 3,030 msnm
Hualhuas 3,030 msnm
Sano 3,060 msnm
Quilcas 3,090 msnm
Casacancha 3,300 msnm
Ingenio 3,227 msnm
Saino 3,030 msnm
San Jeronimo de Tunan 3,032 msnm

Nota. Fuente: Gobierno Regiona de Junin.



Tabla4

Geometria vial del circuito turistico Catalina Huanca

Vilcacoto-cochas chico - Safo — San Jerénimo

Lugar Hualahoyo Hualahoyo - Quilcas Quilcasingenio de Tunan
18+000 AL

KILOMETRAJE 0+000 AL 5+000 5+000 AL 18+000 24+727.56 0+00 AL 2+638.80
Velocidad Directriz 25 km/hr 30 km/hr 25 km/hr 30 km/hr
Longitud 5.0 km 13.00 km 6. km 2.64 km
Ancho delavia (7.00 A 7.30 m) (5.00 A 8.30m) (5.30 A 7.08 m) (3.50 A 7.08 m)
Cunetas 0.30m x 0.40my 0.30m x 0.40my
(Prof.xAncho) 0.30mx 0.60m 0.30 x 0.60m 0.30m x 0.60m 0.30m x 0.40m
Pendiente Mé&xima 10% 10% 12% 10%
Taludes H=1:V=(1al0) H=1:V=(2al0) H=1:V=(3al0) H=1:V=(1al)
N° Pisx Km. 15 6 15 5

Onduladas y Sinuosas Accidentada,
Topografia por sectores Semi Llana ondulada y sinuosa Semi llana

Nota. Fuente: Gobierno Regional de Junin.



Figura 12
Derecho de via del circuito turistico Catalina Huanca
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u) Sefializacion del circuito turistico Catalina Huanca La Sefidizacién vertical,
sefiales verticales, por gemplo, dispositivos introducidos en € nivel de la calle o sobre €los,
propuestos para administrar e tréfico, para advertir o aconsgjar a los clientes a través de
palabras o imagenes explicitas. La sefidizacion vertical incorpora sefiaizacion preventiva,
administrativay educativa.

Funcién, lasefia vertical, por g emplo, dispositivos de control de tréfico, son utilizados
por las propuestas de los estudios especializados. El circuito turistico necesita controlar €
tréfico y contrarrestar cualquier riesgo que pueda surgir en el atasco vehicular de la hora pico.
Ademas, para educar a cliente sobre los destinos, direcciones, rutas, lugares de diversion,
visitantes y lugares sociales, asi como los desafios existentes en las calles, se deben poner
letreros verticales en las regiones de Hualahoyo y Casacancha, lugares donde se implementa
zonas de diversion u ocio.

Sefides administrativas, Se espera que las sefiales administrativas demuestren a los
clientes los impedimentos, preclusiones o restricciones que administran la utilizacion del
circuito turistico y cuya desobediencia comprende una infracciéon de la pauta del tréfico de
vehiculos.

Caracterizacion, Se clasifica en: signos restrictivos o prohibitivos, sefiales que se
identifican con la opcion de paso e indicaciones sentido de circular.

Forma, Los | etreros reglamentarios son de forma rectangular con unamedicion de nivel
mas notable (R-14), a excepcién de la sefia de Pare, octogonal y la sefial de "Ceder € paso”,
en relacion con un tridngulo simétrico con el vértice mirando hacia abajo.

El letrero tiene fondo de material reflectivo muy intenso, blanco; circulo rojo con tinta
xerogréfica transparente; nimeros, letras, imagenes y sellos con tinta oscuro xerografica, los

Signos restrictivos se registran circularmente en una placa rectangular.
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El signo que seidentifica con la opcion de derecho de paso es octogonal (R-1) y € ceda
el paso (R-2) es triangular, los postes de fijacion de estos letreros estdn hechos de tubos de
metal galvanizado de 3 %2 "x 3/16", pintados en segmentos de 0.50 m con esmalte de color
negro y blanco, Estan situadas a un lado en e punto correcto del rumbo del desarrollo, que se
desplazaago en un alcance de 8 ° a 15 ° en conexién con el opuesto de la pista.

Color, los colores de los signos restrictivos son blancos con un perimetro y simbolo
oscuro; € circulo rojo, a igual gue la franja en angulo dibujada desde € cuadrante superior
izquierdo hacia e cuadrante inferior derecho que indica de prohibicion, € letrero que se
identifica con la opcidn de derecho de paso (R-1) de rojo, letras y marco blancas y de ceder €
paso (R-2) de blanco con franja de borde rojo. El signo de sentido de circul acidn es oscuro con
flechablanco (R-14)

Dimensiones, CEDA EL PASO (R-2) triangulo equilédtero de 0.75m, Sefial de PARE
(R-1) octédgono de 0.60m x 0.60 m (lado 20 cm), las de reglamentacién y prohibitivas son de
placarectangular de 0.60m x 0.90m.

Tipo de Sefial (R-30), sefid de VELOCIDAD més extrema, de estructuray matices en
comparaciéon con e signo restrictivo o prohibitivo. Se utiliza para demostrar la velocidad
razonable mas extrema a la que |os vehicul os pueden circular. Se utiliza paraayudar a cliente
a recordar la estimacion de la velocidad administrativa y cuando, debido a las cualidades
geométricas de la calle o la forma de tratar con territorios especificos (urbanos, escuelas), la

velocidad debe ser limitada
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Figura 13

Sefiales reglamentarias
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Nota. Fuente: manual de dispositivos de control del trénsito automotor en callesy carreteras —

Ministerio de Transportes y Comunicaciones
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Figura 14.

Sefiales reglamentarias
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Sefid es preventivas, Las sefiales preventivas o preventivas son agquellas que se utilizan
para demostrar de antemano la estimacion de ciertas condiciones de lacalle o simultédneas que
infieren unaamenazareal o potencia que se puede evadir precaviendo, en €l circuito hay signos
preventivos en comparacion con curvas pronunciadas (P-1A, P1-B), curva y contra curva,
sinuoso (P-4B, P-5-1), proximidad del obstaculo (P-34) y otros.

Forma, Son de forma cuadrada con uno de sus vértices mirando hacia abajo, formando
un rombo, excepto por las indicaciones poco comunes de «ZONA DE NO ADELANTAR»
gue son triangulares como una especie de pancarta nivelada, las de signo de curva que serén
rectangulares.

Los postes de fijacion de estos letreros estan hechos de tubos galvanizado de 3 %2 "x
3/16", pintados en piezas de 0.50 m con esmalte negro y rojo.

Color, el fondo: de color amarillo .de material reflectorizante de alta intensidad, letras
y borde del marco estan pintados con tinta xerografica color negro.

Dimensiones, las medidas de los signos preventivos, e mensge que transmite es
sencillo y obvio y esvisible, de 0.75m x 0.75 m. su tamafio cambia debido a una zona de alta
tasa de accidentes 0.90m x0.90m.

Figura 14.1.

Ubicacién de sefializacion respecto a la linea perpendicular dela via

Nota. Fuente: Manual de dispositivos de control del transito automotor en callesy carreteras —

Ministerio de Transportes y Comunicaciones
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Ubicacién, se coloca a una distancia prudente del lugar donde se desea prevenir a una
distanciaentre 90 y 180 m., aladerechaen e sentido del transito, la atura minima permisible
entre el borde inferior de la sefid y la superficie de rodadura es de 1.50 m. Las sefides forman
con € ge del camino un angulo de 90°, varia ligeramente en € caso de sefides con material
reflectorizante, entre 8 a 15° en relacién ala perpendicular de lavia
Figura 15.

Dispositivos de Control del Transito Automotor en Callesy Carreteras

P=lA CURVA PRONUNGIADA A LA DLIRLUHA P=2A CURVA A LA DERLCHA P=3A CURYA Y CONITHRACURYA PRUONUNGIADAS
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Nota. Fuente: Manual de dispositivos de control del transito automotor en calles y carreteras — Ministerio de

Transportes y Comunicaciones
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Figura 16

Sefializacion preventiva
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EX. 10

Nota. Fuente: Manual de dispositivos de control del transito automotor en callesy carreteras —

Ministerio de Transportes y Comunicaciones
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Sefid es informativas, se espera que los carteles informativos reconozcan |os cursos y
guien a cliente hacia e objetivo. Asimismo, planean distinguir enfoques eminentes, por
giemplo, comunidades urbanas, corrientes, objetivos y proporcionar datos Utiles a cliente de
la calle. Se utiliza para demostrar con la suposicion de ciertas condiciones de la calle que
incluyen una amenaza real o potencia que se puede evitar a obstaculizar € vehiculo oir alo
seguro. Asimismo, se incorporan a este tipo de signos los de naturaleza de preservacion
ecologica, por gemplo, la cercania de zonas de interseccion de criaturas salvajes o
residenciales. Los letreros informativos se utilizan para administrar a conductor a través del
curso decidido, partiendo hacia € punto de su objetivo, los letreros seran desarrollados y
puestos por |os detalles especializados mostrados.

Forma, estos | etreros son de formarectangular como un violin con su medida planamas
grande, y de medidas cambiantes seguiin el mensaje que setransmite, dependiendo delalongitud
del mensgje, laestaturay ladisposicion delasletras utilizadas, €l sombreado de la base es azul
con imagenes, letras y sombreado blanco.

Ubicacién, Estan situados en € lado correcto de la calle con e objetivo de que los
conductores puedan separarlos de manera inequivocay auspiciosa. El areadelosletrerosalo
largo de las &reas se introduce en las extensiones PS-01 a PS-05, la base del letrero estaen la
hoja inteligente verde de ata fuerza, el mensgje a transmitir y los bordes son de materia
inteligente blanco de alta potencia.

Letreros de visitante, estos letreros tienen bordes, imagen y leyenda de sombreado
blanco inteligente, y franjas y cimientos azules. En estos signos, aparecera la imagen del
movimiento de fascinacion, administracion o vigiero, junto con los mensajes esenciales. En
esta perspectiva, €l circuito de visitantes no cuenta las sefia es de vigiero que existen en €, esto

podria ser un componente restrictivo paralavisitade los turistas alo largo del circuito.
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Sefializacion horizontal, marcas en € pavimento, las marcas en € asfalto se utilizan
paradiferenciar € punto focal de la carretera de dos caminos que soporta €l tréfico en las dos
direcciones, a igual que los bordes que delimitan la superficie de la calle con las bermas. Las
marcas se utilizaran en e asfalto para controlar € desarrollo vehicular e incrementar la
seguridad del trafico en los segmentos de la calle, es en esta perspectiva que € circuito de
visitantes tiene sefializacion que ahora esta despejada por las condiciones climaticas y € uso,

también podria Ser un elemento restrictivo para nuestros vigjeros.

21  Marco conceptual

Para una mejor comprension de la presente investigacion, se detalla los términos y
temas siguientes:
2.1.1 Sistema de trafico del circuito turistico

El sistema de tréfico del circuito turistico Catalina Huanca esta compuesto por 3 tipos
de vehiculo que son; Auto (5 pasagjeros), Pickup (5 pasgeros), Minibus (18 pasajeros) que
circula a lo largo del circuito, los turistas se desplazan con estos tipos de vehiculos, para
determinar la cantidad y el sentido se realizo e estudio de trafico paraello sefijo 8 estaciones
de conteo, sehizo el conteo por siete dias con estos datos se obtuvo €l indice promedio diario
paralas 8 estaciones que se presenta a continuacion, siendo el mas alto la estacion EP-01 con
551 vehiculos por diay € més bgjo en la estacion EP-08 con 66 vehiculos por dia, con estos
datos se definié la forma como transita los vehiculos que transportan turistas por € circuito
turistico, a continuacion se detalla en resumen el nimero de vehiculos que transita por €l

circuito Catalina Huancatransportando turistas, ver en anexos €l detalle por estacion de conteo.
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Tablab

Resumen: promedio de vehiculos de las 8 estaciones de conteo

Prom.
Estacion Tramo veh/dia
EP-01 Vilcacoto - Cochas 551
EP-02 Cochas — Desvio Hualahoyo 252
Desvio Hualahoyo - San
EP-03 Agustin de Cgjas 230
San Agustin de Cgas -
EP-04 Hual huas —-Safio 118
EP-05 Sano — Quilcas 479
EP-06 Quilcas — Casacancha 267
EP-07 Casacancha - Ingenio 98
EP-08 Safio — San Jeronimo de Tunan 66

Nota. Fuente: Elaboracion propia

(Astete, 2011) manifiesta en su tesis de maestria titulada metodol ogia para mejorar €
proceso de asignacion de trafico a unared de transporte.

El desarrollo cuando se planifica el transporte consiste en varios ciclos, unade ellas es
la etapa de asignacion, el cual vale para constituir nuevos escenarios para tomar decisiones.
Los problemas de asignacion de trafico se determinan optimizando los flujos en una red de
transporte determinada, 10s problemas de asignacion de un origen contra varios destinos se
resuelven con los algoritmos. El flujo de transporte describe las funciones, son funciones no
lineal es con restricciones lineal es, son efectivas cuando indican algunos parametros principales
gue involucra en los problemas de flujos de redes, asi como el costo de desplazamiento y el

tiempo que se demora en & desplazamiento. Al trabagjar una matriz donde se asignalos vigjes,
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con el agoritmo se resuelve un origen contra varios destinos |o que nos informa es que se debe
de aplicar el algoritmo para cada origen nuevamente.

El método Simplex permite resolver el éptimo dominio local del problema ya que €
comportamiento local lineal y e comportamiento local no linea son similares. Cuando se
cotgjaunaviade evitamiento con unared u otrasin viade evitamiento el éptimo de lafuncion
de costo aumenta en 26000 unidades monetarias diarios 10 que indica 780000 unidades
monetarias mas a mes y 9360000 unidades monetarias mas a afo, esto justifica la inclusion
de vias de evitamiento en unared de transporte. (Astete, 2011, p. 1)

(Campoddnico y Da Cunha, 2010) manifiesta el éxito que tuvo la estrategia de la
empresa ONDA relacionado a transporte y e turismo en Uruguay.

Daba la posibilidad de que haya movilidad en un lugar de inicio y otra de destino, en
este sentido, alentando los vigjes regionales. Asimismo, da cuenta de la complea capacidad
empresarial que aborda muchas facetas; cuando se da la motivacion para una aventura en la
industria de vigjes, € compromiso de la extension de los arreglos callgjeros raros o cuando se
moderniza el transporte que vadesde lacostadel paisy € sur de Brasil asi como lainstalacion
de agencias en los paises vecinos Alude e impacta cuando se suma al avance tardio de la
industriade vigjes termal es, |o que aumenta sus administraciones, por g emplo, e aojamiento.
La prosperidad de la organizacion se caracteriza por €l sistema aucinante de vehiculos
relacionados, laindustria de vigjesy sus conexiones con € Estado. (Campodénico y Da Cunha,
2010, p. 1)

(Bel, 2010) manifiesta en su articulo titulado la racionalizacion de las infraestructuras
de transporte en Espafia.

La condicién principal que se requiere para que la infraestructura pueda contribuir al
mejoramiento del bienestar social, fue expresada de forma transparente y concisa donde

precisa, las ventgjas sociaes que brinda la infraestructura son més notables que e bienestar
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socia que se cred cuando se cumple esta condicién. Considere tres cuestiones que son de
importancia central al pensar en la pertinencia del avance de un proyecto: Primero, ¢cuanto
cuesta? Es decir, 10 que sera la especulacion de la inversion de recursos para la creaciéon o
mejora de la infraestructura, de modo que pueda funcionar més tarde, cuando su vida Util
continde. El significado del costo alude a gasto relacionado con € dinero, sin embargo, no
solo esto. También es critico considerar, por € emplo, |os costos medioambiental es requeridos
durante € desarrollo de la construccion de la infraestructura via, perspectivas que
generalmente serechazan y que se consideran en el impacto ecol 6gico delos proyectos segunda
consideracion, ¢qué hace? Se tiende a deducir qué tipo de ventagjas traera la infraestructura
cuando comience aingresar en laadministracion. Unagran parte de las ventajas representadas
provienen del movimiento que los fondos de reserva de tiempo dieron en la nueva oferta,
arrastrados por la expansion en la creacion de la economia. En realidad, es fundamental
recordar que las ventgjas que brinda la nueva infraestructura se resolveran tanto por la
generacion del tréfico de diferentes maneras menos enfocadas, como por la aceptacion del
tréfico adicional que se producira ademas, termina siendo significativo cuando se piensaen las
potenciales ganancias (0 pérdidas) del medioambiente cuando lanuevainfraestructurainiciela
operacion, a igual que las diferentes posibilidades que existen en el &reaparalacual seinicia
la sociedad tienen inclinacién, por gjemplo, obstaculos o debilitamiento de las circunstancias
de separacion regional, todo en cuanto alamovilidad. (Bel, 2010, p. 212)

(Rosales, 2016) en su tesis de maestriatitulado gestion de infraestructuravial en lared
departamental de la Regién Piura-2012.

En e momento en que una region estd mejorando, es por e hecho de que se mgjorala
infraestructuravial de todala disposicién de ventgjas, con el megjor efecto financiero alo largo
de estaslineas creando un dominio positivo paralaempleabilidad perpetua, lacomercializacion

continua, al igua que la seccion de oferta alaformacion y servicios fundamental es de Salud.
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Por lo tanto, la infraestructura vial impacta las opciones de creacién y establecen muchos
recursos abiertos, en la utilizacién de las unidades y organizaciones familiares en lamejora de
la satisfaccion personal de la sociedad, creando de manera continua. Por gemplo, s la
infraestructura vial no se gecutara de manera competente, los gercicios privados en los
distritos de una nacion no avanzarian adecuadamente.

El creador finiquita, relacionando la mediacion de lared vial departamental que nos
arregla para obtener un impulso aventurado de las areas con inclusién social, la poblacion
mejora la satisfaccion persona al acercarse a los servicios esenciales, la instruccion. La
gjecucion de disefios de calles en nuestro territorio apoyara a toda la ciudad de Piura, ya que
aludird con una disponibilidad més notable a las regiones més remotas de nuestra area,
expandiendo en & segmento de exhibicidn aun grupo de estudi antes secundarios que se acercan
a la capacitacion. Se deduce que las regiones de trabajo se ampliarédn, 1o que disminuira €
desempleo, lograra un pago mas notable para la poblacion y, de esta manera, megoraran sus
condiciones de bienestar.

El objetivo esayudar a avance de la sociedad y la economia de la oficinaen general, e
incrementar la satisfaccién personal de la sociedad.

El &rea que se incrementa en laindustria de vigjes es Piura. Se estimulara a aumentar
dentro delaindustriade vigjes, a igual que las condiciones para expandir |afascinacion de los
turistas del extranjero a estos lugares de visitantes que tienen un acceso suficiente. (Rosales,
2016, p. 1)

(Cadtillo et al., 2016) en su tesis de maestria titulado gestion ecoeficiente del sector
transporte terrestre de pasgjeros en € Pert manifiestan.

En lo que respectaalos registros de ecoeficaciaen € &reade transporte, |0 exactamente
opuesto en Perll son las pautas cambiadas que se crean para la emanacion de vehiculos. Las

medidas que incorpora establecen los puntos de confinamiento transitables mas extremos de
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las emanaciones que contaminan los vehiculos de motor que organizan los movimientos en la
cale. Perti para 2021 (Presidencia del Consgjo Directivo, Plan Estratégico Instituciona del
Centro Nacional de Planificacién Estratégica CEPLAN, 2009), necesita avanzar y animar un
par de angulos principales. Estos son € ensamblaje perfecto, €l biocomercio, la utilizacién de
energias cambiantes y nuevas fuentes de vitalidad, y la ventaja de | as puertas abiertas naturales
y monetarias en los mercados mundiales y nacionales. El objetivo es € avance ecoldgico y
agresivo del potencial de lanacion.

Debido alas estrategias de mejora constante que la organi zacion realizd paradisminuir
las cuestiones en los afios 2011 - 2015, se infiere que las organizaciones no son confiables con
la estimacion del trabgjo eco-competente en sus procedimientos; se olvidan de imaginar
completamente sus procedimientos y distinguen menos los exsumos y | as fuentes de datos que
son el resultado de cada etapa. (Castillo et al., 2016, p. 1)

2.1.2 Desarrollo turistico

(Arroyo et al., 2005) en su trabajo “plan de marketing para el desarrollo turistico de
Mompiche en la Provincia de Esmeraldas”

Concluye que Mompiche debe avanzar en laindustria de viges, pero antes de esto, €
marco debe gjustarse, capacitar a las personas y algo esencia para obtener la ayuda de
especialistas abiertos. Capacite alos prestadores cooperativas especializadas de laindustriade
viges gque estén ansiosas por interesarse en las clases de instruccion para brindar una
administracion de calidad a los turisticos, pero desean que los nuevos especuladores no
construyan bases con atributos perdidos. Los turisticos que han visitado Mompiche mas de una
vez |0 hacen como tal debido a su preservacion caracteristica y provincial, a pesar de hacer
pistas en una direccion opuesta a la vanguardia, esto sugiere: innovacion, stper desarrollos,
enjambres, etc. Con estaempresa, se declararaaMompiche, pero ademés Las Manchas, Portete

y Bolivar, que, como estan cerca, terminan siendo otra fascinacién paralos visitantes. El deber
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de todos con respecto a avance de Mompiche y la proteccién de los sistemas bioldgicos es
imperativo y debe existir una conexion entre los derechos y los compromisos. En la
organizacion de laindustriade vigies y en lajunta, lainversiéon de conseguir redes y reuniones
minoritarias es, sobre todo, una necesidad en la actividad del movimiento de la industria de
vigjes. (Arroyo et a., 2005, p. 1)

(Camarena et al., 2013), manifiestan en su tesis titulada una revision literaria del
impacto del turismo en e desarrollo econdmico.

La industria de vigjes se ha convertido en un movimiento que parece haber afectado
positivamente la mejora financiera alargo plazo en varias naciones. Esta actividad permite la
eradel comercio exterior, promueve € trabajo inmediato y atrasado, y ademas contribuye ala
mejora del transporte; Esa es la razén por la que es critico medir su efecto sobre el avance
monetario, que en si mismo es dificil de entender alaluz del hecho de que esta accion influye
en divisiones financieras distintivas dentro de una nacién. Llamé la atencidon sobre que la
relacion entre los sectores publico y privado es basica paralaindustria de vigjes, con € punto
de crear sinergias y compartir experiencias exitosas. También menciond que, considerando los
efectos inmediatos, indirectos e inducidos de laindustria de vigies, e compromiso total de la
parte con e PIB mundial fue de 6.6 billones de ddlares, 260 millones de empleosy 1.2 billones
de ddlares en tarifas durante 2012; posteriormente mostrando su trabajo como un impulso para
el desarrollo de la economia mundial. También hace referencia a que en Per(, laindustria de
vigjes actualmente produce un pago de US $ 3.300 millones cada afio, idéntico al 8% del PIB
y las proyecciones recomiendan gque para 2021 esta cifra represente el 10% del total, de esta
manera cambiando en |a segunda fuente del comercio remoto.

Del mismo modo, la industria de vigjes es una accion que anima € interés en la
fundacion (alojamientos, terminales aéreas, centros sociaes, centros comerciales, cursos de

transporte, entre otros); Asimismo, €l turismo es una actividad estimuladorade lainversion en
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infraestructura (hotel es, aeropuertos, centros culturales, centros comerciales, vias de transporte,
etc.). Esto hace que la poblacion siga siendo financieramente dindmicay aumente su salario y,
de esta forma, su utilizacion. Ademas, se suma a la expansion de la creacion local, lo que
produce una economia fortalecida. En relacién con el avance del capital humano, cuando se
producen empleos, la solicitud de trabgjo se ayuda tanto para puestos particulares como no
especificos, o que permite disminuir €l grado de desempleo e indigencia en las areas urbanas
donde ocurre la accién de laindustria de viajes. Por otra parte, a requerir una fuerza laboral
especifica, incrementan las necesidades de preparacidn, crean una mayor accion en ladivision
de instruccion y aumentan € grado instructivo de la poblacion gue asciende junto con sus
deseos de satisfaccion persona. (Camarena et al., 2013, p. iii)

(Mongey Y ague, 2015) manifiesta en su articulo El desarrollo turistico sostenible tren
crucero del Ecuador.

Que la Organizacion Mundia del Turismo (OMT, 2000) caracteriza a la industria de
Vigjes razonable como una que trata de abordar |as necesidades de | os turistas, como objetivos
de los turisticos, asegurando y ampliando las oportunidades futuras. Es decir, supervisando los
activos para gque se puedan satisfacer las necesidades financieras, sociales y elegantes
manteniendo laidentidad cultural, |os procedi mientos ecol 6gicos basi cos, debe recordarse que
el desarrollo turistico sostenible son compatibles paralimitar €l dafio natural y social, mejorar
el cumplimiento de los huéspedes y aumentar el avance monetario a largo plazo del lugar al
gue se hace referencia. Por |o tanto, es un enfoque para lograr una armonia entre € desarrollo
potencial de la industria de vigies y € requisito de preservacion, esta idea es de un tipo
multipropdsito, que superala proteccion e incorpora en cualquier caso |os componentes que lo
acompafian: a) sostenimiento del caracter de laculturay las comunidades, b) sostenimiento del
paisaje y los “habitat”, c) la promocidn de exitosas y satisfactorias experiencias turisticas, y d)

gue sea adecuado para construir un suefio, aprendizaje y administracion entre las personas que
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se establecen sobre las elecciones con respecto a asunto, de la amenaza de depender de la
industria de vigjes e impulsarlos a descubrir una armonia entre gercicios lucrativos y la
industria de vigies para lograr una mejora del vecindario justa y estable a largo plazo. En
cualquier caso, debe tenerse en cuenta que la industria de vigies manejable no es un articulo,
sin embargo, es una premisa filoséfica vital para ayudar y dar instrucciones para crear la
industria de vigies en objetivos y utilizar los activos normales y sociaes que se encuentran en
ella. Por lo tanto, es importante esperar que solo a través de una organizacion exhaustiva, €
avancey los gecutivos, las ventgjas de laindustria de vig es se puedan mejorar y |os problemas
disminuyan a una base, dado que todos los fines no parecen concebibles. En este objetivo, la
industria de vigjes, los administradores ecol 6gicos, |as redes de vecindarios y, cuando todo esta
dicho, cada uno de los que trabajan en este marco, tienen un trabajo clave. El trabajo de la
organizacion en el avance y la coordinacion de la megora de la industria de viges es
fundamental para lograr los objetivos generales de ese avance y particularmente para llevar
ventgjas monetarias a la red sin que la industria de vigjes produzca problemas ecol 6gicos,
financieros o socioculturales. (Mongey Y ague, 2015, p. 1)

Circuito turistico: Son muchos espacios regional es gue estructuran unaidea similar de
mercaderiay empresas de vacaciones, tiene atracciones alo largo de su curso. Recuperado de.
https://www.googl e.com/amp/s/www.entornoturistico.com/circuitos-turi sticos-que-son-y-
como-disefiarlos/amp/

Desarrollo Turistico: La mejora razonable del segmento de la industria de viges
produce empleos y contribuye al avance general en las &reas y, de esta manera, a desarrollo
financiero. Recuperado de.

https://www.swisscontact.org/fileadmin/user_upload/HEAD OFFICE/Documents/To

pics _Brochures/Folleto_Desarrollo_Turistico.pdf
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Encalaminado: Es una especie de decepcion asfaltica que comprende ondulaciones o
hinchazones sobre la superficie, que se destacan con € tréfico. Recuperado de
https://es.answers.yahoo.com/question/index?qid=20080211170310A A300Ur& guccounter=1
&guce_referrer=aHROCHM 6L y93d3cuZ29vZ2xILmNvbS8& guce referrer_sig=AQAAA

Tréfico: El tréfico de vehiculos por una calle abierta o una autopista, es el fenémeno
provocado por la progresion de vehiculos en una calle, carretera o calzada. Gestiona la
organizacion, estructura y actividad del tréfico en la ciudad, calles y autopistas, sus redes,
infraestructuras, terrenos de conexioén y su asociaci On con | os diversos métodos paratransporte,
logrando una versatilidad protegida, efectivay Util para personas y mercancias. Recuperado de
https://es.wikipedia.org/wiki/Tr%C3%A 1nsito_vehiculo.

Trocha: Es una calle abierta en la maleza sin una superficie movil, de suelo o tierra
caracteristicos y donde su lineay geometria no satisfacen las pautas de estructura de una calle.
Definicion seglin e manual para la estructura de calles sin pavimentar con bajo volumen de
tréfico.

Turismo: Incorporalos gercicios realizados por |as personas durante sus excursiones y
permanece en lugares distintos de su condicion tipica, por un periodo de tiempo por debajo de
un afo, por recreacion, negocios Yy diferentes razones. Recuperado de
https://es.wikipedia.org/wiki/Turismo.

Turistae Es esa persona la que se mueve de su condicion estdndar a otro punto
geogréfico, faltando en su lugar de rutina mas de 24 horas y desempefiandose a mediano plazo
en € otro punto geografico. Recuperado de https://es.wikipedia.org/wiki/Turista.

Turismo Interno: Los residentes de un pais que viajan Unicamente dentro de ese mismo

pais. Recuperado de https.//es.wikipedia.org/wiki/Turismo_en el Per%C3%BA.
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Turismo rura: Laindustria de vigjes rastica es una accidn vacacional que ocurre en un
pais 0 espacio caracteristico, lamayoria de las veces en comunidades (menores de 1000 o 2000
habitantes) o fuera del foco de la ciudad en ciudades méas grandes. Las instalaciones son
normal mente casas de labranza antiguas, casas de campo Y villas que, una vez restauradas,
redisefiadas y gustadas, suelen ser administradas por una familia, ofreciendo una
administracion de calidad, de vez en cuando por 10s propios propietarios. El agroturismo, la
industria del turismo ambiental son una parte de las modalidades que, como lo indican sus
atributos, pueden incorporarse a la industria de viges rastica Recuperado de
https://es.wikipedia.org/wiki/Visitante (turismo).

Visitante Internacional: Es la idea fundamental para toda la disposicion de las
mediciones de laindustria de viges. Parafines medibles, el término huésped mundial asignaa
cualquier persona gue se aventure, por un periodo que no supere un afo, a una nacion distinta
de aquellaen lague tiene su hogar de rutina, aunque fuerade su entorno tipico. Recuperado de

https://es.wikipedia.org/wiki/Visitante (turismo).
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[l METODO

3.1 Tipodeinvestigacion

Aplicada: Recibe el nombre de practica, enfocado ala solucion de problemas, buscala
aplicacion o empleo de los conocimientos que se adquieren como resultado de las
investigaciones basicas, por ello se requiere de un marco tedrico

Disefio:

No experimental: es no experimental por que se mide en un tiempo, no se medira en
distintos tiempos por ello es no experimental (tiempo pre y tiempo post).

Transversal: puesto que los datos son medidos en una sola ocasion.

Correlacional: informacion respecto a la relacion actual entre las dos variables, que
permita predecir su comportamiento futuro.

Nivel de Investigacion Descriptivo, Explicativo:

Descriptivo, porque se describe, lageometriavial del circuito, asimismo la sefidizacion
de la via del circuito turistico, el modo como transita los vehiculos por e circuito turistico
Catalina Huanca.

Explicativo, porque lainvestigacion realizala comprobacion de la hipétesis planteada

3.2  Poblacién y muestra

De acuerdo a la informacién presentada en la publicacion titulada “Estadisticas de
Turismo 2017 del Ministerio de Comercio Exterior y Turismo, durante el afio 2017 llegaron
a la region Junin 227423 turistas (216977 nacionales y 10446 extranjeros) de los cuales
solamente e 78.3% visitaron a menos un atractivo del circuito turistico Catalina Huanca

(atractivo turistico Ingenio).
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Por tanto, lapoblacion del presente estudio estard compuesto por todos aquel los turistas
que visitaron a menos un atractivo del circuito turistico Catalina Huanca.

Poblacién: 178072 (el 78.3% de 227423 turistas visitaron a menos un atractivo del
circuito turistico Catalina Huanca.)

Muestra:

La muestra seleccionada es aleatoria simple; y su tamafio (n), segin Bernal (2006), se
puede calcular aplicando la siguiente formula:

B Z?P.Q.N
~ e2(N-1)+7Z2.P.Q

n

Donde:
Z (1,96): Vaor deladistribucion normal, para un nivel de confianza de (1 - a)
P (0,5): Proporcién de éxito.
Q (0,5): Proporcion defracaso (Q=1-P)
€ (0,05): Toleranciaa error
N (178072): Tamafio de la poblacion.
n: Tamafio de la muestra.

Reemplazando tenemos:

(1,9 )2(0,5)(0,5)!"
n=

00 2(1 ~1)+1,9 2.(0,5)(0,5) =383.73

En tal sentido la muestra es probabilistica de 384 turistas
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3.3  Operacionalizaciéon devariables

Tabla 6

Operacionalizacion de variable independiente

Variables Dimensiones Indicadores Escala  [tem
Variable DlEdado de 'L Buena superficie de Nomina 1
Independiente  conservacion rodadura
delavia I2: Buena sefiadlizacion Nomina 2
vial
V1 Impactodel  D2:Turistas 13 Turismo vivencial Nomina 3
ieISter'na qtetraflco visitantes |4 Recurso turfstico Nomina 4
creuito T ici Nominad 5
turistico Catalina D3:Transito 15 Uso de bICICleté :
Huanca vehicular 16 Vehiculo eléctrico Nomina 6
Nota. Fuente: Elaboracion propia
Tabla7
Operacionalizacion de variable dependiente
Variables Dimensiones  Indicadores Escala  Items
Variable I7: Artesaniay 7
Dependiente D4: Desarrollo lugares turisticos  Nomina
] turistico del
:ijzr-is[t)i?re;d lo circuito Catalina 18: Centro de
Huanca esparcimiento
Huancayo

Nomina 8-9-10

Nota. Fuente: Elaboracion propia

34 Instrumentos

Los instrumentos que se uso fueron:
Encuestas, mediante esta técnica de la encuesta a ambas variables, debido a su
utilizacion en una investigacion realizada sobre una muestra de sujetos representativos;

cuestionario de la presente investigacion consiste en un conjunto de preguntas dirigido a los
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turistas, este cuestionario esta formado por una muestra de 384 turistas, 10s cuales puntlian en
respuestas cerradas. Totalmente en desacuerdo (1) En desacuerdo (2) Total mente de acuerdo
(3) De acuerdo (4) Indeciso (5) los participantes indican € grado de conformidad donde estan
de acuerdo o en desacuerdo.

Este cuestionario ha sido adaptado del instrumento creado por (Cameron y Quinn,
1999) y utilizado por (Salazar, 2008) en Venezuel a, por 10 que tuvo gque ser confiabilizado, en
una muestra de 384 turistas. Parala confiabilidad del instrumento se aplico € coeficiente Alfa
de Cronbach obteniendo un indice de consistencia interna de 0,915, lo cual muestra una ata
confiabilidad.

El instrumento evalla las siguientes dimensiones del sistema de tréfico del circuito
turistico Catalina Huanca: Estado de conservacion de lavia, Turistasy Transito vehicular.

Larelacion entrelos itemsy las dimensiones se presentan de laforma siguiente: Estado
de conservacion de lavia (1-2), Turistas (3-4) Transito vehicular (5-6)

“Se utilizo esta técnica porque al ser escrito y anénimo los turistas se pueden sentir mas
libres pararesponder y los datos recogidos son mas confiables. Y tiene la ventaja de poder ser
aplicado a varios sujetos simultdneamente en grupo”. (Kerlinger, 1988, p. 541).

Confiabilidad:

El indice de consistenciainternacon Alfade Cronbach fue de 0,915en unapruebapiloto
de 384 turistas, Laescaaparainterpretar € coeficiente de confiabilidad (Carcausto, 2009.
p. 120) eslasiguiente:

-1a0 No es confiable.
0.01a0.49 bajaconfiabilidad
0.50a0.75 Moderada confiabilidad.
0.76 a0.89 Fuerte confiabilidad.

0.90a1.00 Altaconfiabilidad
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3.4.1 Instrumento para caracterizar € desarrollo turistico en Huancayo.

El Cuestionario del desarrollo turistico en Huancayo consiste en un conjunto de
preguntasdirigido alosturistas. Los participantesindican e grado de conformidad, donde estén
de acuerdo o en desacuerdo con los items, ya que estos, son calificados positivamente; |os méas
altos puntgjes serén indicadores de un climafavorecedor en el desarrollo turistico en Huancayo.

La escaa evalla la siguiente dimension del desarrollo turistico en Huancayo:
Desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca.

Para obtener la puntuacion total se suman los 11 items puntuados en un formato tipo
Likert de 5 puntos, donde: 1, es totalmente en desacuerdo; 2 es en desacuerdo, 3, significa
totalmente de acuerdo; 4 significa de acuerdo y 5 significaindeciso. Los participantes indican
el grado de conformidad con € item.

Larelacion entre los items y las dimensiones se presentan de la forma siguiente:

Desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca (7-11)

Confiabilidad:

El indice de consistencia interna con Alfa de Cronbach fue de 0,915 en una prueba
piloto de 384 turistas.

Elaboracion items: Se utilizé una escala de tipo Likert con cinco  alternativas y sus
indices respectivos.

Totalmente en desacuerdo 1

En Desacuerdo 2
Totalmente de acuerdo 3
De acuerdo 4

Indeciso 5
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Observacion directa, mediante esta técnica se hizo la recoleccion de datos de la
Geometria vial, estado de conservacion de la via y los accesos a los recursos turisticos a lo
largo del circuito, la gastronomia, las artesanias de cada distrito y propuesta de los centros de
esparcimiento para la generacion de trafico, asimismo las fiestas de cada distrito alo largo del

~

ano.

35 Pr ocedimientos

Parala Hipotesis General se elaboro el instrumento de medicion mediante encuestas —
cuestionario, estos fueron validados por 3 expertos, se analizdé € grado de confiabilidad
mediante el programa SPSS'y se analiz0 |os resultados parala gjecucion por parte del Gobierno
Regional de Junin y/o gobiernos locales.

ParalaHipotesis Especifical Serealizo la medicion mediante encuestas- cuestionario,
estos fueron validados por 3 expertos, se anaiz0 € grado de confiabilidad mediante el
programa SPSS, con estos resultados se podra dar la recomendacion en e grado que incide
para su implementacion.

Para la Hipdtesis Especifica 2 se elaboré e instrumento de medicion encuesta—
cuestionario, estos fueron validados por 3 expertos, se anaizd € grado de confiabilidad
mediante el programa SPSS, con ello se determino el grado deincidenciaquetienen losturistas
sobre el desarrollo del circuito turistico.

Para la Hipotesis Especifica 3 los datos se midié mediante observacion directa para el
conteo vehicular y mediante encuesta — cuestionario, que fueron validados por 3 expertos, se
anaizara el grado de confiabilidad con el programa SPSS, con ello se determiné el grado de
incidencia que tiene € transito vehicular que usan los turistas sobre e desarrollo del circuito

turistico.
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3.6 Analissdedatos

Parael anélisis de datos se usa el programa SPSS ESTATISTICS VERSION 23,

Parala Hipotesis General: Se analizé los datos mediante el SPSS con estos resultados
se dara la recomendacién en qué grado incide en su gjecucion.

Para la Hipotesis Especifica 1 Se analizo los datos mediante € SPSS con estos
resultados se darala recomendacion en qué grado incide en su g ecucion.

Para la Hipotesis Especifica 2 Se analizé los datos mediante € SPSS en e grado de
incidencia que tienen los turistas sobre €l desarrollo del circuito turistico.

Para la Hipotesis Especifica 3 Se analizé los datos mediante e SPSS en e grado de
incidenciaque tiene e transito vehicular sobre €l desarrollo del circuito turistico.

3.6.1 Espacial (Geogréfica)

En nuestra investigacion, se ha marcado los limites como espacio de estudio de los
distritos que abarca € circuito turistico Catalina Huanca que son; distrito de EI Tambo, San
Jeronimo de Tunan, Quilcas, San Pedro de Safio, Hualhuas, San Agustin de Cajas e Ingenio.
3.6.2 Temporal

El desarrollo de lainvestigacion tendra como delimitacion temporal € periodo 2017 -
2019
3.6.3 Teméatica y unidad de andlisis

Para la delimitacion tematica del presente estudio, se enfoco en e estudio de trafico,
sefializacion vial, recursos turisticos, gastronomia, artesania, aplicando conocimientos de las
siguientes areas. Ingenieria de Transportes, Ingenieria Civil.

La unidad de andlisis en la presente investigacion sera € circuito turistico Catalina

Huanca, provincia de Huancayo.
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1V RESULTADOS
Unavez que se culminaron las entrevistas se procesd mediante € programa SPSS para
ver e grado de confiabilidad determinandose como se muestraen la siguiente Tabla.
El nimero de datos evaluados en €l SPSS es:
Tabla8

Resumen de procesamiento de casos

N %

Casos Vadlido 384 100,0

Excluido 0 0

Total 384 100,0

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Tabla9

Estadistica de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

0,915 11

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Luego se procede a analizar mediante el SPSS |a prueba no paramétrica para una

muestra obteniendo el resultado como muestrala siguiente Tabla.
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Resumen de contrastes de hipotesis de datos generales
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item Hipotesisnula Prueba Sig.  Decisién

L as categorias de ¢Usted como turista
visitariael circuito turistico Catalina
Huancasi e estado de conservacion dela
viatiene una buena superficie de Prueba de Chi Rechace la
rodadura?. Se producen con probabilidades cuadrado para hipétesis

1 deigualdad. una muestra 0.000 nula.
Las categorias de ¢Usted como turista haria
uso del circuito turistico CatalinaHuancas Prueba de Chi Rechace la
laviatiene buena sefidizacion via?. Se cuadrado para hipétesis

2 producen con probabilidades deigualdad.  una muestra 0.000 nula
Las categorias de ¢Usted como turista haria
uso del circuito turistico CatalinaHuanca  Pruebade Chi Rechace la
pararealizar turismo vivencia?. Se cuadrado para hipétesis

3 producen con probabilidades deigualdad.  unamuestra 0.000 nula.
Las categorias de ¢Usted como turista haria
uso del circuito turistico Catalina Huanca
paravisitar 10s recursos turisticos que Prueba de Chi Rechace la
existe en ella?. Se producen con cuadrado para hipétesis

4 probabilidades de igualdad. una muestra 0.000 nula.
Las categorias de ¢Usted como turista haria
uso de labicicleta paratransitar por €
circuito turistico Catalina Huanca para Prueba de Chi Rechace la
visitar alo largo del circuito?. Se producen cuadrado para hipétesis

5 con probabilidades de igualdad. una muestra 0.000 nula
L as categorias de ¢Usted como turista cree
gue e desarrollo del circuito Catalina
Huanca en Huancayo se dariacon lavisita Pruebade Chi Rechace la
de los turistas? Se producen con cuadrado para hipétesis

6 probabilidades de igualdad. una muestra 0.000 nula.

Nota. Se muestran significaciones asintoticas. El nivel de significacion es 0.05. Fuente:

Elaboracion propia en SPSS

El cuadro indica que las preguntas estan bien formuladas y rechazan la hipétesis nula
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A continuacion, verificamos la Normalidad a través de la prueba no paramétrica 'y € cuadro de Kolmogorov — Smirnov para una

muestra, obteniendo la siguiente Tabla, como se observa los nimeros de la significancia asintética (bilateral )< 0.05 significa que no existe

una normalidad.
Tabla 11

Prueba de Kolmogorov — Smirnov para la muestra total

cUsted como cUsted como  ¢Usted como  ¢Usted como JUsted como
turistavisitariael turistaharia turistaharia  turistahariauso turistahariauso ¢Usted como
circuitoturistico usodel circuito usodd circuito de circuito delabicicleta  turistacreequed
CatalinaHuanca turistico turistico turistico paratransitar  desarrollo de
s €l estado de Catalina Catalina CatalinaHuanca por € circuito  circuito Catalina
conservacion dela Huanca s laviaHuancapara paravisitar los turistico catalina Huancaen
Prueba de Kolmogorov — viatieneuna tiene buena realizar I eCuUr sos Huanca para Huancayo sedaria
Smirnov paralamuestra buenasuperficie sefializacion turismo turisticosque  visitar alolargo conlavisitadelos
total derodadura?. vial?. vivencial? existeen ella?  de circuito? turistas?
N 384 384 384 384 384 384
Parametros Media 3,82 3,95 3,95 3,42 3,95 3.95
nor males®? Desviacion 753 648 454 879 648 0.648
estandar
Méximas Absoluta ,465 ,295 415 ,378 ,295 0.295
diferencias Positivo ,326 ,283 376 229 ,283 0.283
extremas Negativo -,465 -,295 -,415 -,378 -,295 -0.295
Estadistico de prueba 465 ,295 ,343 415 ,378 ,295
Sig. asintética (bilateral) ,000° ,000° ,000° ,000° ,000° ,000°
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JUsted como
JUsted como turistacreequee ¢Usted comoturista cree JUsted como
turistahariauso desarrollo que € desarrollo del cUsted como turista turistacreeque
de vehiculo turistico del circuito Catalina Huanca en creeque e desarrollo e desarrollo del
gléctrico para circuito Catalina Huancayo sedariaconla  de circuito Catalina circuito Catalina
transitar por € Huancaen implementacion de centros Huanca en Huancayo Huanca en
circuitoturistico Huancayo de esparcimientosen € sedaria con un buen Huancayo se
Prueba de Kolmogorov — catalinaHuanca dependedesu tramo Casacancha - Ingenio estado de dariacon €
Smirnov paralamuestra paravisitar alo artesaniay y el tramo Safo - San conservacion dela  transito
total largo del circuito? lugaresturisticos? Jer6nimo? via? vehicular?
N 384 384 384 384 384
Parametros Media 3,95 3,85 3,95 3,42 3,42
nor males®? Desviacion 648 587 454 879 879
estandar
Méaximas Absoluta ,295 ,343 415 378 ,378
diferencias Positivo ,283 ,290 376 ,229 ,229
extremas Negativo -,295 -,343 -,415 -,378 -,378
Estadistico de prueba ,465 ,295 ,343 415 ,378
Sig. asintética (bilateral) ,000° ,000¢ ,000c ,000° ,000°

a. Ladistribucion de prueba es normal.
b. Se calcula a partir de datos.
c. Correccion de significacion de Lilliefors.

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
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Se continuacon €l andlisis comparacion de medias, paraello setrabgjaconlaT de Student
para determinar la homocedasticidad, en la tabla siguiente se muestra para que exista

homocedasticidad los valores de Significancia (bilateral) < 0.05

Tabla 12

Estadisticas de muestra Unica

Media de

Estadisticas de muestra Uinica Desviacion error
N Media estandar estandar

¢Usted como turista visitaria € circuito
turistico Catalina Huanca s € estado de
conservacioén de la via tiene una buena
superficiede rodadura?

JUsted como turista haria uso del circuito
turistico Catalina Huanca s la viatiene 384 3,95 ,648 ,033
buena sefializacion vial?

JUsted como turista haria uso del circuito

turistico Catalina Huanca pararealizar 384 3,85 ,587 ,030
turismo vivencial?

JUsted como turista haria uso del circuito

turistico Catalina Huanca paravisitar los 384 3,95 454 ,023
recur sos turisticos que existe en ela?
JUsted como turista hariauso dela
bicicleta paratransitar por € circuito
turistico catalina Huanca paravisitar alo
largo del circuito?

JUsted como turista haria uso de vehiculo
eléctrico paratransitar por € circuito
turistico catalina Huanca paravisitar alo
largo del circuito?

¢Usted como turista creeque el desarrollo
turistico del circuito Catalina Huanca en
Huancayo depende de su artesaniay
lugar es turisticos?

384 3,82 ,753 ,038

384 3,42 879 ,045

384 3,82 ,753 ,038

384 3,95 ,648 ,033




Estadisticas de muestra Unica

Media

Desviac
i6n estandar

Media
deerror
estandar

¢Usted como turista cree que el desarrollo
del circuito Catalina Huanca en
Huancayo se daria con la implementacion
de centros de espar cimientosen e tramo
Casacancha- Ingenioy e tramo Safio -
San Jer 6nimo?

384

3,85

,587

,030

¢Usted como turista cree que el desarrollo
del circuito Catalina Huanca en
Huancayo se daria con un buen estado de
conservacion delavia?

384

3,95

,023

¢Usted como turista cree que e desarrollo
del circuito Catalina Huanca en
Huancayo se daria con la visita delos
turistas?

384

3,95

,033

¢Usted como turista cree que el desarrollo
del circuito Catalina Huanca en
Huancayo se daria con € transito
vehicular?

384

3,42

879

,045

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Tabla 13

Prueba de muestra Unica

Valor deprueba=0

Prueba de muestra Unica

Sig.
(bilate Diferencia

95% deintervalo de

confianzadela

diferencia

t g ra) demedias Inferior Superior
JUsted como turista visitaria €
circuito turistico Catalina
Huanca s € estado de 99,334 383 ,000 3,74 3,89

conservacion delaviatieneuna
buena superficie derodadura?.
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JUsted como turista haria uso del
circuito turistico Catalina
Huanca s la viatiene buena
sefializacion vial?.

119,337 383

,000

3,948

3,88

4,01

JUsted como turista haria uso del
circuito turistico Catalina
Huanca pararealizar turismo
vivencial?

128,421 383

,000

3,846

3,79

3,91

JUsted como turista haria uso del
circuito turistico Catalina
Huanca para visitar losrecursos
turisticos que existe en ela?

170,386 383

,000

3,948

3,90

3,99

cUsted como turista haria uso de

labicicleta paratransitar por €

circuito turistico catalina Huanca 76,320 383
paravisitar alolargo del

circuito?

,000

3,422

3,33

3,51

cUsted como turista haria uso de

vehiculo eléctrico paratransitar

por € circuito turistico catalina 99,334 383
Huanca paravisitar alolargo del

Circuito?

,000

3,818

3,74

3,89

¢Usted como turista cree que

desarrollo turistico del circuito
CatalinaHuancaen Huancayo 119,337 383
depende de su artesaniay lugares

turisticos?

,000

3,948

3,88

4,01

¢Usted como turista creeque e

desarrollo del circuito Catalina

Huanca en Huancayo se daria

con laimplementacion de centros 128,421 383
de esparcimientosen e tramo

Casacancha - Ingenioy €l tramo

Safno - San Jer 6nimo?

,000

3,846

3,79

391

¢Usted como turista cree que €

desarrollo del circuito Catalina

Huanca en Huancayo se daria 170,386 383
con un buen estado de

conservacion delavia?

,000

3,948

3,90

3,99
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¢Usted como turista cree que €
desarrollo del circuito Catalina

. 119,337 383 ,000 3,948 3,88 4,01
Huanca en Huancayo se daria
con lavisita delosturistas?
¢Usted como turista cree que €
desarrollo del circuito Catalina 76.320 383 000 3422 333 351

Huanca en Huancayo se daria
con € transito vehicular?

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS

A continuacién se procede a trabajar con la suma de los valores de cada pregunta que se
obtuvo de la encuesta, agrupando de uno por uno, empezamos agrupando la sumatoria de la
variable 1 (sistemade trafico del circuito turistico Catalina Huanca), la dimension D1 (Estado de
conservacion delavia) delaVariable 1, ladimension D2 (Turistas) delavariable 1, ladimension
D3 (Transito vehicular) delavariable 1, y lavariable V2 (desarrollo turistico en Huancayo) , segun
nuestra Tabla de consistencia trabgjamos con nuestra agrupacion de variable 1 y variable 2, la
frecuenciade ello se muestraen la Tablay gréaficos siguientes.
a) Hipotesis general
Tabla 14

Estadisticos de datos agrupados

Variablel: Sistemade Variable2: Desarrollo

Estadisticos de datos tréfico del circuito turistico  turistico en Huancayo
agrupados Catalina Huanca (agrupado) (agrupado)

N 384 384
Valido Perdidos 0 0
Desviacion estandar 1,304 1,257
Varianza 1,702 1,581
Asimetria -,495 -,535

Error estdndar de asimetria ,125 ,125
Minimo 1 1

Maximo 5 5




Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS

Tabla 15

Frecuencia de datos agrupados variable 1

Variable 1 : sistema de tréfico del circuito turistico Catalina Huanca
(agrupado)
Frecuencia de datos Porcentaje  Porcentaje
agrupadosvariable 1 Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Totalmenteen
50 13,0 13,0 13,0
desacuerdo
En desacuerdo 50 13,0 13,0 26,0
Totalmentede
72 18,8 18,8 448
acuerdo
De acuerdo 131 34,1 34,1 78,9
Indeciso 81 21,1 21,1 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS

Tabla 16

Frecuencia de datos agrupados variable 2

Variable2: desarrolloturistico en Huancayo (agrupado)

_ ~ Porcentaje  Porcentaje
Frecuencia Porcentaje

valido acumulado
Véalido Totalmenteen
50 13,0 13,0 13,0
desacuerdo
En desacuerdo 50 13,0 13,0 26,0
Totalmente de acuerdo 72 18,8 18,8 448

Deacuerdo 151 39,3 39,3 84,1
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Indeciso 61 15,9 15,9 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Figura 17.

Gréfico de barras para variable 1 (Sstema de trafico del circuito turistico Catalina Huanca)

Frecuencia

totalmente en en desacuerdo totalmente de e acuerdo indeciso
desacuerdo acuerdo

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
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Figura 18.

Grafico de barras para variable 2 (Desarrollo Turistico en Huancayo)

Frecuencia

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS

Luego se procede a evaluar la homogeneidad de las varianzas de la variable 2 como

dependiente y como factor se usalavariable 1, representan ala hipétesis general.
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Tabla 17

Prueba de homogeneidad de varianzas de variable 2

Variable2: desarrollo turistico en Huancayo

(agrupado)
EstadisticodeLevene gl1 gl2 Sig.
143,713 4 379 0.00

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS

El cuadro muestra €l estadistico de Levene donde € sigma =0 lo cual nos indica que tiene
homocedasticidad

Tabla 18

Andlisis de varianza de variable 2 agrupado

Variable2: Desarrolloturistico en Huancayo (agrupado)

Sumade Media
cuadrados a cuadrética F Sig.
Entre grupos 577,476 4 144,369 1945416  0.00
Dentro degrupos 28,126 379 ,074
Total 605,602 383

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
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Figura 19.

Grafico de mediasvariable 2 y variable 1
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Variable 1: SISTEMA DE TRAFICO DEL CIRCUITO TURISTICO CATALINA
HUAMNCA (agrupado)

Nota. Gréfico de medias de las variable 2 y la variable 1 (hipotesis general). Fuente: Elaboracion

propiaen SPSS

Ahorase procede a hdllar la correlacion entre lavariable 1y variable 2 para ello hallamos

la prueba no paramétrica de Rho de Spearman.



Tabla 19

Pearson (Correlacion de) paravariable 1y variable 2 (hipétesis general)

Variablel: Sistemade Variable2:

trafico del circuito Desarrollo turistico

turistico CatalinaHuanca en Huancayo

(agrupado) (agrupado)
Variablel: Sistema Pearson 1 0.97*

detréaficodel circuito  (Correlacion de)

turistico Catalina Significancia

Huanca (agrupado) (bilateral) 0.00

N 384 384
Variable 2: Pear son 0.97+ 1
Desarrolloturisticoen (Correlacion de) '
Huancayo (agrupado) Significancia

. 0.00
(bilateral)
N 384 384

*. Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).

Nota. La Pearson (Correlacion de) tiene 0.97 de correlacion 1o cua significa que tiene una ata

correlacion, y el sigma=0 indica que la correlacion es significativa. Fuente: Elaboracion propiaen

SPSS

La correlacion en Rho de Spearman es como muestra la siguiente Tabla, se halla a modo

de cotegjar con la Correlacion de Pearson.
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Tabla 20

Correlacion de Rho de Spearman para variable 1y variable 2

variable2:
variablel: Sistemade desarrollo
.. . trafico del circuito turistico en
Correlacion de Rho de Spearman paravariablely ¢,ristico Catalina Huancayo
variable 2 Huanca (agrupado) (agrupado)
Rho deVariablel: Sistema Coeficiente de .
Spearman detréafico del circuito correlacion 10.00 0.951
turistico Catalina Significancia 0.00
Huanca (agrupado)  (bilateral) '
N 384 384
Variable2: o Cosfici ep:[e de 0.951* 10.00
Desarrolloturisticoen correlacion
Huancayo (agrupado) Significancia 0.00
(bilateral) '
N 384 384
*. Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).
Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
Tabla?21
Resumen de contrastes de hip6tesis para variable 1y variable 2
item Hipétesisnula Prueba Significancia Decision
Las categorias de variable 2:
Desarrollo turistico en Huancayo  Prueba de Chi
(agrupado) se producen con cuadrado para una Rechace la
1 probabilidades deigualdad. muestra 0.000 hipotesis nula.
Las categoriasde D2 Turistas Prueba de Chi
(agrupado) se producen con cuadrado parauna Rechace la
2 probabilidades de igualdad. muestra 0.000 hipotesis nula.

Nota. Se muestran significaciones asintéticas. El nivel de significacion es 0.05. Fuente:
Elaboracion propiaen SPSS

Se procede aredlizar € contrastes de hipotesis entre lavariable 2 y lavariable 1, para€ello
usamos Kolmogorov y Smirnov, el Significancia (bilateral) y =0.0<0.05, significa que no tiene

normalidad.
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Prueba de Kolmogorov-Smirnov para una muestra variable 1 y variable 2

Variablel:

Sistemade
trafico del circuito turistico

Variable2: Desarrollo
turistico en Huancayo

Catalina Huanca (agrupado) (agrupado)

| 384
Parametros Media 3,32
normalesa,b  Desviacion

estandar 1,257
M aximas Absoluta ,258
diferencias Positivo ,136
extremas Negativo -,258
Estadistico de prueba ,258
Sig. asint6tica (bilateral) 0.00c

a. Ladistribucion de prueba es normal.

b. Se calculaa partir de datos.

c. Correccion de significacion de Lilliefors.

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS

Demostrando mediante el Chi cuadrado que €l sigmay =0, en lavariable 2 y lavariable 1.

Tabla 23

Variable1l: Sstemadetrafico del circuito turistico Catalina Huanca (agrupado)

N observado N esperada Residuo
Totalmente en desacuerdo 50 76,8 26,8
En desacuerdo 50 76,8 -26,8
Totalmente de acuerdo 72 76,8 -4,8
De acuerdo 131 76,8 54,2
Indeciso 81 76,8 4,2
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS



Tabla 24

Variable 2 : Desarrollo turistico en Huancayo (agrupado)
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N observado N esperada Residuo

Totalmente en desacuerdo 50 76,8 -26,8
En desacuerdo 50 76,8 -26,8
Totalmente de acuerdo 72 76,8 -4.8
De acuerdo 151 76,8 74,2
I ndeciso 61 76,8 -15,8
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Tabla 25

Estadisticos de prueba variable 1 y variable 2

Variablel: Sistemadetraficode
circuito turistico Catalina Huanca

Variable2: Desarrollo
turistico en Huancayo

(agrupado) (agrupado)
Chi-cuadrado 57,484a 93,943a
al 4 4
Sig. asint6tica 0.00 0.00

Nota. a. 0 casillas (0,0%) han esperado frecuencias menores que 5. Lafrecuenciaminimade casilla

esperada es 76,8. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Hallando la curva de dispersion de puntos entre la variable 1 y variable 2 que viene a ser

lahipétesis general. Cuya ecuacion es'Y =1x+0
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Figura 20.

Curva de dispersion de Hipdtesis General
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Variable 1: SISTEMA DE TRAFICO DEL CIRCUITO TURISTICO CATALINA
HUANCA (agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS

b) Hipotesis especifica 1
Se procede atrabgjar |a Hipdtesis especifica 1 que esta compuesto entre lavariable 2y la
dimension 1

Hallamos la frecuencia.
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Tabla 26

Estadisticos de hipotesis 1

D1 - Estadode
conservacion delavia Variable2: Desarrolloturisticoen
(agrupado) Huancayo (agrupado)
N Valido 384 384
Perdidos 0 0
Desviacion estandar 0,939 1,257
Varianza 0,882 1,581
Asimetria -0,551 -0,535
Er_ror ,estandar de 0125 0,125
asimetria
Minimo 1 1
M aximo 5 5

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Tabla 27

Tabla de frecuencia

Frecuencia de D1 - Estado de conservacion dela via (agrupado)
Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
valido totalmenteen 50 13,0 13,0 130
desacuerdo
en desacuerdo 31 8,1 8,1 211
totalmente de acuerdo 222 57,8 57,8 78,9
de acuerdo 71 18,5 18,5 97,4
indeciso 10 2,6 2,6 100,0
Total 384 100 100

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS



Tabla 28

Frecuencia de datos agrupados variable 2: desarrollo turistico en Huancayo (agrupado)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado

Valido Totalmente en desacuerdo 50 13,0 13,0 13,0
En desacuerdo 50 13,0 13,0 26,0
Totalmente de acuerdo 72 18,8 18,8 448

De acuerdo 151 39,3 39,3 84,1
Indeciso 61 15,9 15,9 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Figura 21.

Grafico de barras para dimensién 1 (Estado de conservacion de la via)

Frecuencia

totalmente en en desacuerdo totalmente de  de acuerdo inceciso
desacuerco acuerdo

D1 - Estado de conservacion de la via (agrupado)

Nota. Gréafico de barras parala hipétesis especifica 1. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
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Figura 22.

Graéfico de barras para Variable 2 (Desarrollo turistico en Huancayo)
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Frecuencia

Variable 2: DESARROLLO TURISTICO EN HUANCAYO
(agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS

Luego se procede a evaluar la homogeneidad de las varianzas de la variable 2 como

dependiente y como factor se usala Dimension 1, representan ala hipotesis especifica 1, paraello

seusad. ANOVA
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Tabla 29

Variable2: desarrollo turistico en Huancayo (agrupado)

Estadistico de L evene gl gl2 Sig.
103,558 4 379 0.00

Nota. Latablanos muestrael estadistico de Levene donde el sigma=0lo cual nosindicaquetiene

homocedasticidad. Fuente: Elaboracion propia en SPSS

Tabla 30

Analisis de varianza (ANOVA) variable 2

Variable2: desarrolloturisticoen Huancayo (agrupado)

Media
Suma de cuadrados al cuadrética F Sig.
Entregrupos 414,579 4 103,645 205,638 0.00
Dentro de 191,022 379 0,504
grupos
Total 605,602 383

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
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Figura 23.

Grafico de medias hipotesis especifica 1
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D1 - Estado de conservacion de la via (agrupado)

Nota. Grafico de medias de las variable 2 y la Dimension 1 (hipotesis especifica 1). Fuente:
Elaboracion propiaen SPSS

Ahorase procede a hallar 1a correlacion entre ladimensién 1 y variable 2 tanto en Pearson
y Spearman.

La correlacion en Pearson es como muestrala siguiente Tabla.



Tabla 31

Correlaciones de Pearson de hipotesis 1

Variable2: desarrollo D1 - Estadode
turisticoen Huancayo conservacion dela

(agrupado) via (agrupado)
Variable2: Pear son (Correlacion de) 1.0 0.807*
Desarrollo Significancia (bilateral) 0.00
turistico en N
Huancayo 384 384
(agrupado)
D1- Estadode Pearson (Corréacion de) 0.807* 1
conservacion de Significancia (bilateral) 0.00
lavia N
(agr upado) 384 384

*. Essignificativa La correlaciéon anivel 0,01 (bilateral).

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Tabla 32

Correlaciones de rho de Spearman de hipoétesis 1

Variable?2: D1 - Estado de
Desarrolloturistico  conservaciéon de
en Huancayo lavia
(agrupado) (agrupado)
Rho de Variable2: Coeﬁuep:[e de 10.00 0.773*
Spearman Desarrollo correlacion
turistico en Significancia 0.00
Huancayo (bilateral) '
(agrupado) N 384 384
D1- Este_u?o de Coef|C|ep:[e de 0.773* 10.00
conservacion dela correlacion
via (agrupado) Significancia 0.00
(bilateral) '
N 384 384

*. Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS



Andlisis defiabilidad.
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Se procede aredlizar el contrastes de hipotesis entre la variable 2 y la dimension 1, para

ello usamos Kolmogorov y Smirnov, e Significancia (bilateral) y =0.0, significa que tiene

normalidad.
Tabla 33

Resumen de contraste de hipoétesis especifica 1

item Hip6tesisnula Prueba

Significancia Decision

Las categorias de variable 2:

desarrollo turistico en Huancayo  Prueba de Chi

(agrupado) se producen con cuadrado para una
1 probabilidades deigualdad. muestra

Rechace la
0.000 hipétesis nula.

Las categoriasde D1 Estado de

conservacion de lavia (agrupado)  Prueba de Chi

se producen con probabilidades de cuadrado parauna
2 iguadad. muestra

Rechace la
0.000 hipétesis nula.

Nota. Se muestran significaciones asintéticas. El nivel de significacion es 0.05. Fuente:

Elaboracion propiaen SPSS
Tabla 34

Prueba de Kolmogorov-Smirnov para la hipotesis especifica 1

Variable2: Desarrollo
turistico en Huancayo

D1 - Estado de
conservacion dela

(agrupado) via (agrupado)

N 384.0 384.0
Par&metros Media 3.32 2.90
normales a,b Dw,nau on 1957 0.939

estandar

M aximas Absoluta 0.258 0.333
diferencias Positivo 0.136 0.245
extremas Negativo -0.258 -0.333
Estadistico de prueba 0.258 0.333
Sig. asintdtica (bilateral) 0.0c 0.0c

a. Ladistribucion de prueba es normal.

b. Se calcula a partir de datos.
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c. Correccion de significacion de Lilliefors.

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS

Demostrando mediante el Chi cuadrado que &l sigmay =0, en lavariable 2 y ladimension
1
Tabla 35

Prueba de Kolmogorov-Smirnov para la hipétesis especifica 1

N observado N esperada Residuo

Totalmente en desacuerdo 50 76,8 -26,8
En desacuerdo 50 76,8 -26,8
Totalmente de acuerdo 72 76,8 -4,8
De acuerdo 151 76,8 74,2
Indeciso 61 76,8 -15,8
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Tabla 36

D1 - Estado de conservacion de la via (Agrupado)

N observado N esperada Residuo

Totalmente en desacuerdo 50 76,8 -26,8
En desacuerdo 31 76,8 -45,8
Totalmente de acuerdo 222 76,8 145,2
De acuerdo 71 76,8 -5,8
Indeciso -

10 76,8 66.8
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
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Tabla 37

Estadisticos de prueba de hipdtesis especifica 1

D1 - Estado de
Variable2: Desarrolloturistico conservacion delavia
en Huancayo (agrupado) (agrupado)
Chi-cuadrado 93,943a 369,724a
gl 4 4
Sig. asintotica 0.00 0.00

Nota. a. 0 casillas (0,0%) han esperado frecuencias menores que 5. Lafrecuenciaminimade casilla

esperada es 76,8. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Hallando la curva de dispersion de puntos entre ladimension 1y variable 2 que viene a ser
lahipétesis especifica 1 cuya ecuacion es 'Y =1x+0
Figura 24.

Gréfico de dispersion de puntos hipotesis especifica 1

{agrupado)

Variable 2. DESARROLLO TURISTICO EN HUANCAYO

2 3 L 5

D1 - Estado de conservacion de la via (agrupado)

Nota. Grafico entre dimension 1y variable 2, hipotesis especifica 1 Fuente: Elaboracion propiaen

SPSS
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C) HIPOTESIS ESPECIFICA 2
Se procede atrabagjar la Hipdtesis especifica 2 que esta compuesto entre lavariable 2 y la
dimension 2
Hallamos lafrecuencia
Tabla 38

Estadisticos de hipotesis 2

Variable2: Desarrolloturisticoen D2 Turistas
Huancayo (agrupado) (agrupado)
Perdidos 0 0
Desviacién estandar 1,257 1,081
Varianza 1,581 1,169
Asimetria -535 - 422
Er_ror 'estandar de 125 125
asimetria
Minimo 1 1
M aximo 5 5

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Tabla 39

Frecuencia de la Hipétesis especifica 2 (variable 2 y la dimension 2)

D2 Turistas (agrupado)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Valido Totalmente en desacuerdo 100 26,0 26,0 26,0
Totalmente de acuerdo 223 58,1 58,1 84,1
De acuerdo 51 13,3 13,3 97,4
I ndeciso 10 2,6 2,6 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
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Figura 25

Graéfico de barras parala variable 2 (Desarrollo turistico en Huancayo)

Frecuencia

Variable 2 : DESARROLLO TURISTICO EN HUANCAYO
(agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Figura 26.

Graéfico de barras para la Hipotesis especifica 2 (Turistas)

Fracuencia

D2 Turistas (agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
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Luego se procede a evaluar la homogeneidad de las varianzas de la variable 2 como
dependiente y como factor se usala Dimensién 2, representan ala hipotesis especifica 2.
Tabla 40

Analisis de varianza (anova) hipotesis especifica 2

Sumade Media

cuadrados al cuadrética F Sig.
Entre grupos 531,848 3 177,283 913,415 0.00
Dentro de grupos 73,753 380 ,194
Total 605,602 383

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
Figura 27.

Gréfico de medias de la Hipotesis especifica 2
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D2 Turistas (agrupadao)

Nota. Gréfico de medias de las variables 2 y la dimension 2 (hipétesis especifica 2) Fuente:
Elaboracion propiaen SPSS

Ahorase procede ahallar la correlacion paralahipétesis 2 (variable 1 y dimension 2) tanto
en Pearson y se comprueba con Rho de Spearman. La correlacion en Pearson es como muestrala

siguiente Tabla.
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Tabla 41

Pearson (correlacion de) de hipotesis 2

Variable2: Desarrollo

turistico en Huancayo D2 Turistas
(agrupado) (agrupado)
Variable 2: Pearson (Correlacion de) 1.0 0.928*
Desarrollo Significancia (bilateral) 0.00
turistico en N
Huancayo 384.0 384.0
(agrupado)
D2 Turistas Pearson (Correlacion de) 0.928* 1.0
(agrupado) Significancia (bilateral) 0.00
N 384.0 384.0

Nota. *. Es significativa La correlacion a nivel 0,01 (bilateral). Fuente: Elaboracion propia en
SPSS
Tabla 42

Correlacion de rho Spearman de hipétesis 2

Variable2: Desarrollo
turisticoen Huancayo D2 Turistas

(agrupado) (agrupado)
Rho de Variable 2: Coef|C|e.n,te de 10.0 0.919*
Spearman Desarrollo correlacion
turistico en Significancia 0.00
Huancayo (bilateral) '
(agrupado) N 384.0 384.0
D2 Turistas Coef|C|e.n’te de 0.919* 10.00
(agrupado) correlacion
Significancia
(bilateral) 000
N 384.0 384.0

Nota. *. Es significativa La correlacion a nivel 0,01 (bilateral). Fuente: Elaboracién propia en

SPSS
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Se procede aredlizar € contrastes de hipotesis entre la variable 2 y la dimension 2, para
ello usamos Kolmogorov y Smirnov, e Significancia (bilateral) y =0.0, significa que tiene
normalidad.

Andlisis defiabilidad hipotesis especifica 2
Tabla43

Resumen de contraste de hipotesis 2

item Hipdtesisnula Prueba Significancia Decision
Las categorias de variable 2:
desarrollo turistico en Huancayo  Prueba de Chi

(agrupado) se producen con cuadrado parauna Rechace la
1 probabilidades de igualdad. muestra 0.000 hipotesis nula.
Las categorias de D2 Estado de
conservacion de lavia (agrupado)  Prueba de Chi
se producen con probabilidades de cuadrado parauna Rechace la
2 iguadad. muestra 0.000 hipétesis nula.

Nota. Se muestran significaciones asintéticas. El nivel de significacion es 0.05. Fuente:
Elaboracion propiaen SPSS
Tabla 44

Prueba de Kolmogorov-Smirnov para la hipétesis especifica 2

Variable 2 : Desarrollo turistico en D2 Turistas

Huancayo (agrupado) (agrupado)

N 384.0 384.0

Par dmetros Media 3.32 2.66
normales a,b Desyl acion 1957 1081

estandar

Méaximas Absoluta 0.258 0.362
diferencias Positivo 0.136 0.219
extremas Negativo -0.258 -0.362
Estadistico de prueba 0.258 0.362
Sig. asint6tica (bilateral) 0.00c 0.00c

a. Ladistribucion de prueba es normal.

b. Se calcula a partir de datos.

c. Correccion de significacion de Lilliefors.
Nota. Fuente: Elaboracion propia en SPSS
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Demostrando mediante el Chi cuadrado que €l sigmay =0, en lavariable 2 y ladimension

2.
Tabla 45

Chi cuadrado para variable 2

Variable2: Desarrollo turistico en Huancayo (agrupado)

N observado N esperada Residuo

Totalmente en desacuerdo 50 76,8 -26,8
En desacuerdo 50 76,8 -26,8
Totalmente de acuerdo 72 76,8 -4.8
Deacuerdo 151 76,8 74,2
Indeciso 61 76,8 -15,8
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Tabla 46

Chi cuadrado para dimensién 2

D2 Turistas (agrupado)
N observado N esperada Residuo

Totalmente en desacuerdo 100 96,0 4,0
Totalmente de acuerdo 223 96,0 1270
De acuerdo 51 96,0 -45,0
Indeciso 10 96,0 -86,0
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS



Tabla 47

Estadisticos de prueba de hipotesis 2

Estadisticos de prueba

Variable2: Desarrolloturistico en D2 Turistas

Huancayo (agrupado) (agrupado)
Chi-cuadrado 93,943a 266,313b
al 4 3
Sig. asintotica 0 0

a. 0 casillas (0,0%) han esperado frecuencias menores que 5. La frecuencia
minima de casilla esperada es 76,8.

b. O casillas (0,0%) han esperado frecuencias menores que 5. La frecuencia
minima de casilla esperada es 96,0.

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
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Hallando la curva de dispersion de puntos entre la dimensién 2 y variable 2 que viene aser

la hipotesis especifica 2 cuya ecuacion es Y =1x+0
Figura 28.

Grafico de dispersion de puntos de Hipdtesis especifica 2

(41

(agrupado)

Variable 2: DESARROLLO TURISTICO EN HUANCAYD

2 <] 4

D2 Turistas (agrupado)

Nota. Grafico entre dimensién 1y variable 2, hipotesis especifica 2 Fuente: Elaboracidn propiaen

SPSS
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d) Hipotesis especifica 3

Se procede atrabagjar |a Hipdtesis especifica 3 que esta compuesto entre lavariable 2 y la
dimension 3

Hallamos lafrecuencia
Tabla 48

Estadisticos de prueba de hipdtesis 3

Variable2: Desarrollo

turistico en Huancayo D3 Transito vehicular
(agrupado) (agrupado)
N Valido 384 384
Perdidos 0 0
Desviacion estandar 1,257 1,429
Varianza 1,581 2,043
Asimetria -,535 -,524
Er_ror ] estandar de 125 125
asmetria
Minimo 1 1
M aximo 5 5

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS

Tabla 49

Variable 2: desarrollo turistico en Huancayo (agrupado)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido  acumulado

Valido Totalmente en desacuerdo 50 13,0 13,0 13,0
En desacuerdo 50 13,0 13,0 26,0
Totalmente de acuerdo 72 18,8 18,8 44.8

Deacuerdo 151 39,3 39,3 84,1
Indeciso 61 15,9 15,9 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
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Tabla 50

Dimensién 3: Transito vehicular (agrupado)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido  acumulado

valido Totalmente en desacuerdo 91 23,7 23,7 23,7
Totalmente de acuerdo 91 23,7 23,7 474
De acuerdo 121 31,5 315 78,9
Indeciso 81 21,1 211 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
Figura 29.

Gréfico de barras de la Hipotesis especifica 3(Transito vehicular)

Frecuencia

3 4

D3 Transito vehicular (agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
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Luego se procede a evaluar la homogeneidad de las varianzas de la variable 2 como

dependiente y como factor se usala Dimensién 3, representan ala hipotesis especifica 3.

Tabla 51

Prueba de homogeneidad de varianzas en variable 2

Variable 2 :  Desarrollo turistico en Huancayo

(agrupado)

Estadistico de

Levene gl gl2 Sig.
220,659 3 380 0.00

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Tabla 52

Andlisis de varianza (anova) hipétesis 3

Variable2: Desarrolloturistico en Huancayo (agrupado)

Sumade Media

cuadrados al cuadrética F Sig.
Entregrupos 416,493 3 138831 278971  0.00
Dentrodegrupos ;g4 909 380 498
Total 605,602 383

Nota. Fuente: Elaboracion propia en SPSS
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Figura 30.

Grafico de medias hipotesis especifica 3
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D3 Transito vehicular (agrupado)

Nota. Gréfico de medias de la variable 2 y la dimension 3 (hipétesis especifica 3). Fuente:
Elaboracion propiaen SPSS

Ahorase procede a hallar la correlacion entre lavariable 1 y dimension 3 tanto en Pearson
y amodo de probar hallamos el Rho de Spearman.

La correlacion en Pearson es como muestrala siguiente Tabla.



Tabla 53

Pearson (correlacion de) de hipotesis 3
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Variable2: Desarrollo D3 Transito
turistico en Huancayo vehicular
(agrupado) (agrupado)
Variable 2: Pearson  (Correlacion 10 0.803*
Desarrollo de)
turistico en Significancia (bilateral) 0.00
Huancayo N
(agr upado) 384.0 384.0
D3 _Transto Pearson  (Correlacion 0.803* 10
vehicular de)
(agrupado) Significancia (bilateral) 0.00
N 384.0 384.0

Nota. *. Es significativa La correlacion a nivel 0,01 (bilateral). Fuente: Elaboracién propia en

SPSS

Se demuestra mediante la correlacion de Rho de Spearman se muestrala siguiente Tabla.

Tablab4

Correlacion de rho de Spearman de hipotesis 3

D3
Variable2: Desarrollo Transito
turistico en Huancayo vehicular
(agrupado) (agrupado)
Rho deVariable 2: Coef|C|er?t,e de 100 0.851*
Spearman Desarrollo correlacion
turistico en Significancia 0.00
Huancayo (bilateral) '
(agrupado) N 384.0 384.0
D3 Transto Coeﬂuerytle de 0.851* 100
vehicular correlacion
(agrupado) Significancia
. 0.00
(bilateral)
N 384.0 384.0

Nota. Nota. *. Es significativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral). Fuente:

en SPSS

Elaboracion propia
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Tabla 55

Resumen de contrastes de hipotesis 3

item Hipétesisnula Prueba Significancia Decision

Las categorias de variable 2:
DESARROLLO TURISTICO EN

HUANCAY O (agrupado) se Prueba de Chi
producen con probabilidadesde  cuadrado parauna Rechace la
1 iguadad. muestra 0.000 hip6tesis nula.

Las categorias de D3 Estado de
conservacion de lavia (agrupado)  Prueba de Chi
se producen con probabilidades de cuadrado para una Rechace la
2 iguadad. muestra 0.000 hipotesis nula.

Nota. Se muestran significaciones asintéticas. El nivel de significacion es 0.05. Fuente:
Elaboracion propia en SPSS
Tabla 56

Prueba de Kolmogorov-Smirnov para la hipétesis especifica 3

Variable2: Desarrollo D3 Tréansito
turistico en Huancayo vehicular
(agrupado) (agrupado)

N 384.0 384.0
Parametros normales Media 3.32 3.26
a,b Desviacion

estandar 1.257 1.429
Maximas diferencias Absoluta 0.258 0.223
extremas Positivo 0.136 0.180
Negativo -0.258 -0.223
Estadistico de prueba 0.258 0.223
Sig. asint6tica (bilateral) 0.0c 0.0c

a. Ladistribucion de prueba es normal.
b. Se calculaapartir de datos.
c. Correccion de significacion de Lilliefors.

Nota. Demostrando mediante € Chi cuadrado que €l sigma y =0, en la Hipdétesis especifica 3

(variable 2 y ladimension 3). Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
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Se procede aredlizar € contrastes de hipotesis entre la variable 2 y la dimension 3, para
ello usamos Kolmogorov y Smirnov, e Significancia (bilateral) y =0.0, significa que tiene
normalidad.

Tabla 57

Variable 2 : Desarrollo turistico en Huancayo (agrupado)

N observado N esperada Residuo

Totalmente en desacuerdo 50 76,8 -26,8
En desacuerdo 50 76,8 -26,8
Totalmente de acuerdo 72 76,8 -4,8

De acuerdo 151 76,8 74,2
Indeciso 61 76,8 -15,8
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Tabla 58

Dimensién 3: Transito vehicular (agrupado)

N observado N esperada Residuo

Totalmente en desacuerdo 91 96,0 -5,0
Totalmente de acuerdo 91 96,0 -5,0
De acuerdo 121 96,0 25,0
Indeciso 81 96,0 -15,0
Total 384

Nota. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
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Tabla 59

Estadisticos de prueba Chi Cuadrado para la dimensiéon 3

Variable2: Desarrolloturisticoen D3 Transito
Huancayo (agrupado) vehicular (agrupado)
Chi-cuadrado 93,943a 9,375b
gl 4 3
Sig. asintdtica
0.00 ,025

a. 0 casillas (0,0%) han esperado frecuencias menores que

b. 0 casillas (0,0%) han esperado frecuencias menores que 5. Lafrecuenciaminimade casilla
esperada es 96,0.

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS

Hallando la curva de dispersion de puntos entre la dimension 3 y variable 2 que viene a ser
la hipotesis especifica 3 cuya ecuacion es Y =1x+0
Figura 31.

Grafico de dispersién de Hipotesis especifica 3

{agrupado)
x

Variable 2: DESARROLLO TURISTICO EN HUANCAYO

2 3 a ]

D3 Transito vehicular (agrupado)

Nota. Gréfico entre dimension 1y variable 2, hipétesis especifica 3. Fuente: Elaboracion propia

en SPSS
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V DISCUSION DE RESULTADOS
Fiabilidad
Tabla 60

Resumen donde se presenta el procesamiento de casos

N %
Valido 384 100
Excluido 0 0
Casos
Total 384 100

Nota. En la Tabla 60 se puede observar que las 384 encuestas realizadas han sido validadas y no
se ha presentado casos de exclusion. Fuente: Elaboracion propia en SPSS
Tabla 61

Estadisticas de fiabilidad

Alfade N de
Cronbach elementos

0,915 11

Nota. En la Tabla 61 se muestra el Alfa de Cronbach de 0,915 la misma gue se interpreta como
respetable. Fuente: Elaboracion propia en SPSS
Tabla 62

Hipdtesis general

Estadisticos

variable1l: Sistemadetraficodd circuito variable 2 : Desarrollo

turistico Catalina Huanca (agrupado) Eg&:ﬁ;acsdo) en  Huancayo
N Vélido 384 384
Perdidos 0 0

Nota. En la anterior Tabla se puede observar que las 384 encuestas redizadas han sido validadas

y no se ha presentado casos de exclusion. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
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Tabla 63

Variable 1: sistema de trafico del circuito turistico Catalina Huanca (agrupado)

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido totalmenteen desacuerdo 50 13,0 13,0 13,0
en desacuerdo 50 13,0 13,0 26,0
totalmente de acuerdo 72 18,8 18,8 44.8
deacuerdo 131 34,1 34,1 78,9
indeciso 81 211 211 100,0

Total 384 100,0 100,0

Nota. En la Tabla 63 se puede observar qué un 34.1%(131) estan de acuerdo y un 18,80%(72)
manifiestan estar totalmente de acuerdo haciendo un total de un 52,9% estan de acuerdo con €
sistema de tréfico del circuito turistico Catalina Huanca influye en & desarrollo turistico en
Huancayo, un 26,0% (100) no son del mismo criterio y un 21.1% (81) son indecisos. Fuente:
Elaboracion propiaen SPSS

También se procedié a hallar la correlacion entre la variable 1 y variable 2 (hipétesis

general) tanto en Pearson y Spearman.
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Figura 32.

Diagrama de barras de la variable 1(Sstema de tréfico del circuito turistico Catalina Huanca)

Frecuencia

totalmente en en desacuerdo totalmente de  de acuerdo indeciso
desacuerdo acuerdo

Variable 1: SISTEMA DE TRAFICO DEL CIRCUITO
TURISTICO CATALINA HUANCA (agrupado)

Nota. LaPearson (Correlacion de) tiene 0.97 de correlacion lo cua significaquetienealtarelacion,
y e sigma=0 indica que la correlacion es significativa. Fuente: Elaboracién propia en SPSS
Hallamos |la correlacion en Rho de Spearman a modo de comprobacion es como muestra

lasiguiente Tabla.



Tabla 64

Pearson (correlacion de) para la hipétesis general
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Variable1:
tréafico del circuito turistico

Sistema de

Catalina Huanca

Variable?2 :
Desarrollo turistico
en Huancayo

(agrupado) (agrupado)
Variablel: Sistemade Pearson 10 0.97*
trafico del circuito (Correlacion de) ) '
turistico Catalina Significancia
Huanca (agrupado) (bilateral) 0.00
N 384.0 384.0
Variable2: Pear son
Desarrolloturistico  (Correlacion de) 0.97* 10
en Huancayo Significancia 0.00
(agrupado) (bilateral) '
N 384.0 384.0
*. Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).
Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
Tabla 65
Correlacion de rho Spearman para la hipotesis general
Variablel: sistema Variable2:

detréfico dd circuito
turistico Catalina

Desarrollo turistico
en Huancayo

Huanca (agrupado) (agrupado)
Rho deVariable 1 : Cosficiente
Spearman Sistema de de 10.00 0.951*
trafico del correlacion
circuito Significancia 0.00
turistico (bilateral) '
Catalina N
Huanca 384 384
(agrupado)
Variable 2 Codficiente
Desarrollo de 0.951* 10.00
turistico en correlacion
Huancayo Significancia 0.00
(agrupado) (bilateral) '
N 384 384
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*, Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).

Nota. La correlacion de Rho de Spearman tiene 0.951 de correlacion lo cual significa que tiene
atarelacion, y € sigma=0 indica que la correlacion es significativa. Fuente: Elaboracion propia
en SPSS

Figura 33.

Diagrama de dispersion de puntos de la hipétesis general

: 5

(agrupado)

Variable 2: DESARROLLO TURISTICO EN HUANCAYO

T
1 2 3 4 5

Variable 1: SISTEMA DE TRAFICO DEL CIRCUITO TURISTICO CATALINA
HUANCA (agrupado)

Nota. Diagramade Dispersion de PuntosdelaV1y V2, en d grafico delafigura33 de Dispersion
de puntos se aprecia que laecuacion tiende aser y=1*x+0, donde lavariable 2 (desarrollo turistico
en Huancayo) dependedelavariable 1(el sistemadetrafico ded circuito turistico Catalina Huanca).
Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

a) Hipotesis especifica 1



Tabla 66

D1 - estado de conservacion de la via (agrupado)
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Porcentaje  Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido totalmente en desacuerdo 50 13,0 13,0 13,0
en desacuerdo 31 8,1 8,1 211
totalmente de acuerdo 222 57,8 57,8 78,9
de acuerdo 71 18,5 18,5 97,4
indeciso 10 2,6 2,6 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Figura 34.

Gréfico de barras para la hipdtesis especifica 1

D1 - Estado de conservacién de la via (agrupado)

Frecuencia

totalmente en en desacuerdo totalmente de  de acuerdo inceciso
desacuerdo acuerdo

D1 - Estado de conservacion de la via (agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
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EnlaTabla66 se puede observar qué un 57.8%(222) estéan total mente de acuerdo y un 18,50%(71)
manifiestan estar de acuerdo haciendo un total de un 76,3% estén de acuerdo que el Estado de
conservacion de la viainfluye en el desarrollo turistico en Huancayo, un 21,10% (81) no son del
mismo criterio y un 2.6% (10) son indecisos.

También se procedio a hallar la correlacion entre la dimension 1 (Estado de conservacion
de lavia) y variable 2 (desarrollo turistico en Huancayo) en Pearson y se comprobé mediante

Spearman.

Tabla 67

Pearson (correlacion de) para la hipétesis especifica 1

Variable2: Desarrollo D1- Estado de
turistico en huancayo conservacién de
(agrupado) la via (agrupado)
Variable 2 : Pearson (Correacion de) 1 ,807*
Desarrallo Significancia (bilateral) 0.00
turistico en—y
Huancayo 384 384
(agrupado)
D1 - Estado de Pearson (Correlacion de) ,807* 1
conservacion de la  gjgnificancia (bilateral) 0.00
via (agrupado) N 384 384

Nota. La Pearson (Correlacion de) tiene 0.807 de correlacion lo cual significa que tiene alta
relacion, y el sigma=0 indica que la correlacion es significativa. Fuente: Elaboracién propia en
SPSS

Hallamos la correlacion en Rho de Spearman a modo de comprobacién es como muestra

lasiguiente Tabla.



Tabla 68

Correlaciones de rho de Spearman de hipotesis especifica 1
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D1- Estadode
Variable2: desarrollo conservacion
turistico en Huancayo delavia
(agrupado) (agrupado)
Rhode Variable?2: Coehueqt,e de 10.00 0.773*
Spearman desarrollo correlacion
turistico en Significancia 0.00
Huancayo (bilateral) '
(agrupado) N 384 384
D1- Estadp, de Coehueqt,e de 0.773* 10.00
conservacion de correlacion
la via (agrupado) Significancia 0.00
(bilateral) '
N 384 384

*. Essignificativa La correlaciéon anivel 0,01 (bilateral).

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

Figura 35.

Dispersion de puntos para la hipotesis especifica 1

F.
o

(agrupado)

Variable 2: DESARROLLO TURISTICO EN HUANCAYO

2 3 4

D1 - Estado de conservacion de la via (agrupado)
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Nota. En la figura 35 de Dispersiéon de puntos se aprecia que la ecuacion tiende a ser y=1*x+0,
donde la variable 2 (desarrollo turistico en Huancayo) depende de la dimension 1(estado de
conservacion de lavia). Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

b) Hipotesis especifica 2

Tabla 69

Frecuencia de dimension 2 turistas (agrupado)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido  acumulado

Valido Totalmente en desacuerdo 100 26,0 26,0 26,0
Totalmente de acuerdo 223 58,1 58,1 84,1
Deacuerdo 51 13,3 13,3 97,4
Indeciso 10 2,6 2,6 100,0
Total 384 100, 100,0

Nota. En laanterior Tabla 69 se puede observar qué un 58.1%(223) estan totalmente de acuerdo y
un 13,30% (51) manifiestan estar de acuerdo haciendo un total de un 71,4% estan de acuerdo que
turistas influyen en el desarrollo turistico en Huancayo, un 26,0% (100) no son del mismo criterio

y un 2.6% (10) son indecisos. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS
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Figura 36.
Grafico de barras para la hipotesis especifica 2

D2 Turistas (agrupado)

Frecuencia

D2 Turistas (agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

También se procedié a hallar 1a correlacion entre la dimensién 2 (turistas) y variable 2
(desarrollo turistico en Huancayo) en Pearson y se comprobd mediante Rho de Spearman
Tabla 70

Pearson (correlacion de) para la hipétesis especifica 2

Variaplez: DESARROLLO
TURISTICO EN HUANCAYO D2 Turistas

(agrupado) (agrupado)

Variable2: Pear son (Correlacion de) 1.0 0.928*
DESARROLLO ~Giif: ——
TURISTICO EN Significancia (bilateral) 0.00
HUANCAYO N 384.0 384.0
(agrupado)
D2 Turistas Pear son (Correlacion de) 0.928* 1.0
(agrupado) Significancia (bilateral) 0.00

N 384.0 384.0

*. Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).
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Nota. La Pearson (Correlacion de) tiene 0.928 de correlacion lo cua significa que tiene dta
relacion, y el sigma=0 indica que la correlacion es significativa. Fuente: Elaboracién propia en
SPSS

Hallamos la correlacion en Rho de Spearman a modo de comprobacion es como muestra
lasiguiente Tabla

Tabla71

Correlaciones de rho de Spearman de hipoétesis especifica 2

Variable2: DESARROLLO

TURISTICO EN D2 Turistas
HUANCAYO (agrupado) (agrupado)
Rho de Variable2: Coeficiente de N
Spearman DESARROLLO _ correlacion 10.00 0.919
TURISTICOEN  Significancia 0.00
HUANCAYO (bilateral) . )
(agrupado) N 384.0 384.0
D2 Turistas Coeficiente de -
(agrupado) correlacion 0.919 10.00
Significancia
(bilateral) 0.00 :
N 384.0 384.0

* . Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).

Nota. La correlacion de Rho de Spearman tiene 0.919 de correlacion o cual significa que tiene

atarelacion, y e sigma=0 indica que la correlacion es significativa. Fuente: Elaboracion propia

en SPSS
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Figura 37.

Dispersion de puntos para la hipotesis especifica 2
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Nota. En la figura 37 de dispersion de puntos se aprecia que la ecuacion tiende a ser y=1*x+0,
dondelavariable 2 (desarrollo turistico en Huancayo) depende deladimension 2 (turistas). Fuente:
Elaboracion propiaen SPSS

C) Hipotesis especifica 3
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Tabla 72

Frecuencia de dimension d3 transito vehicular (agrupado)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje  vélido  acumulado

Valido Totalmenteen desacuerdo 91 23,7 23,7 23,7
Totalmente de acuerdo 91 23,7 23,7 47,4
De acuerdo 121 31,5 315 78,9
Indeciso 81 21,1 21,1 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
Figura 38.

Gréfico de barras para la hipétesis especifica 3

D3 Transito vehicular (agrupado)

Frecuencia

D3 Transito vehicular (agrupado)

Nota. Fuente: Elaboracién propiaen SPSS
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En la Tabla 72 se puede observar qué un 31.5%(121) estan de acuerdo y un 23,70%(91)
manifiestan estar totalmente de acuerdo haciendo un total de un 55,2%(212) estén de acuerdo que
el transito vehicular influye en € desarrollo turistico en Huancayo, un 47,4% (182) no son del
mismo criterio y un 21.1% (81) son indecisos.

También se procedio a hallar la correlacion entre la dimensiéon 3 (transito vehicular) y
variable 2 (desarrollo turistico en Huancayo) en Pearson y se comprobd mediante Rho de
Spearman.

Tabla73

Pearson (correlacion de) parala hipétesis especifica 3

Variable 2 : D3
DESARROLLO Transto
TURISTICO EN vehicular
HUANCAYO (agrupado
(agrupado) )
Variable?2: Pear son "
DESARROLLO (Correlacion de) 10 0.803
TURISTICOEN  Significancia 0.00
HUANCAYO (bilateral) '
(agrupado) N 384.0 384.0
D3 Transito Pear son : 10
vehicular (Correlacion de) 0.803* '
(agrupado) Significancia 0.00
(bilateral) '
N 384.0 384.0

*, Essignificativa La correlacion anivel 0,01 (bilateral).

Nota. La correlacion de Rho de Spearman tiene 0.803 de correlacion o cual significa que tiene
atarelacion, y e sigma=0 indica que la correlacion es significativa. Fuente: Elaboracion propia

en SPSS
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Figura 39.

Dispersion de puntos para la hipotesis especifica 3
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Nota. En lafigura 39 de Dispersion de puntos se aprecia que la ecuacion tiende a ser y=1* x+0,
donde la variable 2 (desarrollo turistico en Huancayo) depende de la dimension 3 (trénsito
vehicular). Fuente: Elaboracion propia en SPSS

Con la pregunta de nuestro cuestionario numero 8 ¢Usted como turista cree que €
desarrollo del circuito Catalina Huanca en Huancayo se daria con laimplementacion de centros de
esparcimientos en el tramo Casacancha - Ingenio y el tramo Safio - San Jerénimo? Se detallaen la

siguiente tabla.



Tabla 74

Frecuencia de cuestionarionro 8

Porcentaje  Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido totalmentede
91 23,7 23,7 23,7

acuerdo
deacuerdo 222 57,8 57,8 815
indeciso 71 18,5 185 100,0
Total 384 100,0 100,0

Nota. Fuente: Elaboracion propiaen SPSS

132
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VI CONCLUSIONES
Como se trabajo bagjo la opinidn de los turistas que usan € circuito turistico Catalina
Huancay la observacion directa en la recoleccion de datos de |os vehiculos que transportan alos
turistas y la relacion de recursos turisticos y platos tipicos del circuito, enunciamos las

conclusiones.

6.1 Conclusion 1

La principal conclusién de la presente investigacion es que existe una correlacion
significativao atacorrelacion entre el impacto del sistemadetrafico del circuito turistico Catalina
Huancay €l desarrollo turistico en Huancayo, la cua hasido verificada mediante la correlacién de

Pearson 0.97 y corroborada mediante la correlacion de Rho de Spearman 0.951.

6.2 Conclusion 2

Concluimos que existe una relacion significativa o ata correlacion entre e estado de
conservacion de lavia y e desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca la cua ha sido
verificada mediante la correl acion de Pearson 0.807 y corroborada mediante la correlacion de Rho

de Spearman 0.773.

6.3 Conclusién 3
Se concluye que existe una relacion significativa o ata correlacion entre los turistas y el
desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca, la cua hasido verificada mediante lacorrelacion

de Pearson 0.928 y corroborada mediante la correlacion de Rho de Spearman 0.919.
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6.4 Conclusion 4

Que existe una relacion significativa o ata correlacion entre e trénsito vehicular y €
desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca, lacual ha sido verificada mediante la correl aciéon

de Pearson 0.803 y corroborada mediante la correl acioén de Rho de Spearman 0.851.
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VIl  RECOMENDACIONES

7.1 Recomendacion 1

Como existe una relacion significativa entre impacto del sistema de trafico del circuito
turistico CatalinaHuancay €l desarrollo turistico en Huancayo, este aspecto debe servir para que
el Gobierno Regiona de Junin, Gobierno de la provincia de Huancayo, |os gobiernos distritales
gue abarca € circuito turistico Catalina Huanca, asi mismo las entidades de MINCETUR,
PROMPERU, DIRCETUR JUNIN para impulsar |a transitabilidad de vehiculos que usan los

turistas por € Circuito Turistico Catalina Huanca.

7.2 Recomendacion 2

Como existe una relacion significativa entre el estado de conservacion de lavia vy €
desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca, este aspecto debe servir para que € Gobierno
Regiona de Junin, Gobierno de la provincia de Huancayo, los gobiernos distritales que abarca €l
circuito turistico Catalina Huanca, asi mismo las entidades de MINCETUR, PROMPERU,

DIRCETUR JUNIN, paraimpulsar el mantenimiento del Circuito Turistico Catalina Huanca.

7.3 Recomendacion 3

Como existe unarelacion significativaentrelosturistasy el desarrollo turistico del circuito
Catalina Huanca, este aspecto debe servir paraque el Gobierno Regional de Junin, Gobierno dela
provincia de Huancayo, |os gobiernos distritales que abarca e circuito turistico Catalina Huanca,
asi mismo las entidades de MINCETUR, PROMPERU, DIRCETUR JUNIN para impulsar &

sector turismo visitar €l circuito turistico Catalina Huanca.
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7.4 Recomendacion 4

Como existe unareacion significativaentre e transito vehicular que usan los turistas y €
desarrollo turistico del circuito Catalina Huanca, este aspecto debe servir para que el Gobierno
Regiona de Junin, Gobierno de la provincia de Huancayo, los gobiernos distritales que abarca €l
circuito turistico Catalina Huanca, asi mismo las entidades de MINCETUR, PROMPERU,
DIRCETUR JUNIN impulsen lacirculacion del transito vehicular que usan los turistas através de

ella, eimplementar e incentivar €l uso de los vehicul os el éctricos.
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I X ANEXOS
Anexo A: Resumen de conteo vehicular
Tabla75

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Vilcacoto - Cochas

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacion EP-01

Tramo: Vilcacoto - Cochas

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019
Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 703 437 763

S 759 411 783

Suma 7 dias 1462 848 1546

Promedio 209 121 221 551
Nota. Elaboracion propia.
Tabla 76

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Cochas - Hualahoyo

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacién EP-02

Tramo: Cochas - Desvio Hualahoyo

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019

Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 300 241 342

S 279 241 364

Suma 7 dias 579 482 706

Promedio 83 69 101 253

Nota. Elaboracion propia.
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Tabla 77

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Hualahoyo — San Agustin

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacion EP-03

Desvio Hualahoyo - San Agustin

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019

Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 240 345 342

S 188 175 364

Suma 7 dias 428 520 706

Promedio 61 74 94 229
Nota. Elaboracién propia.
Tabla78

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Hualhuas — San Agustin

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacion EP-04

Tramo: San Agustin de Cajas- Hualhuas

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019

Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 235 119 75

S 205 103 87

Suma 7 dias 440 222 162

Promedio 63 32 23 118

Nota. Elaboracion propia.
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Tabla79

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Safio — Quilcas

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacion EP-05

Tramo: Safios - Quilcas

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019

Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 571 390 730

S 534 380 745

Suma 7 dias 1105 770 1475

Promedio 158 110 211 479
Nota. Elaboracién propia.
Tabla 80

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Quilcas — Casacancha

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacién EP-06

Tramo: Quilcas - Casacancha

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019

Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 290 185 470

S 294 180 450

Suma 7 dias 584 365 920

Promedio 83 52 131 266

Nota. Elaboracion propia
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Tabla 81

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Casacancha — Ingenio

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacion EP-07

Tramo: Casacancha - Ingenio

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019

Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 200 152 9

S 179 136 8

Suma 7 dias 379 288 17

Promedio 54 41 2 97
Nota. Elaboracion propia
Tabla 82

Resumen de conteo vehicular y tipo de vehiculo, Safio - San Jerénimo

Resumen de Conteo vehicular y tipo de vehiculo

Circuito turistico Catalina Huanca

Estacion EP-08

Tramo: Safio - San Jeronimo

Ambos sentidos

7 dias de conteo 15/04/2019 - 21/04/2019

Mes: Abril 2019

Camioneta

Sentido Auto Pickup Minibus Bus2E Bus3E TOTAL
E 115 75 49

S 105 72 44

Suma 7 dias 220 147 93

Promedio 31 21 13 65

Nota. Elaboracion propia
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Anexo B: Matriz de consistencia

TEMA: “IMPACTO DEL SISTEMA DE TRAFICO DEL CIRCUITO TURISTICO CATALINA HUANCA EN EL I

PROBLENA GENERAL Y | OBJETIVO GENERAL Y HIPOTESIS VARIABLES INSTRUMENTOS METODOLO
ESPECIFICO ESPECIFICO GIA
PROBLEMA GENERAL OBJETIVO GENERAL HIPOTESIS GENERAL ‘ariable Independiente Tipo:
;Cual es la relacion que | Determunar la relacion que | Existe una relacion D MPACTO DEL Aplicada
existe entre el impacto del | existe entre el impacto del | significativa entre el impacto SISTEMA DE TRAFICO
sistema de trifico del | sistema de trafico del | del sistema de trafico del DEL 0 Nivel:
- oo Catal tico Catali -1 e Catak cmnmconrc‘ﬂ . -
Huanca v el desamrollo | Huanca y el  dezarrollo | Huanca y el desarrollo turistico HUANCA g = T:nm:! ‘ern.l:
turistico en Huaneayo? turistico en Huaneayo en Huaneayo. T
PROBLEMAS ESPECIFICOS | OBJETIVOESPECIFICO | HIPOTESIS ESPECIFICO dD:E’*‘;“" de conservacién | Cyestionario de | Disefio:
1) ;Cuil es la relacion que | 1) Evaluar la relacion que | 1)  Existe wna relacién Dzlfr“‘l encuesta it
existe entre el estado de | existe emtre el estado de | significativa entre el estado de DBT“.’“.‘“ . comrelacioml
conservacion de la via v el | conservacidndelavia y el | conservacion de la via y el ransito vehicular
desarrollo turistico del | desarrollo turistico  del | desarrollo turistico del circuito Poblaciéa v
circuito Catalina Huanca? | circuito Catalina Huanca Catalina Huanca. o hﬂm. ¥
2) ;Cuil es la relacién 2) Analizar la relacion que | 2) Existe uma relacion e . -
existe ente los turistas y o | xiste enre losturistas v o | significativa entre los tunistas | Sarisble dependiente Pl
desarrollo turistico  del | desamollo  turistico  del | y ‘el desamvollo turistico del | ooieae EN | Cuestionario de | 17597
circuito Catalina Huanca? | circurto Catalina Huanca circurto Catalina Huanca. HUANCAYO encuesta borisd
3) (Cuil es la relacién que | 3) Evaluar la relacién que [ 3)  Existe wna relacidn | S g ek Muestra:384
. s - P - . . P Duu:o tunstico tunstas
existe entre el tramsito [ existe enmtre el trinsito | significativa entre el trinsito ireuito Catali Tivo de
vehicular y el desarrollo | vehicular y el desamrollo | vehicular y el desamollo cRED Huanca po
turistico  del  circuito | turistico  del  circuito | turistico del circuito Catalina muestra
Catalina Huanea? Catalina Huanca. Huanca probabilistica
aleatoria
Técmca:
Encuesta
Instrumentos:
Cuestionanos
deencuesta |
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Anexo C: Ficha de validacién del instrumento de investigacion juicio de experto










