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RESUMEN

En la actualidad la ciudad de Hudnuco no cuenta con un terminal central de transporte
terrestre, con las condiciones de infraestructura necesaria que permitan brindar un

servicio optimo y atractivo para el turismo nacional.

Segun los datos obtenidos de las empresas existentes de transporte interprovincial
terrestre y su mecanismo de funcionamiento dentro de la ciudad, condiciones de su
infraestructura, proyecciones de crecimiento y datos de oferta y demanda, se determind
la calidad de servicio y condiciones en las que operan la mayoria de estas empresas de

transporte.

Después de analizar todos los datos recopilados del trabajo de campo, se cred un
programa de dreas de funcionamiento para el terminal terrestre central, estas reflejan
el area minima necesaria para cada espacio, que mas tarde se convirtid en una
zonificacion que agrupa cada espacio segun la funcion que desempene dentro del
conjunto, las cuales son: Zona de embarque y desembarque, zona de venta de boletos,
zona de servicios complementarios, zona de Comercio, zona de Alojamiento y zona de

Administracion.

Finalmente se concluyo el proyecto para un terminal terrestre central para la ciudad de

Hudnuco teniendo en cuenta factores de clima, poblacion, demanda, costumbres.

Palabras claves: Terminal terrestre central, infraestructura, calidad de servicio,

empresas de transporte, turismo, datos, Comercio, Alojamiento.



ABSTRACT

At present, the city of Huanuco does not have a central land transportation terminal,
with the necessary infrastructure conditions that will provide an optimal and attractive

service for national tourism.

According to the data obtained from the existing interprovincial land transport
companies and their operating mechanism within the city, their infrastructure
conditions, growth projections and supply and demand data, the quality of service and

conditions in which they operate were determined. most of these transport companies.

After analyzing all the data collected from the field work, a program of operating areas
was created for the central land terminal, these reflect the minimum area necessary for
each space, which later became a zoning that groups each space according to the role
that it performs within the complex, which are: Boarding and disembarking area, ticket
sales area, complementary services area, Commerce area, Accommodation area and

Administration area.

Finally, the project for a central land terminal for the city of Hudnuco was concluded,

taking into account factors of climate, population, demand, and customs.

Keywords: Central land terminal, infrastructure, quality of service, transport

companies, tourism, data, Commerce, Accommodation.



I. Introduccion
El transporte terrestre a lo largo de la historia ha ayudado al desarrollo de las ciudades,
tanto en el transporte de mercancias como en el de pasajeros. Una ciudad que tenga en la
mira desarrollarse como ciudades modernas, debe agregar esfuerzos en mejorar y

optimizar este sector.

La ciudad de Huanuco, ubicada en el centro del Peru, entiende bien esto, pues su comercio
y turismo esté principalmente relacionado con la ciudad de Lima y la selva central, que
representan los ejes econdmicos mas importantes y proximos. A pesar de esto, veremos
en la investigacion, que hay puntos claves dentro de su sistema de transporte terrestre que
no han sido tomados con la importancia que merecen, entre los que encontraremos

principalmente los terminales terrestres.

El presente trabajo recoge informacion de la situacion actual del sistema de
transporte terrestre en Huanuco y su relacion con la ciudad, poniendo en contexto las
condiciones en que los terminales terrestres existentes vienen operando, el crecimiento
demogréfico, el disefio urbano junto con las politicas de ordenamiento urbano, y como
esto termina afectando a la ciudad. Mediante la informacién recopilada de los indicadores
y el trabajo de campo, se hard un diagndstico que nos permita dar un propuesta
arquitectonica y recomendaciones en beneficio del sector de transporte terrestre

interprovincial.



1.1 Descripcion y Formulacion de problema

Unas 9.7 millones de empresas operaron en la economia peruana, de las cuales el
75% pertenece al sector informal, es decir, existen mas de 7.3 millones de empresas de
bienes y servicios informales, mientras que el 25% restante (2.4 millones) se ubica en el

sector formal. (ledep, 2019, pag. 6)

De acuerdo con la SUTRAN (2019) afirma que: “Existen 16 terminales terrestres
en la ciudad de Huanuco, sin embargo, en el Distrito de Pillco Marca, solo hay uno, el

cual solo oferta una empresa de transporte.”

Segln la Municipalidad de Huanuco (2017): “Se observa que existen empresas
informales dispersas en la ciudad donde circulan vehiculos en pésimo estado, y ponen en

peligro la vida de los pasajeros.”

Hoy en dia existe una cultura de la informalidad en la ciudad de Huéanuco, tal es
asi, que el 87.1% de encuestados mencionan que existe informalidad en el transporte
publico urbano y que existe mas de 3000 unidades vehiculares de transporte publico que
circulan en nuestra ciudad de manera informal. El parque automotor en la ciudad de
Huénuco esta creciendo por unidades con mayor tiempo de fabricacion y estas unidades
generan emisiones de gases toxicos, el 87.1% de encuestados mencionan que existe
contaminacion por las unidades moviles que prestan servicio de transporte publico por la
emision de CO2 y por la antigliedad que tienen. (Dionisio, Quiroz, & Orbezo, 2012, pag.

4)

Las empresas que brindan servicio de transporte interprovincial terrestre de
personas se ubican dispersos en diferentes puntos de la ciudad sin estar regidos por ningun
plan urbano o zonificacion, desde ubicaciones periféricas hasta lugares donde es muy

dificultosa la maniobra de buses interprovinciales como el centro de la ciudad.



El sector carece de planificacion y fiscalizacion que recibe por las autoridades a cargo del
gobierno regional y distrital, a pesar de que esta dentro de sus facultades atender este
sector. Segun la Ley general de transportes N227181 (1999) :“El transporte terrestre en el
Per( es una actividad que se encuentra regulada por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, esta legislacion le otorga dichas facultades a los Gobiernos Regionales

y a las Municipalidades provinciales, al interior de su jurisdiccion.” (pag.7)

La infraestructura de las empresas que brindan el servicio de transporte interprovincial de
personas presenta problemas de disefio, contando con espacios muy reducidos, mal
iluminados, y mal distribuidos dentro de su propiedad, no respondiendo
satisfactoriamente a las necesidades de su usuario, siendo esto mas notorio en las

empresas informales.

Aunque el sistema constructivo que tienen, en la mayoria de los casos, es el de albafiileria
confinada, estos suelen tener errores constructivos, poniendo en peligro la vida de sus

usuarios y convirtiéndose en un riesgo permanente para todas las personas

1.1.1 Formulacion del problema
¢Como deberia ser el terminal terrestre para la ciudad de Huanuco y que a su vez

ofrezca calidad espacial y ambiental a sus usuarios?

1.1.2 Problemas Especificos

— ¢Cdémo disefar el terminal terrestre para la ciudad de Huanuco que pueda responder
a una infraestructura segura, moderna y amplia?

— ¢Como determinar la mejor ubicacion del terminal terrestre dentro de la ciudad y
que aporte en mejorar el desarrollo urbano?

— ¢Cbmo determinar los tipos de sistemas constructivos que deberia usarse para el

optimo funcionamiento del terminal terrestre?



1.2 Antecedentes
Para realizar el presente trabajo, se tomaron como referencia los siguientes

trabajos de investigacion:

— EIl trabajo de investigacion “Terminal terrestre en Cajamarca”, realizado por el
Bachiller en Arquitectura Salazar Lima, Joan Percy, para optar el titulo de arquitecto
en la Universidad Nacional Federico Villarreal (UNFV), Pert — 2010.

— El trabajo de investigacion “Terminal terrestre para contribuir a la solucion del caos
urbano vehicular en la ciudad de Huanuco”, realizado por el bachiller en Arquitectura
Johnatan Scott Hernandez Zevallos, para obtener el titulo de arquitecto en la
Universidad Privada de Huanuco, Pert — 2014.

— El trabajo de investigacion “Terminal terrestre en Huanuco”, realizado por el
Bachiller en Arquitectura Bruno Saavedra, Walter Vladimir, para optar el titulo
profesional de arquitecto en la Universidad Nacional Federico Villarreal (UNFV),
Per( — 2011.

— EL trabajo de investigacion “Terminal de Transporte Interprovincial para Lima Sur”,
realizado por el Bachiller en Arquitectura Omar Erick Carrion Vairo, para optar el
titulo profesional de arquitecto en la Universidad Nacional Federico Villarreal
(UNFV), Pert — 2010.

— El trabajo de investigacion “Disefio Arquitectonico de una Terminal de Transporte
Terrestre para la ciudad de Sincelejo”, realizado por Natalia Gonzéles Cantillo y
Maria Andrea Olmos Coley, para optar el titulo profesional de Arquitecta en la

Universidad de San Buenaventura Seccional Cartagena, Colombia — 2015.



1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo General
Proyectar y disefiar un terminal terrestre en Huanuco para que este se convierta en

el principal de la ciudad y a su vez ofrezca calidad espacial y ambiental a sus usuarios.

1.3.2 Objetivos Especificos

— Disefiar un terminal terrestre para la ciudad de Hu&nuco que pueda determinar una
infraestructura segura, moderna y amplia.

— Analizar completamente el funcionamiento de la ciudad y asi ubicar el Terminal
Terrestre y que este aporte en mejorar el desarrollo urbano.

— Analizar la forma de construir dentro de la ciudad y junto con las nuevas tecnologias
determinar los sistemas constructivos mas idoneos para el mejor desarrollo del

funcionamiento del Terminal Terrestre.

1.4 Justificacion

En la actualidad los terminales terrestres de Hudnuco cuentan con una
infraestructura deficiente generando problemas de informalidad, precariedad y malestar
para los usuarios. Servicios como estos brindan una imagen negativa de la ciudad,
desincentivando el turismo, lo cual a la larga genera pérdidas econémicas al comercio y

el sector empresarial.

La mayoria de los terminales terrestres a lo largo de todo el Per(, y principalmente
en provincia, funcionan legalmente a pesar de las malas condiciones en la que se
encuentran sus locales, esta contradiccion se debe principalmente a los requisitos
minimos que exigen las entidades locales y el Ministerio de Transporte y Comunicaciones

para que tengan las autorizaciones y asi puedan funcionar. Cabe precisar que estos



terminales terrestres no cumplen con las exigencias que el Reglamento Nacional de

Edificaciones pide para que puedan brindar un servicio 6ptimo.

1.5 Alcances y Limitaciones
1.5.1 Alcances

Mejor y mayor fiscalizacion de la Municipalidad de Hudnuco a las empresas de
transporte que funcionaran dentro del terminal terrestre y el ingreso de los turistas a la

ciudad.

1.5.2 Limitaciones

Insuficiente informacion del tipo de usos de suelos en Huanuco, al no contar con
un plan de desarrollo urbano actualizado. No se cuenta con un registro de todas las
empresas de transporte interprovincial en funcionamiento, por lo que se tuvo que realizar
un levantamiento de informacion en campo y asi determinar la cantidad exacta de

empresas formales.

1.6 Motivacion

Huéanuco es una ciudad con mucho potencial turistico e historico, pero que a pesar
del tiempo de fundacidn no se ha destino recursos para modernizar la ciudad, comenzando
por temas primordiales como el ordenamiento urbano, la correcta zonificacion siguiendo
un plan de vision de ciudad. Abordando uno de los principales temas y también de los

mas usados por la poblacion.



Il. Marco Teorico
2.1 Bases teoricas sobre el tema de investigacion
2.1.1 Marco Tedrico

a. Bruno Zevi: Saber ver la Arquitectura: Ensayo Sobre la Interpretacion Espacial de
la Arquitectura

Bruno Zevi, es un arquitecto y critico del arte italiano, realiza un libro donde
analiza la historia de la arquitectura en materia de su esencia como espacio y su efecto
para las creaciones arquitecturas. Zevi describe criterios estéticos, culturales y

funcionales para explicarlas en términos de facil comprension. (1998)

Zevi escribe sobre interpretaciones de la arquitectura y la perspectiva de ciencia
diferentes a ella. Por ejemplo, trata la interpretacion politica, filosofico-religiosa,

cientifica o econdmico-social.

En el ler capitulo, “La ignorancia de la arquitectura”, Zevi sefala la falta de
interés, con relacién al desarrollo de la arquitectura, asi como la ausencia de criterios para
ejercer una critica propicia respecto de estas. El publico no se interesa por la arquitectura,
tampoco los diarios, y ni siquiera existe buena propaganda para impedir que se realicen
fealdades en el campo de la construccion, como escandalos urbanisticos y

arquitectonicos.

En el 2do Capitulo, embarca en profundizar en el espacio, considerando el mismo
como un protagonista de la arquitectura, en la medida en que el objeto primordial de ésta
es la creacion de espacios. Para iniciarse en el estudio de la arquitectura hay que
comprender la belleza de una planta, el equilibrio de los frentes, la proporcion del

volumen y como, aun asi, el edificio puede ser arquitectonicamente pobre. Saber ver el
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espacio es el inicio de la comprensidn de los edificios y el elemento principal de la critica

arquitectonica.

Capitulo 3ro, La representacion del espacio, donde expone los métodos mas
difundidos para la representacion de espacios: plantas, fachadas, secciones y fotografias,
pero ninguna representacion es suficiente, toda vez que la Unica manera de comprender

el espacio es por experiencia directa.

Capitulo 4to, Bruno Zevi expone las diversas edades del espacio, resaltando los
elementos que a su entender son relevantes y que tienen una incidencia sobre la esencia
de la arquitectura. Su percepcion sobre la historia de la arquitectura incluye los factores
técnicos, sociales y artisticos, resaltando los elementos de mayor trascendencia en el

andlisis de una época o tendencia.

Capitulo 5to, se plantea las diferentes vertientes de las interpretaciones de la
arquitectura. La interpretacion espacial no cierra el camino a las demas, pues en ella
influyen todas las restantes, puesto que en el espacio de arquitectura se materializan el

contenido social, psicolégico y los valores formales.

En el Capitulo 6to, para una historia moderna de la arquitectura Bruno Zevi
expresa informaciones sobre la historia moderna de la arquitectura que debe por ejemplo:
leer en las obras del pasado con los ojos de los artistas vivos, abrir el camino a la
arquitectura moderna y a la de los siglos pasados o tumbaré los prejuicios que confinan a
la cultura arquitectédnica. El libro mira la significancia del espacio para una arquitectura

organica. (Zevi, 1998)

b. Robert Venturi: Complejidad y Contradiccion en la Arquitectura
Robert Venturi es un arquitecto estadounidense considerado como el padre de la

postmodernidad en la arquitectura. Escribié el primer libro significativo que rompe con
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la tradicion moderna, el cual es: Complejidad y contradiccion en la arquitectura (1995).
Robert Venturi (1995) comienza el libro con un revelador suave manifiesto en favor de
una arquitectura equivoca, afirma que: "La arquitectura es necesariamente compleja y
contradictoria por el hecho de incluir los tradicionales elementos vitruvianos de
comodidad, solidez y belleza. Y hoy las necesidades de programa, estructura, equipo
mecénico y expresion, incluso en edificios aislados en contextos simples son diferentes y
conflictivas de una manera antes inimaginables. Los arquitectos no pueden permitir que
sean intimidados por el lenguaje puritano moral de la arquitectura moderna. Son mejores
los elementos hibridos a los puros, los comprometidos a los limpios, los distorsionados a
los rectos, los ambiguos a los articulados, los tergiversados que a la vez son impersonales,
a los aburridos que a la vez son interesantes, los convencionales a los disefiados, los
integradores a los excluyentes, los redundantes a los sencillos, los reminiscentes que a la
vez son innovadores, los irregulares y equivocos a los directos y claros. Defiende la
vitalidad confusa frente a la unidad transparente. Acepta la falta de I6gica y proclamo la

dualidad.”

A lo largo del libro Venturi va explicando con ejemplos, que comprenden desde la
arquitectura clasica hasta la arquitectura moderna (e incluso su propia obra), recursos
compositivos como la ambigledad, los niveles contradictorios, la adaptaciéon y las
limitaciones del orden, el elemento de doble funcion, la yuxtaposicion o la relacion entre

interior y exterior. (Venturi, 1995)

c. El Transporte Terrestre
Ejemplos de Sistemas de Transporte, segtin el Reglamento Nacional de Administracion

de Transporte lo clasifica:

Servicio de Transporte Publico
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Servicio de transporte terrestre de personas, mercancias 0 mixto que es prestado
por un transportista autorizado para dicho fin, a cambio de una contraprestacion

econdmica. (SUNAT, 2010)

Servicio de Transporte Privado

Es el servicio de transporte terrestre de personas, mercancias o0 mixto que realiza
una persona natural o juridica dedicada a una actividad o giro econémico que no es el
transporte, con el que se satisface necesidades propias de dicha actividad o giro
econdmico y sin que medie a cambio el pago de un flete, retribucion o contraprestacion.
Se presta con personal propio o de una empresa tercerizadora, registrada y supervisada

por el MINTRA. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2014)

Servicio de Transporte Regular de Personas

Modalidad del servicio de transporte publico de personas realizado con
regularidad, continuidad, generalidad, obligatoriedad y uniformidad para satisfacer
necesidades colectivas de viaje de caracter general, a través de una ruta determinada
mediante una resolucién de autorizacién. Se presta bajo las modalidades de Servicio
Estandar y Servicio Diferenciado, en vehiculos que cumplan con lo dispuesto por el

Reglamento Nacional de Vehiculos y el presente Reglamento. (SUNAT , 2011)

Servicio Estandar

Es el que se presta de origen a destino con paradas en las escalas comerciales

autorizadas y en los paraderos de ruta.

En el servicio de transporte de ambito provincial se entendera por servicio

estandar a aquel en el que esta permitido el viaje de personas sentadas y de pie, respetando
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la capacidad maxima prevista por el fabricante, se presta de origen a destino con paradas

en paraderos establecidos en la ruta autorizada. (El Peruano , 2009)

Servicio Diferenciado

Es el que se presta de origen a destino con o sin paradas en escalas comerciales,
en los que se brinda al usuario mayores comodidades que las que ofrece el servicio
estandar tales como servicios higiénicos, aire acondicionado, calefaccion, servicio a

bordo, etc.

En el servicio de transporte de dmbito provincial, se entenderd por servicio
diferenciado aquel que ofrece mayores comodidades que las que ofrece el servicio
estandar tales como el que solo esté permitido el viaje de personas sentadas, en nimero
que no exceda de la capacidad de asientos previsto por el fabricante, el que se preste de
origen a destino sin o con paradas en determinados paraderos establecidos en la ruta

autorizada. (El Peruano , 2009)

Servicio de Transporte Especial de Personas.

Modalidad del servicio de transporte publico de personas prestado sin
continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y uniformidad. Se otorga a los
transportistas mediante una autorizacion y se presta en el ambito nacional bajo las
modalidades de: transporte turistico, de trabajadores, de estudiantes; en el ambito
regional, ademas de las modalidades antes sefialadas mediante el auto colectivo; y en el
ambito provincial mediante las modalidades sefialadas en el &mbito nacional y ademas

mediante el servicio de taxi. (El Peruano, 2012)

Servicio de Transporte Turistico Terrestre
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Servicio de transporte especial de personas que tiene por objeto el traslado de
turistas, por via terrestre, hacia los centros de interés turistico y viceversa, con el fin de
posibilitar el disfrute de sus atractivos. Se presta en vehiculos que cuentan con
comodidades especiales, mediante las modalidades de: (Ministerio de Transportes y

Comunicaciones , 2017)

Traslado: Consiste en el transporte de usuarios desde los terminales de arribo,
establecimientos de hospedaje u otros establecimientos donde se prestan servicios

turisticos hasta puntos de destino de la misma ciudad o centro poblado y viceversa.

Visita local: Consiste en el transporte organizado de usuarios dentro de una ciudad
0 centro poblado con el fin de posibilitarles el conocimiento y disfrute de atractivos

turisticos del lugar.

Excursion: Consiste en el transporte de usuarios fuera de la ciudad o centro

poblado donde se origina el servicio, no incluyendo pernoctacion

Gira: Consiste en el transporte de usuarios entre centros turisticos con itinerario
fijo y preestablecido, que se inicia en una ciudad o centro poblado distinto al que

concluye.

Circuito: Consiste en el transporte de usuarios que, partiendo de una ciudad o
centro poblado, recorre centros y atractivos turisticos de otros lugares, retornando al lugar

de origen con itinerario fijo y preestablecido. (El Peruano , 2019)

Servicio de Transporte de Trabajadores

Servicio de transporte especial de personas que tiene por objeto el traslado de
trabajadores por via terrestre desde o hacia su centro de trabajo. (Ministerio de

Transportes y Comunicaciones, 2016)
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Servicio de Transporte de Estudiantes

Servicio de transporte especial de personas que tiene por objeto el traslado de
estudiantes de cualquiera de los niveles escolar, técnico y superior. (Ministerio de

Transportes y Comunicaciones, 2016)

Servicio de Transporte Social.

Servicio de transporte especial de personas que tiene por objeto el traslado de
personas de sectores con necesidades especiales, que requieren que el vehiculo cuente
con aditamentos o caracteristicas adicionales. En este grupo se incluye a personas de la

tercera edad, personas discapacitadas, pacientes médicos, nifios, etc. (EI Peruano , 2009)

Servicio de Transporte Especial de Personas en Auto Colectivo.

Servicio de transporte especial de personas que tiene por objeto el traslado de
usuarios desde un punto de origen a uno de destino, dentro de una region, en un vehiculo
de la categoria M2 de clasificacion vehicular establecida en el RNV. (Ministerio de

Transportes y Comunicaciones, 2016)

Servicio de Taxi.

Servicio de transporte especial de &mbito provincial, prestado en vehiculos de la
categoria M1 de la clasificacion vehicular," que tiene por objeto el traslado de personas
desde un punto de origen hasta uno de destino sefialado por quien lo contrata. La tarifa a
cobrar por este servicio puede estar determinada mediante sistemas de control
(taximetros), precios preestablecidos, el libre mercado o cualquier otra modalidad

permitida por la ley. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

Servicio de Transporte de Mercancias en General
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Modalidad del servicio de transporte publico de mercancias o carga en general,

bajo cualquier modalidad. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

Servicio de Transporte de Mercancias Especiales

Modalidad del servicio de transporte publico de mercancias que por su naturaleza
se realiza en condiciones especiales 0 con equipamiento especial, se regula por las
disposiciones establecidas en los Reglamentos y demas disposiciones sobre transporte y
transito terrestre, asi como por las normas sectoriales que les correspondan, segln sea el

caso. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2010)

Servicio de Transporte de &mbito Provincial

Aquel que se realiza para trasladar personas exclusivamente al interior de una
provincia. Se considera también transporte provincial a aquel que se realiza al interior de

una region cuando ésta tiene una sola provincia. (EI Peruano , 2009)

Servicio de Transporte de ambito Regional

Aquel que se realiza para trasladar personas entre ciudades o centros poblados de
provincias diferentes, exclusivamente en una misma region. Para lo cual el centro poblado
no debe hallarse dentro del &rea urbana del distrito al cual pertenecen y debera tener como
un minimo de mil habitantes mayores de edad domiciliados en el mismo y estar

debidamente registrados en la RENIEC. (El Peruano , 2009)

Servicio de Transporte de ambito Nacional

Aquel gue se realiza para trasladar personas entre ciudades o centros poblados de
provincias pertenecientes a regiones diferentes. Para lo cual el centro poblado no debe

hallarse dentro del area urbana del distrito al cual pertenecen y debera tener como un
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minimo de mil habitantes mayores de edad domiciliados en el mismo y estar debidamente

registrados en la RENIEC.

Asimismo, el servicio de transporte terrestre de mercancias es considerado como
servicio de transporte terrestre de ambito nacional. Dicho servicio se podra realizar en los

ambitos regional y provincial. (El Peruano , 2009)

Servicio de Transporte Mixto

Servicio de transporte de personas y de mercancias en un vehiculo autorizado para
este tipo de transporte, que se presta en vias de trocha carrozable o no pavimentada, sin
considerar para el efecto, los tramos de vias urbanas de los centros poblados entre los que

se preste.

En el dambito nacional, sélo se puede autorizar este servicio en vias que se
encuentren en la condicion descrita en el parrafo anterior, que unan a centros poblados de
dos regiones contiguas localizadas en la sierra y/o selva peruana. En el ambito regional o
provincial, se autorizara en donde resulte procedente por presentarse las condiciones antes

descritas. (EI Peruano , 2009)

El sistema de Transporte a nivel nacional
“"La red vial del Per( esta organizada en tres niveles: (i) Red primaria o nacional;

(ii) Red secundaria o departamental (Regional); y (iii) Red terciaria 0 caminos vecinales.

Actualmente la longitud de la red vial es de 95,863 Km. de extension registrados,
de los cuales 23,076 (24.07%) son carreteras nacionales y estan bajo la competencia del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 25,329 (26.42%) son carreteras
departamentales y estan a cargo de los Gobiernos Regionales y 47,458 (49.51%) son

caminos vecinales, que estan bajo responsabilidad de los Gobiernos Locales.
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Respecto al tipo de superficie de rodadura muestra que 15,496 Km. de la Red Vial
se encuentran pavimentadas (16.16%) y 80,367 Km. se encuentran afirmadas o a nivel de

trocha (83.84%).

Sobre dicha infraestructura se traslada el 90% de la carga y se moviliza el 80% de
los pasajeros, especialmente en los principales ejes longitudinales y transversales, los
cuales actualmente presentan condiciones de asfaltado en buen estado y no asi las
carreteras departamentales y locales, que tienen una condicion, en un gran porcentaje, de
afirmadas o trochas en mal estado y que son utilizadas en la prestacion del servicio

provincial de carga y pasajeros.

Actualmente el sistema vial, concentrado en atender la demanda de servicios de
transportes y necesidades de interconexién de las grandes ciudades del pais, no llega a
satisfacer los requerimientos que garanticen Optimas condiciones de accesibilidad,
transitabilidad, confiabilidad y seguridad, limitando la inclusion social, la sostenibilidad
en el crecimiento econdmico Yy la integracién interna del pais. (Ministerio de Transportes

y Comunicaciones , 2012)

Red vial Nacional.

La Red Vial Nacional de 23,076 Km., esta conformada por tres grandes ejes
longitudinales y diecinueve corredores transversales, tienen como mision vincular a las
capitales de departamento, los principales centros productivos con las ciudades como
centros de consumo Yy puertos maritimos como nodos del comercio exterior;
constituyendo la base de todo el sistema de carreteras del pais. El estado de situacion de
las vias nacionales nos indica que el 53.5% (12,345 Km.) se encuentran pavimentadas y

el 46.5% se encuentra a nivel afirmado, sin afirmar y trocha. Aproximadamente el 70%
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de la Red Vial Nacional se encuentra en regular y buen estado de conservacion y

transitabilidad. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2012)

Red vial departamental y vecinal.

La Red Vial Departamental (25,329 Km. de vias registradas), comprende las rutas
de importancia regional que articulan las capitales de departamento con las principales
ciudades al interior de Region; solo el 7.7% se encuentran pavimentadas y el 92.3% es
afirmada, sin afirmar o en condicién de trocha. En cuanto a su condicién, solo el 16.1%
de la red departamental estd en buen estado. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones

,2012)

El parque automotor.

El parque automotor en los Gltimos afios se ha incrementado en aproximadamente
en 58.75%, en el afio 2010 se registraron 1,849 690 vehiculos, mientras que en el afio
2000 existian 1162,859 vehiculos. Por tipo de vehiculo los que mayor crecimiento
registran son los del tipo automdvil con 595% (de 136,221 en el 2000 a 810,066 en el
2010) y las camionetas station wagon con 264% (de 108,184 en el 2000 a 285,272 en el

2010), uno de los efectos es el sobredimensionamiento del servicio de taxis.

Los vehiculos de transporte de carga han crecido de 129,555 en el afio 2000 a
213,025 en el 2010 (64.43%), ocasionando una sobreoferta de servicio, incremento de

transportistas informales, inseguridad y dificultades operativas.

En el parque automotor del servicio de transporte de pasajeros (6mnibus
interprovinciales) fue de 4,319 6mnibus en el afio 2000 y de 7,973 en el afio 2010, es decir
un incremento de 84.60%; registrandose un importante proceso de modernizacion hacia

el uso de unidades de mayor capacidad.
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El parque automotor del pais, en términos globales es antiguo, pues
aproximadamente el 80% de los vehiculos ingresados al pais via CETICOS vy
ZOFRATACNA, son usados y reacondicionados, influenciando en la edad promedio del
parque automotor del servicio publico es de 22,5 afios, mientras que la edad del privado
es 15,5 afios, lo que ha generado el agravamiento de la contaminacién ambiental,

superando los estandares internacionales que miden la calidad del aire.

A fin de contribuir a revertir esta situacién, se ha creado el Programa para la
Renovacion del Parque Automotor” (Chatarreo), inicialmente con vehiculos de la
Categoria M1 con més de 15 afios de antigliedad. Asi mismo, se ha establecido (D.S. N°
017-2009-MTC) que la antigliedad maxima de los vehiculos de transporte publico es de
15 afios. Cabe resaltar que en los Gltimos cinco afios la importacion de vehiculos nuevos

viene superando a la importacion de vehiculos usados.

La actual situacion del transporte urbano en la Ciudad de Lima y principales
ciudades del pais esta caracterizada por un estado caotico, contaminante, obsoleto e
inseguro, generado basicamente por la sobreoferta de vehiculos, lo cual es resultado a la
falta de regulacion y la debilidad institucional de las autoridades encargadas de hacer

cumplir las normas. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2012)

Calidad de Servicios de Transporte Interprovincial.

El servicio de transporte terrestre en el pais afronta una problematica que se
caracteriza por una débil institucionalidad en el ambito publico y privado, enorme
informalidad, tanto en los prestadores del servicio como también de los usuarios, con
sefiales muy marcadas de incumplimiento de las normas de trénsito y circulacion y con
niveles de seguridad bastante precarios, que afectan su calidad y seguridad, lo que se
traduce en un elevado indice de accidentes de transito en la Red Vial Nacional que alcanza

un promedio de 1,631 accidentes por afio en el periodo 2004 — 2009 y un alto porcentaje
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de personas afectadas que anualmente alcanza en promedio 5,011 heridos y 822 muertos
para el mismo periodo. Esta situacion es més evidente y grave en el transporte urbano y
en las zonas del interior del pais con carreteras o caminos con caracteristicas sin afirmar

o0 trocha.

La liberalizacion y desregulacion del transporte que rige desde principio de la
década del noventa, si bien motivo el crecimiento y dinamismo de la actividad y genero
competencia, también dio lugar a un conjunto de problemas, siendo los mas importantes:
sobreoferta de vehiculos, obsolescencia del parque automotor, atomizacion empresarial,
surgimiento de transportistas informales que generan competencia desleal, los cuales han

impactado negativamente en la calidad y en la seguridad de los servicios.

La estructura empresarial de los operadores que prestan servicios de transporte de
carga se caracteriza por una gran atomizacion. Los 59,109 transportistas registrados
poseen 160,734 unidades tractoras circulando por el pais (diciembre 2010), de los cuales
el 92% en promedio no poseen mas de cuatro vehiculos, el 2% de las Empresas operan
flotas de mas de 10 unidades y solamente el 0.3% conducen flotas de mas de 50 vehiculos,
esta situacion es mas aguda en las zonas de sierra 'y selva en donde los que prestan servicio
son propietarios de una o a lo maximo dos unidades. Adicionalmente se estima que
existen aproximadamente 111,118 camiones que operan sin estar registrados,

mayormente transportistas individuales que operan con un solo vehiculo.

En el Transporte interprovincial de pasajeros también existe una problematica
derivada de la débil estructuracion empresarial, marcada informalidad, sobre todo en el
interior del pais, la frondosidad normativa y la insuficiente fiscalizacion por parte de las

autoridades en los tres niveles de gobierno (Nacional, Regional y Local).
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En el servicio de transporte interprovincial de pasajero existen alrededor de 358
empresas, con un universo de 5,340 émnibuses 13, y un promedio de 10 Vehiculos por
Empresa; también refleja un contexto empresarial dominado por una atomizacion
elevada, que dificultan el desarrollo de alianzas o fusiones a nivel de pequefias empresas,
reacias a perder su identidad. Este tipo de transporte presenta problemas similares al
servicio de transporte de carga, con la existencia de empresas formalmente organizadas

que compiten con transportistas informales.

Otro factor que abona la informalidad del servicio esta vinculado con la no
existencia de un sistema de terminales terrestre de pasajeros, con empresas que poseen su
propio terminal de modo individual, aunque en la mayoria de los casos brindan las
minimas condiciones de seguridad y comodidad. Esta situacion viene cambiando en
algunas ciudades del pais, en donde por iniciativa privada o de los gobiernos locales se
vienen implementando terminales terrestres. En el transporte de carga la inexistencia de

terminales de carga o centros de distribucion y almacenamiento es mas evidente y cadtica.

Como parte del proceso de fiscalizacion a los servicios de transporte de pasajeros
y carga, desde hace varios afios se viene aplicando el Programa Tolerancia “07,
juntamente con los Gobiernos Regionales; los resultados han contribuido con la reduccion
del nivel de incumplimiento de las normas en los Servicios de Transportes Nacional.
Adicionalmente, hay que sefialar que con la obligacion de equipar a los vehiculos con
GPS que prestan el servicio de pasajeros de nivel nacional parcialmente se ha controlado

los indices de velocidad, habiendo reducido los accidentes en las vias nacionales.

Un segmento importante del transporte publico brinda aun servicios de transporte
publico de pasajeros de baja calidad y alta inseguridad, aspectos que son mas notorios en
el transporte urbano de las principales ciudades, donde el transporte es caotico y

contaminante y con elevados indices de accidentalidad.
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En la capital del pais no existe un sistema de transporte masivo, a pesar de tener
casi 9 millones de habitantes; situacion que en escala menor también se registra en las
principales ciudades del pais; que se ve agravada por la contaminacion ambiental del

transporte urbano.

También en el transporte urbano se evidencia la proliferacion de taxis, cuyo
servicio no se encuentra regulado, contribuyendo a incrementar la inseguridad,

congestion y mayor contaminacion.

Asi mismo, existe una baja cultura de seguridad vial, tanto de conductores como

de peatones. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2012)

Clasificacion del Transporte Nacional

Transporte automotor de cargas.

El transporte de carga por carretera es altamente diversificado, especializado y
segmentado debido a la gran variedad de productos a ser transportados. Esto ha derivado
en multiples formatos y/o practicas comunes en el transporte carretero, dentro de los
cuales puede citarse el transporte de larga distancia, de corta distancia, de distribucion
local, asi como en funcion al tipo de carga (transporte de granel, liquidos, contenedores,

pallets, carros, productos refrigerados, entre otros). (Aberasturi, 2014)

Transporte interprovincial de pasajeros.
Al hablar del transporte interprovincial de pasajeros, necesariamente tenemos que
tocar el tema de la infraestructura vial, ya que este representa uno de los principales

problemas con los cuales afio tras afio sufre este sector.

En el Pert tenemos 126 77km de carreteras (MTC 2010), las cuales se encuentran

en la siguiente condicion: Asfaltadas (19.96%), Afirmadas (72.71%) y Trocha (7.33%).
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Nuestra infraestructura vial aln esta por debajo de muchos paises de la region. Solo
superando a Bolivia. Tomemos como ejemplo el trabajo realizado por Chile en los tltimos
afios como un ejemplo de las condiciones y esfuerzos que se deben reunir para comenzar

a cambiar la situacion actual.

Es indudable la gran diferencia de distancia en desarrollo que nos ha marcado
nuestro pais vecino, después de haber estado en peores condiciones que nosotros, y toda
la diferencia fue marcada por una gran planificacién y compromiso nacional, hoy en dia
ellos estan al borde de ser declarados como paises desarrollados después de un cambio en
20 afos de planificacién y compromiso, por ejemplo, en cuanto a autopistas cual es la
comparacion: Chile (2300km) Pert (400km). El indice de siniestralidad baja
tremendamente con autopistas de doble via. Los tiempos de viaje son menores, el costo
hora’/hombre baja. El rendimiento de consumo de combustible de los vehiculos mejora

tremendamente generando grandes ahorros. (Aberasturi, 2014)

Transporte Urbano: Lima Metropolitana y el Callao

En Limay Callao en total se realizan mas de 22,3 millones de viajes diariamente,
de los cuales 16,9 millones se hacen en vehiculos motorizados. El principal motivo de
estos viajes es regresar a casa (47,3%), viajes privados3 (19,5%) e ir a trabajar o estudiar
(16,7% y 14,0%, respectivamente). Resulta relevante, ademas, conocer que, para el caso
de Lima y Callao, la distribucion de viajes diarios muestra que los viajes en medios
colectivos (buses tradicionales, Metropolitano, Metro de Lima y colectivos) son los que
mas porcentaje poseen (51%), seguido de los viajes a pie (24%) y, solo despues, los viajes
individuales (auto privado y taxi) con 18% (...) En particular, coinciden en que los viajes
en transporte publico masivo son largamente superiores a los viajes en medios privados.

En el 2015, el 75,6% de los viajes realizados en Lima se hizo en transporte publico,
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mientras que solo el 15,5% se hizo en transporte privado; por tltimo, el 7,8% de los viajes

se hizo a pie o en bicicleta. (Escorza & Alarcon, 2016)

Después de analizar estos extractos podemos inferir que hay un mayor porcentaje
de personas que usan diferentes medios de transporte publico para movilizarse por la
ciudad, a diferencia del transporte privado que es mucho menor. Sin embargo, el
problema no se encuentra en la atencién del sistema privado o pablico, sino en gestion
integral de todo el sistema de transporte ya que nuestra carga vehicular es menor respecto

a los demas paises de la region y contradictoriamente tenemos menos flujo vehicular.

En la capital, en una via mediana semaforizada, transitan aproximadamente 400
vehiculos por hora, mientras que en una via similar en Santiago transitan entre 800 y
1.000 vehiculos en el mismo tiempo.14 Aunque parezca contradictorio, el correcto disefio
de la infraestructura y la adecuada programacion de semaforizacion, fiscalizacion
electrénica y un sistema de transporte pablico ordenado en la ciudad del sur resultan en
un transito mas fluido, mas seguro y mejor. Es decir, en Lima podriamos resolver muchos
de los problemas del transporte si se apostara por un saneamiento de las vias y se invirtiera
en un sistema de transporte pablico masivo de calidad, integrado y multimodal. (Escorza

& Alarcon, 2016)

Clasificacién

En el caso de terminal de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe entre
los servicios que prestan las mismas, ya que éstos determinan el programa arquitecténico.
Las hay para servicio central, local, de paso y servicio directo o expreso. (Gonzales &

Olmos, 2015)

Central
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Es el punto final o inicial en recorridos largos. En ella se almacenan y se da
mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de ella. Cada linea de
autobuses tiene instalaciones propias; cuenta con una plaza de acceso, paraderos del
transporte colectivo, control de entrada y saluda de autobuses, sala de espera, taquillas,
concesiones, sanitarios, patio de maniobras, talleres mecénicos, bombas para gasolina o
diésel, estacionamiento para el personal administrativo y para servicio del publico,

oficinas de las lineas, administracion del terminal, etc. (Plazola & Plazola, 1998)

De paso

Punto en donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que estos tomen
un ligero descanso y se surtan de lo méas indispensable, y para que el conductor abastezca
de combustible y corrija fallas. Cuentan con paraderos para el transporte colectivo local
(taxis, camionetas, microbuses y autobuses suburbanos). Estas estaciones se localizan al

lado de las vias secundarias; su programa consta de las partes siguientes:

Cobertizo para estacionamiento de los camiones

Vestibulo general, sala de espera, comercios, taquilla, sanitarios, restaurante

anexo, andenes y patio de maniobras.

Administracion

Local

Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinada zona, los
recorridos no son largos. Consta de estacionamientos de autobuses, parada, taquilla y

sanitarios.

Servicio directo 0 expreso
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Es aquel donde el pasajero aborda el vehiculo en el terminal de salida y éste no

hace ninguna parada hasta llegar a su destino. (Plazola & Plazola, 1998)

Tabla 1.
Clasificacion de los terminales

CLASIFIACION DE LOS TERMINALES

TIPO POBLACION A NUMERO DE M2 DE M2 DE

TRANSPORTAR EMBARQUES CONTRUCCION TERRENO

POR
EMBARQUE

TP-1 Hasta 5 000 Hasta 15 50 - 150 Hasta 10 000
TP-2 5 000 — 18 000 16 — 30 150 — 250 10 000 a 25 000
TP-3 18 000 — 30 000 25-60 250 - 350 25 000 a 50 000
TP-4 Mas de 30 000 Mas de 60 350 - 450 Mas de 50 000

Fuente: (Plazola & Plazola, 1998)

2.1.2 Marco Conceptual
a. Terminal Terrestre
Para comenzar a analizar la problematica de los terminales terrestres, su

funcionamiento y operacion, primero debemos partir de conceptos importantes que nos

ayudaran a comprender el problema en su verdadera magnitud.

La Enciclopedia de Arquitectura Plazola (1990) define como Edificio que alberga
y sirve de terminal a un sistema de transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros

dentro de una red de carreteras que comunican puntos o ciudades importantes. (pag. 42)
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El Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento (2011), define que es una
edificacion complementaria del servicio de transporte terrestre, que cuenta con
instalaciones y equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros y/o carga, de

acuerdo con sus funciones. (pag. 16)

Una vez entendido el concepto global de los terminales terrestres, pasaremos a
describir las partes que componen este tipo de edificacion basandonos en conceptos

obtenidos de La Enciclopedia de Arquitectura Plazola, Vol 2 (1990)

b. Aeropuerto

Conjunto de edificaciones que cuenta con las instalaciones y el equipamiento que
permiten el desplazamiento de personas. y/o carga de via aérea, en el ambito nacional o
internacional. Pueden ser: Nacionales Internaciones. (Ministerio de vivienda,

construccion y saneamiento , 2019)

c. Plaza de acceso
Espacio abierto que enmarca el acceso a la entrada principal del edificio de la
central. Es un lugar muy concurrido y en ocasiones sirve de reunion, por lo que debe estar

amueblado con bancas y jardineras. (Sarabia, 2011)

d. Porticos
Son los espacios de transicion entre el exterior y el interior del edificio. Es la
primera etapa del recorrido del pasajero y publico en general hacia el edificio. (Gonzéles

& Olmos, 2015)

e. Estacionamiento
Se ubica al frente del terminal y a un lado de la plaza de acceso; se considera un
cajén por cada 50m2 construidos en terminales y uno por cada 20m2 construido en

estaciones. (Morales, 2012)
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f. Acera de desembarco

Se desarrollan principalmente las actividades siguientes: descenso y ascenso de
personas; espera de autobuses urbanos; coches de alquiler y particulares; espera de
acompafantes; comercio ambulante; pasajeros y transelntes lo utilizaran para protegerse

del sol y la lluvia. (Rivadeneira, 2014)

g. Caseta de informes
Los pasajeros que llegan o salen; requieren el servicio de informes por lo que es
necesario que se encuentren en un lugar visible y accesible de cada vestibulo y exista un

mostrador con uno o dos empleados. (Plazola & Plazola, 1998)

h. Taquillas
Es necesario que se localicen cerca de los vestibulos de llegada y salida del
servicio de primera y segunda clase. La cubierta frontal tiene uso continuo. (Plazola &

Plazola, 1998)

i. Sala de espera
Este espacio debe proporcionar tranquilidad y comodidad a los usuarios. Se debe
lograr una ventilacion natural eficaz. Los sillones para descanso permiten alojar un

namero variado de usuarios. (Rios & Arbaiza, 2018)

j. Concesionarios

Estos comercios se distribuyen anexos a las circulaciones, vestibulos y salas de
espera para que el publico entre facilmente y para que las vitrinas de exhibicion cumplan
su cometido comercial en beneficio tanto del vendedor como los compradores. (Gonzales

& Olmos, 2015)
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k. Recibo de equipajes
En funcion de su capacidad debe haber un &rea para alojar a las personas que

desean entregar sus equipajes. (Plazola & Plazola, 1998)

. Area de equipaje
En este lugar se clasifica el equipaje para distribuirlo y cargarlo en los autobuses
correspondientes por medio de carritos manuales, bandas, rodillos o carritos motorizados.

(Hernandez, 2015)

m. Entrega de equipaje y envios
Las actividades que se desarrollan en esta &rea son inversas a las de recibo de

equipaje; las caracteristicas de los espacios son similares. (Plazola & Plazola, 1998)

2.1.3 Marco Historico
La Ciudad de Huanuco
Etimologia de la palabra Huanuco
Existen variadas hipétesis sobre el origen o etimologia de la palabra Huanuco, de las

cuales podemos mencionar las mas convincentes:

— Fray Martin de Murula, proviene de la palabra quechua "Huanu", Guanu" o
"Guanuco", que significa "abonen la “tierra”.

— El mismo sacerdote Murua sefiala también que puede provenir de "Huanucunmi® o
"Guanunca" que significan "se muere™ 0 se morira.

— El cronista Guayan Poma de Ayala, manifiesta que en Huanuco Pampa se celebraba
una fiesta llamada "Uauco", en honor al Guanaco.

— Para el escritor Enrique Lopez Albujar, se deriva de Guanucopampa o Planicie del

Guanaco.
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— Segun el profesor Pedro Egoavil Arteta; comenta que, en el valle del Pilco Rumi,
existian aves de color plomizo con pecho blanco, que trinaba en coro “Huanuco”,
“Huanuco”, “Huauco”.

— Los Pobladores de la Regién Huanuco, descienden de las familias linguisticas de los
quechuas, etnias de Ancash-Yaro, en la region Sierra.

— Finalmente, con el transcurso del tiempo "Guanuco Pampa” le dio paso a
"Guanucomarca”, que fue capital del reino Yarowilca, posteriormente se redujo a

"Guanaco", que por fonética y literal se Ilegé a Huanuco. (INEI, 2000)

Evolucion Historica - Periodo Colonial

El capitdn Pedro Gomez de Alvarado, en nombre del Rey de Espafia y la del
Gobernador Francisco Pizarro, fundé la ciudad de Huanuco el 15 de agosto de 1539, en
la misma &rea que ocupaba la famosa urbe Inca Yarowilca de Hudnuco Marka en la actual

provincia de Dos de Mayo.

El 15 de agosto de 1540, por encargo del Gobernador Francisco Pizarro, el Capitan
Pedro Barroso realiza el traslado y fundacion de la nueva ciudad de Huanuco al valle del
rio Huallaga por los constantes ataques de Illathupa a la ciudad originaria o inicial de
HuanucoMarka. En la época del coloniaje la organizacién administrativa se dio a través

de las encomiendas, los corregimientos e intendencias.

Francisco Pizarro determino fundar la Ciudad de Huanuco para dar encomiendas
de indios a los conquistadores que no habian sido favorecidos en los repartos realizados.
Al Capitan Gémez de Alvarado y Contreras natural de Badajoz, Extremadura, Espafa le
encomendd que fuera a la provincia de Huanuco, sometiera a Illatopa, fundara una ciudad

y gobernara.
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Para lo cual reunié un grupo de hombres y a principios de julio de 1539 sali¢ desde

Lima por Jauja a la provincia de Huanuco.

Luego de enfrentarse con lllatopa (el cual se retira a la region de Mancha -
Huacrachuco), Gomez de Alvarado en nombre del Rey de Espafia y del Gobernador
Francisco Pizarro fundo la Ciudad de Huanuco el 15 de Agosto de 1539 en el sitio de

Huanuco Pampa, en la provincia de dos de Mayo. (Varallanos 1959:129).

Posteriormente a la fundacion espafiola, Illatopa constantemente realizaba
incursiones y sitiaba el lugar para obligar a los espafoles a rendirse. Y a la insistencia de
los vecinos de Lima Pizarro, quito el titulo de Ciudad y la redujo a Villa, Existen varios
datos un poco contradictorios con relacién a la traslacion o refundacion de Huanuco en el
actual valle del Pilco. El cronista Calancha afirma que fue el 2 de febrero de 1541, dato
refutado por el Historiador José Varallanos (1959:131-137) quien en base a analisis de

datos histéricos sostiene que solamente es una traslacion y se habria producido en 1539.

Con el asesinato de Francisco Pizarro se inicia en junio de 1541 la guerra civil.
Posteriormente con la llegada de Vaca de Castro y con la derrota de los almagristas el 16
de setiembre de 1542 en Chupas, Vaca de Castro realiz6 la nueva reparticion de los

repartimientos de indios y designo a sus tenientes para restaurar el orden en las provincias.

Vaca de Castro envi6 a Pedro de Fuelles (natural de Sevilla) desde Vilcashuaman
a Huanuco para-que reedifique la Ciudad y la repoblara en octubre de 1542. Antes de que
este, realice el acta de distribucion de los solares e instalard el nuevo cabildo, Vaca de

Castro le restituyo el titulo de Ciudad de Ledn y sus ordenanzas.

El gobernador Vaca de Castro concedié a la ciudad escudo de armas y titulo
nobiliario, que consistia en un ledn rampante y coronado, con el lema; Le6n de Huanuco

de los caballeros. (\VVarallanos, 1959)
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La Gasta pacifica la rebelién de Gonzalo Pizarro y de Hernandez Girén, y son 30
soldados son los que recibieron las reparticiones de indios en Huanuco. Introducido el
régimen de los corregimientos en la jurisdiccion de la Ciudad de Leon de Huanuco, se
crearon los corregimientos de Huamalies, Tarma, Chinchaycocha y Conchucos. Esta

division permanecio hasta 1785.

El corregimiento o provincia de Huamalies tenia como capital el pueblo de

Espiritu Santo de Llata, aunque a finales del siglo XV 111 fueron Quivilla y Huatlanca.

Este corregimiento comprendia los siguientes pueblos y repartimientos de indios;
En nombre de Jesus y San Francisco de Huarin (Repartimiento de los Huamalies), San
Pedro de Singa, San Nicolas de Miraflores, San Francisco de Yanas, Pufio,
(Repartimiento de Ichoca-guanuco); Santa Ana de Sillapata (Reparticion de
Allaucaguanuco); San Pedro de Huarqui y San Foto 04: Templo de Andas (Andas)
Cristébal de Chaquin (Repartimiento de Pariarca); Acomayo, Chinchao, Huamancota,
San Francisco de Chinguir (Repartimiento de Aneyungas); Asiento de Chuquis, La
Concepcion de Coni, San Antonio de Rondos (Repartimiento de Ancas y Yacas);
Guacaca (Repartimiento de Huacrachuco); San Pedro de Huacaybamba y San Antonio de

Mancha (Repartimiento de Mancha). (Varallanos, 1959)

De acuerdo al plan intendencial, el partido se dividia en doctrinas y éstas en
pueblos, anexos. En 1785, las jurisdicciones de Huanuco, Huamalies y Patanahuas, eran
las siguientes. Comprendia 8 Doctrinas Bafos. Jesus, Pachas, Llata, Singa, Chavin de
Pariarca, Huacaybamba y Huacrachuco. Y cada doctrina con varios anexos que sumados
hacen 30 pueblos. Comprendia los pueblos de Panao, Chaglla, Mufia, Pozuzo, Mayro,

Cerro de la Sal, Chinchao, Tambogan. La capital de Panatahua era Panao.
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La emancipacion colonial fue la mas importante gesta libertaria, la revolucion de
Huénuco del afio 1812 que tuvo como protagonistas principales a los indios y mestizos,
asi como a los siguientes precursores de la emancipacion huanuquefia: Manuel Beradn,
Antonio Flores, Gregorio Espinoza, Juan Jose Crespo y Castillo, Fray Duran Martel, José
Rodriguez, Norberto Haro, siendo el Jefe Politico Militar de la revolucidn el cuarto de los

nombrados.

El 22 de febrero de 1812 sitiaron la ciudad de Huanuco los campesinos de Panao,
Pillao, Acomayo, Santa Maria del Valle y Malconga, conducidos por Pedro José de
Cevallos y José Contreras. EI 23 de febrero los pobladores de Rondos, Quera y
Churubamba bajaron por el oeste de la ciudad y obligaron a los espafioles a retirarse e
ingresaron a la ciudad, la saquean y la incendian. Los rebeldes nombran a Juan José
Crespo y Castillo como General Politico Militar de la Revolucién. Y el 14 de setiembre
de 1812 en la plaza mayor de Huanuco fueron fusilados Juan José Crespo y Castillo y

José Rodriguez. (Gobierno regional de Huanuco, 2014)

Evolucion Historica - Periodo Republicano

“"Huénuco proclama su independencia el 15 de diciembre de 1820 en la Plaza
Mayor de la Ciudad. Huanuco tuvo una activa participacién en la guerra con Chile, ciudad
que varias veces fue invadida por el ejército chileno. De esta ciudad salieron diversos
batallones para la campafia de la Brefia juntamente con Céaceres. El bandolerismo es un

fenémeno del cual Huanuco no estuvo exenta entre 1911 a 1932.

A finales del siglo XIX empezé a poblarse la selva Huanuquefia, el factor mas importante
de colonizacion fue la presencia de inmigrantes ingleses después de la guerra con Chile.
La Peruvian Corporation obtuvo la concesion de 500,000 ha, en la cuenca del Pachitea,

Puerto Inca, Honoria y Tournavista.
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En 1989 fue la creacion Politica de la Region Andrés Avelino Caceres,
demarcacion que unié los departamentos de Hu&nuco, Junin y Pasco, con las provincias

de Tayacaja y el distrito de Huando del departamento de Huancavelica.

En la década del 90 se crean los Consejos Transitorios de Administracion
Regional los cuales dependen del Ministerio de la Presidencia y cuyos funcionarios eran

regidos por el Poder Ejecutivo.

El afio 2002 se crean las Regiones y la Region Huanuco con sus 11 provincias y
ese mismo afio se eligieron a sus autoridades mediante elecciones generales. (Gobierno

regional de Huanuco, 2014)

2.1.4 Marco Normativo e Institucional

— Reglamento Nacional de Edificaciones.

— Ley N°27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre.

— Ordenanza Regional N 072-2009-CR-GRH. Plan de Desarrollo Regional Concertado
2009-2021 de la Region Huanuco.

— Resolucién Ministerial 224-2012 MTC/01

(El Peruano, 2012)

a. Reglamento Nacional de Edificaciones

Segun el Reglamento Nacional de Edificaciones (2019), Norma A.110:

Capitulo | — Terminales Terrestres.
— Articulo 1

— Articulo 2
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Capitulo 11 - Condiciones de Habitabilidad.

— Avrticulo 3

Sub-Capitulo 11 - Terminales Terrestres.
— Articulo 5
— Atrticulo 6

— Articulo 7

(Ministerio de vivienda, construccion y saneamiento , 2019)

2.1.5 Entidades Reguladoras y Autoridades Competentes

Superintendencia de transporte terrestre de personas, carga y mercancias (SUTRAN).
La Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias

(SUTRAN), creada mediante Ley N° 29380, es la encargada de normar, supervisar,

fiscalizar y sancionar las actividades del transporte de personas, carga y mercancias en

los &mbitos nacional e internacional y las actividades vinculadas con el transporte de

mercancias en el &mbito nacional. (El Peruano , 2009)

Segln la Ley N° 29380, Titulo II, Articulo 3, Los principales objetivos de

SUTRAN son los siguientes:

— Proteger la vida, tutelar los intereses publicos y defender el derecho de los usuarios
en el ejercicio de la prestacion del servicio de transporte terrestre sujeto a supervision,
fiscalizacion y control.

— Velar por el respeto y cumplimiento de las normas sobre transporte terrestre de los
ambitos nacional e internacional, las que regulan el transito terrestre en la red vial
bajo el ambito de su competencia, las previstas en el Reglamento Nacional de

Vehiculos y las que regulan los servicios complementarios, inspecciones,
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certificaciones, verificaciones y otras relacionadas con el transporte y transito
terrestre.

— Formalizar el transporte terrestre de los &mbitos nacional e internacional, asi como
los servicios complementarios relacionados con el transporte y transito terrestre,
asegurando que las acciones de supervision, fiscalizacion y sancién sean de
aplicacion universal.

— Reducir las externalidades negativas generadas por el transporte terrestre de los
ambitos nacional e internacional, asi como las generadas por el transito terrestre en
la red vial bajo su competencia.

— Promover el acceso a la informacion de los agentes econdémicos que prestan el
servicio, de los usuarios y de la sociedad civil.

— Asegurar y controlar el cumplimiento de los estandares de seguridad exigidos para
prestar el servicio de transporte terrestre.

— Fortalecer la capacidad de fiscalizacion de los servicios de transporte terrestre de los
ambitos nacional e internacional y los servicios complementarios, con la finalidad de
que se desarrollen en adecuadas condiciones de seguridad y calidad en favor de los

usuarios, sancionando los incumplimientos e infracciones en que incurran

Adicionalmente existen tres empresas que se encuentran bajo el ambito del Fondo
Nacional de Financiamiento de la Actividad Empresarial del Estado (FONAFE), adscrita
al Ministerio de Economia y Finanzas, cuyas actividades estan vinculadas al Subsector
Transportes (CORPAC S.A.y ENAPU S.A)) y al Subsector Comunicaciones (SERPOST

S.A.). (Ministerio de Economia y Finanzas , 2017)

Autoridades competentes
Segun la Ley General De Transporte y Transito Terrestre, en materia de transporte

y transito terrestre las competencias se clasifican en:
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— Normativas.
— De Gestion.

— De Fiscalizacion.

La competencia normativa consiste en la potestad de dictar los reglamentos que
rigen en los distintos niveles de la organizacion administrativa nacional. Aquellos de
caracter general que rigen en todo el territorio de la Republica y que son de observancia
obligatoria por todas las entidades y personas de los sectores publico y privado,
incluyendo a las autoridades del Poder Ejecutivo, sus distintas entidades y los gobiernos
regionales o locales, seran de competencia exclusiva del Ministerio de Transportes,

Comunicaciones, Vivienda y Construccion.

Los gobiernos locales emiten las normas complementarias para la aplicacion de
los reglamentos nacionales dentro de su respectivo ambito territorial y de sus
competencias, sin transgredir ni desnaturalizar la presente Ley ni los reglamentos

nacionales. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2015)

Competencia de Gestion.

La competencia de gestion consiste en la facultad que tienen las autoridades
competentes, implementan los principios rectores y las disposiciones de transporte y
transito terrestre, contenidos en la presente Ley y en los reglamentos nacionales.

(INDECOPI, 1999)

Comprende las siguientes facultades:

— Administracion de la infraestructura vial publica, de la sefializaciéon y gestion de
transito de acuerdo con las normas vigentes.

— Registro de los servicios de transporte terrestre de pasajeros y mercancias.
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— Otorgamiento de concesiones, permisos 0 autorizaciones para la prestacion de los
servicios de transporte terrestre, de acuerdo con lo que establece la presente Ley, los
reglamentos nacionales correspondientes y las normas vigentes en materia de

concesiones. (INDECOPI, 1999)

Competencia de Fiscalizacion.

La competencia en esta materia comprende la supervision, deteccion de
infracciones y la imposicién de sanciones por incumplimiento de los dispositivos legales
vinculados al transporte y al transito terrestre, de tal forma que se promueva un

funcionamiento transparente del mercado y una mayor informacion a los usuarios.

Son autoridades competentes respecto del transporte y transito terrestre segun

corresponda:

— El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, a través de la Direccion General de
Transporte Terrestre.

— Los Gobiernos Regionales, a través de la Direccidén Regional Sectorial.

— Las Municipalidades Provinciales.

— LaPolicia Nacional del Pert

— EI Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la

Propiedad Intelectual — INDECOPI. (INDECOPI, 1999)

Competencia de la Direccion General de Transporte Terrestre.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones al ser el 6rgano rector a nivel
nacional en materia de transporte terrestre, a través de la Direccion General de Transporte
Terrestre, regulara los estandares 0ptimos y requisitos necesarios para la prestacion del

servicio de transporte terrestre exigibles a nivel nacional y es competente para otorgar las
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autorizaciones, modificaciones y cancelaciones correspondientes al servicio de transporte

de &mbito nacional. (EI Peruano , 2009)

Competencia de las Direcciones Regionales Sectoriales encargadas de la circulacion
terrestre.

Las Direcciones Regionales Sectoriales encargadas de la circulacion terrestre
dictaran las normas complementarias en materia de transporte terrestre aplicables a su
jurisdiccion sujetandose a los criterios previstos en la Ley y los reglamentos nacionales.
Son competentes en el ambito regional para otorgar las autorizaciones, modificaciones y
cancelaciones correspondientes al servicio de transporte interprovincial de ambito

regional. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2016)

Competencia de la Municipalidad Provincial.

La Municipalidad Provincial es competente en su respectiva jurisdiccion para
dictar las normas complementarias en materia de transporte terrestre sujetandose a los
criterios previstos en la Ley y los reglamentos nacionales. También es competente para
otorgar las autorizaciones, modificaciones y cancelaciones correspondientes al servicio

de transporte provincial. (El Peruano , 2009)

Competencia exclusiva de la Fiscalizacion.

La fiscalizacién del servicio de transporte es funcion exclusiva de la autoridad
competente en su jurisdiccion, esta se ejerce directamente o a traves de entidades
designadas de acuerdo con lo dispuesto por la Ley. Las personas y/o entidades designadas
para realizar las acciones de control en campo tendran la calidad de inspectores
acreditados, y seran designadas mediante resolucion. La autoridad policial competente,
bajo responsabilidad, se encuentra obligada a prestar la colaboracion y auxilio a la funcion

fiscalizadora que desarrolla el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
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El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la
Propiedad Intelectual - INDECOPI, atendera las denuncias relacionadas a la calidad y a
la defensa de los derechos del consumidor. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones

, 2017)

5.1.7 Terminal Terrestre.
Generalidades

Los Terminales terrestres o Terminales de Autobuses son los edificios que alberga
y sirve de terminal de un sistema de transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros

dentro de una red de carreteras que comunican puntos o ciudades importantes.

Es un edificio que agrupa a personas que van a hacer un recorrido similar,

proporcionandoles el medio que conduzca a cada individuo a su destino.

Los autobuses modernos son el medio de transporte mas utilizado. Esto se explica
por el crecimiento de las ciudades y por el hecho de que muchas personas que las visitan
viven fuera de ella y tienen que trasladarse a sus centros de trabajo en autobds, también

los usan para hacer diferentes diligencias en las distintas partes de la ciudad.

Existen varios tipos de autobuses; en las areas suburbanas y rurales se utilizan
vehiculos pequefios principalmente para el transporte escolar y local. Otros autobuses
mas grandes conducen pasajeros dentro de las ciudades o entre poblaciones poco
distantes; las unidades més grandes se utilizan en las carreteras que unen lugares situados
a gran distancia uno del otro. Estos ultimos vehiculos estan provistos de toda clase de
comodidades, muchos de ellos tienen instalacion de aire acondicionado, algunos llevan

camas o un departamento de descanso. (Plazola & Plazola, 1998)
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I11. Método

3.1 Tipo de investigacion

El presente tema de investigacion con el fin que persigue es descriptivo.

— Eleccion del tema

En esta etapa es donde definimos el tema, basandonos en la problematica,
definimos los alcances de la investigacion y las limitaciones que tendremos al momento
de realizar la investigacion y recopilar informacion, esto nos permitird definir la

viabilidad del proyecto.

— Recopilacion de Informacién

En esta etapa es donde iniciamos la busqueda de toda la informacién que vayamos
a necesitar, informacién obtenida de indicadores, trabajos de investigacion, libros y
revistas especializadas, levantamiento de informacion obtenidos del trabajo de campo,
fotografias, visita al lugar, reuniones con representantes de empresas de transporte,
registro de horarios de buses, calidad de servicio, demanda y condiciones en la que se

encuentren las empresas.

— Anadlisis y Diagnéstico
Al ya contar con toda la informacion requerida, procederemos a estudiarlas y mas
tarde a analizar toda la informacion, esquematizarla y comenzar a elaborar mapas

conceptuales que sinteticen las ideas obtenidas.
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— Propuesta
Es aqui donde definimos el proyecto que reuna las mejores condiciones para
brindar un servicio optimo al usuario, al momento de tomar los servicios que ofrece un

terminal terrestre de pasajeros.

ELECCION DEL TEMA / INTRODUCCION \

JUSTIFICACION DEL
ESTUDIO

PLANTEAMIENTO
DEL PROBLEMA

OBJETO DE ESTUDIO

FUNDAMENTACION
TEORICA

METODOLOGIA DE

RECOPILACION DE LA LA INVESTIGACION
INFORMACION \ /

/\

INFORMACION
TEGRICA TRABAJO DE CAMPO

\/

SELECCION DE
INFORMACION

-
PREPARACION TEORICA Y
CONCEPTUAL

/ LOCALIZACION \ (

ACCESIBILIDAD

ANALISIS Y DIAGNOSTICO

ZONIFICACION

USUARIO

. PROPUESTA
ANALISIS VIAL OPUES

- /

Figura 1. Diagrama de estructura metodoldgica

Fuente: Elaboracion propia
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3.2 Ambito temporal y espacial
3.2.1 Ambito temporal

Los datos obtenidos para la investigacion estan enmarcados en un periodo dentro
de los afios 2010 — 2019, los cuales sirven de referencia para poder analizar aspectos

importantes de la zona y su problematica.

3.2.2 Ambito espacial

La propuesta arquitectdnica estd ubicada en el distrito de Pillco Marca de la ciudad
de Huénuco, provincia de Huéanuco. Para el desarrollo del presente trabajo de
investigacion se estudiard principalmente el distrito de Pillco Marca ubicado, el cual
crecié anexado a la carretera central; y los distritos anexos como Amarilis y

Conchamarca.

3.3 Variables

No corresponde.

3.4 Poblacién y muestra

No corresponde.



3.4.1 Pasajeros

Tabla
Usuario-pasajero
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Usuario general Usuario especifico

Descripcién

Pasajero
Pasajero

Persona que viajara en un medio de transporte
interprovincial, ya sea que se embarque o
desembarque. Estos podran llevar maletas, bolsas
0 mochilas para llevar sus pertenencias de un
lugar a otro en su viaje. Los animales que los
acomparfien en su viaje seran transportados en
valijas especialmente disefiadas para su
movilidad.

Acompariante  del
pasajero

Persona o0 personas que recibirdn o despediran a
los pasajeros que viajen en el terminal terrestre.

Emisor o receptor de paqueteria y
encomienda

Persona que llegard al terminal terrestre a enviar
0 recoger un paquete o encomienda.

Fuente: Elaboracion propia

3.4.2 Personal complementario

Tabla
Usuario-personal complementario

Usuario general Usuario especifico

Descripcion

Personal Chofer

Persona encargada de conducir un vehiculo de

motor para transportar a personas.

operador de los

buses Terramoza/o

Persona encargada de atender a los pasajeros en

los viajes interprovinciales realizados en bus.

Agente de viajes
Personal de

ventas

Persona que se encarga de vender, asesorar y
gestionar la logistica de los viajes que se
realizardn en cada empresa de transporte del

terminal terrestre.

Vendedor/a

Persona que se encarga de vender en los stands de
souvenirs o stands de comida rapida, para hacer

mas comodo y placentero el viaje de los pasajeros.

Fuente: Elaboracion propia



3.4.3 Personal administrativo

Tabla
Usuario-personal administrativo
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Usuario general Usuario especifico

Descripcién

Gerente

Persona que se encarga de dirigir, gestionar y
administrar el terminal terrestre.

Secretaria

Persona que se encarga de recibir y redactar la
correspondencia del gerente, y llevar adelante la
agenda de éste.

Sutran

Persona que se encarga de representar a la
superintendencia de transporte terrestre de
personas, carga y mercancias en el terminal
terrestre.

Recursos humanos

Persona que se ocupa de seleccionar, contratar,
formar, emplear y retener al personal que el
terminal terrestre necesita para lograr sus
objetivos.

Asistente social

Administrativos

Persona que se ocupa de diferentes situaciones,
entre las que se destacan: promover el cambio
social hacia un estado de superacién de las
personas, la resolucion de conflictos que surjan en
la interaccion humana, el fortalecimiento y la
liberacion de los pueblos conforme al objetivo de
alcanzar el bien coman.

Fuente: Elaboracion propia

3.4.4 Personal de servicio

Tabla
Usuario-personal de servicio

Usuario general Usuario especifico

Descripcién

Personal de limpieza

Servicio

Personas que se encargan de la limpieza diaria en
los diferentes ambientes del terminal terrestre,
estos realizan tareas generales como: limpieza de
suelos (barrer, fregar), limpieza de muebles
(quitar polvo, pasar el trapo), limpieza de
cristales, vaciado de papeleras, reposicion de
material (servilletas, papel higiénico, jabon), etc.

Personal de
mantenimiento

Personas que se encargan del montaje, ajuste,
revision, acondicionamiento y reparacion de las
instalaciones y maquinaria que se encuentran en
el terminal terrestre.

Fuente: Elaboracion propia
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3.5 Instrumentos

Los instrumentos que se tomaran en cuenta para el presente trabajo seran los siguientes:

Tabla 6.
Instrumentos de investigacion

Documentacion Libros, tesis, revistas, periodicos,
etc.

Fotografias Tomadas in situ y encontradas en
Internet.

Cuadros estadisticos Poblacién, aspecto socioeconémico,

salud, educacion, etc.

Planos Encontrados en la biblioteca de la
Facultad de Arquitectura y Urbanismo
de la UNFV, asi como también en el

Internet

Fuente: Elaboracion propia

3.6 Procedimientos

Se comenz6 analizando toda la informacion obtenida del trabajo de campo con el cual se
estableci6 la problematica y los objetivos. Esto sirvio como punto de partida para
determinar los factores que influirian en una propuesta arquitecténica acorde con la

informacion analizada y determinar un cuadro de necesidades

El cuadro de necesidades se vincul6 al programa arquitectonico, este establecio areas en
m2 y caracteristicas particulares de cada zona. Mediante diagramas de relaciones se

vinculd cada zona para determinar su importancia respecto al conjunto.

Una vez obtenido estos diagramas se pasd a hacer un planteamiento general de una

propuesta arquitectonica para un ‘’Terminal Terrestre en Hudnuco’’
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3.7 Andlisis de Datos

Como primer paso para el analisis de dato fue la recopilacion de datos y levantamiento
de informacion de campo. El origen de esta informacién fue de entidades pablicas (INEI,
Ministerio de Economia, Gobierno Regional, etc), entidades privadas (ONGs, Empresas
de Transporte, Colectivos ciudadanos, etc). Esta informacion fue contemplada para
determinar el problema de estudio, que luego fue analizada por sectores especificos,
algunos de estos sectores fue el de proyeccion de crecimiento de la poblacion, poblacion

demandante, flujos de personas, servicios de demanda, oferta de servicios.

Estos datos analizados son los que mas tarde serviria para desarrollar el programa

arquitectonico.
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IV. Resultados

4.1 Ubicacion y delimitacion del terreno

4.1.1 Criterios para la Ubicacion de Terreno.

Identidad Urbana: Como una ciudad que apunta a convertirse en una gran ciudad
necesita de emblemas e hitos urbanos.

Esta ubicacion da la bienvenida por mostrarse al ingreso de la ciudad, pudiendo
convertirse en un referente y distintivo de Huanuco.

Impacto Vial: En Huénuco la mayoria de las vias solo son de dos carriles,
mayormente las que estdn fuera del centro son de un solo sentido y las que se
encuentran en el centro de doble sentido. Incluso la carretera central que atraviesa la
ciudad es de dos carriles y de doble sentido.

Una excepcion a esto es la parte del ingreso a la ciudad, donde se plantea ubicar el
proyecto, donde la via que viene a ser parte de la carretera central cuenta con una via
auxiliar a cada lado.

Accesibilidad Urbana: Esta ubicacion aligera el transbordo de pasajeros que ingresan
o salen de la ciudad y los que solo estan de paso y usan a Huanuco como estacion en
su recorrido.

Actualmente ya hay un terminal terrestre proximo al terreno, que se ha constituido

de manera informal con el pasar del tiempo.
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4.1.2 Localizacion y Ubicacion

a. Localizacion

El terreno se ubica por el ingreso Sur, que viene de Lima en el distrito de Pillco
Marca, Avenida Universitaria 807 (Carretera Central), entre el Jiron Huallaga y Jirén los
Cipreses, Huanuco — Per0. El Terreno actualmente es usado como terreno agricola, playas

de estacionamientos y vivienda de densidad baja.

HNOFEHC

HUARAZ - HUANUCO
-- ! HUANUCO
AN . Ubicacion del terminal terrestre (Ingreso a la ciudad)

Carretera central (via mas importante que atraviesa
toda la ciudad)

. . Universidad Nacional Hermilio Valdizan

INGAESO

LIMA - HUANUCO

HUANUCO - TINGO MARIA

Figura 2. Plano Catastral de Huanuco

Fuente: (Instituto Nacional de Desarrollo Urbano, 2015)

Figura 3. Carretera colindantes

Fuente: (Google Earth , s.f.)
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Figura 4. Carretera Central

Fuente: (Google Earth , s.f))

d £
GoogleBa#fh

Figura 5. Ubicacién del terminal terrestre y de la Universidad Hermilio Valdizan

Fuente: (Google Earth , s.f.)

b. Ubicacion

El terreno se encuentra ubicado en el departamento de Huanuco en la Provincia
de Huanuco, distrito de Pillco Marca. Limitando con los jirones Los cipreses y Huallaga;
y la avenida universitaria, la cual se encuentra al costado de la Carretera Central. (Ver

plano de Ubicacion U-01)
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Figura 6. Ubicacion del terreno

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.3 Accesibilidad al Terreno

La ciudad de Huénuco solo cuenta con tres accesos viales de los cuales dos de
ellos son los mas usados, que son los forman parte de la carretera central, uno por el sur
que viene de Lima, que pasa por la provincia de Ambo antes de ingresar a Huanuco, el
segundo por el Nor-Este que comunica con la ciudad de Tingo Maria siendo de igual
importancia que la via Lima-Huénuco. La tercera via conecta con el departamento de
Huaraz, esta via es la menos usas para ingresar a la ciudad, pero permite conectar con
provincias de la region Huanuco como Lauricocha, Yarowilca, Dos de Mayo y

Huamalies.



53

MUARAZ - HUANUICK

- 4 HUANUCO

LIMA « HUANUCO

HUANUCD - TINGO MARIA

Figura 7. Plano catastral de Huanuco

Fuente: (Catastro de la Gerencia de desarrollo local , 2018)

El terreno por ser completamente parte de un lote tiene acceso por sus cuatro
frentes, de los cuales solo uno es via metropolitana (Avenida Universitaria) y las otras

son calles de 6 metros de ancho aproximadamente.

Todas las vias colindantes del terreno son de doble sentido, y solo la Carretera

Central es la que se encuentra asfaltada.

4.2 Andlisis del terreno

4.2.1 Aspectos fisicos

La Regién Huéanuco tiene una superficie de 36,886.74 Km2 y esta ubicada
geograficamente en la parte Centro Oriental del Per(, entre la cordillera occidental y la
cuenca hidrografica del Rio Pachitea, limitada por el sur con Pasco, por el norte con la
Libertad y San Martin, por el Este con Loreto y por el Oeste con Lima y Ancash de dicha

extension se estima que la superficie aprovechable con fines agrarios es aproximadamente
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1747,546.86 de Has. De las cuales: 345,039.62 Has. (9.35%) constituye superficie
agricola, 412,980.81 Has. (11.20%) son aptos para pastores naturales y lo restante esta

conformado por montes, bosques y otra clase de tierras.

Politicamente la Region estd constituida por 11 provincias y 76 distritos. La provincia
mas extensa en area es Puerto Inca (26.88% del territorio) y la de menor, es Yarowilca

(2.06% del territorio).

El departamento de Huanuco tiene una fisiografia accidentada debido a la presencia de la
Cordillera Occidental de los Anges, 0 que determina su variedad climética y comprende
territorio andino, ceja de selva, selva alta y selva baja, entre un rango de altitud que va
desde los 80 a 6,000 m.s.n.m., siendo la region sierra el 39% y la selva el 61%. (Comite

Regional de Defensa Civil , 2006)

4.2.2 Limites y Extensiones

El departamento de Huanuco limita por:

— Norte: Con los departamentos La Libertad, San Martin, Loreto y Ucayali.
— Sur: Con el departamento Pasco.
— Este: Con el departamento Ucayali.

— Qeste: Con los departamentos Ancash y Lima.
El departamento de Huanuco esté dividido en:

— 11 provincias.

— 77 distritos.
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Figura 8. Mapa de ubicacion del departamento de Huanuco

Fuente: (Instituto Geogréfico Nacional , 2016)
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4.2.3 Climatologia
El clima en el departamento es variado. Frio glaciar en las grandes altitudes
tropicales, con temperaturas negativas a lo largo de todo el afio, salvo en momentos del
dia con fuerte insolacién, en que se producen temperaturas positivas, presencia de hielo
y nieve, atmdsfera bastante seca por la baja humedad del aire. Es tipico de muy alta

montafia andina o zona de glaciares.

Frio de alta montafa tropical en las punas de mayor altitud, con temperaturas
positivas durante el dia y negativas en las noches, cuando el termdmetro baja hasta 25 °C

bajo cero, como ocurre en la estacion de Imata en los andes del Sur.

Frio templado, en las punas mas bajas y las vertientes andinas que delimitan estas
mesetas, con temperaturas positivas durante el dia y negativas nocturnas en la estacion de

invierno principalmente.

Templado de altitud tropical, entre los 2000 a 3500 m.s.n.m. Es el clima ideal para
el poblador, pues por sus caracteristicas de insolacion diurna constante, con temperaturas
maximas de hasta 29 °C, minimas nocturnas entre 7 °C y 4.4 °C bajo cero en el invierno,
sequedad de la atmosfera, precipitaciones estacionales, han hecho que este clima sea

saludable y goce de justa fama tanto nacional como internacional.

Templado, calido de montafias tropicales, con temperatura maximas diurnas de
hasta 33 °C y noches bastantes frescas con minimas comprendidas entre 12 °C y 2.5 °C.
Corresponde a los del valle. Alli las precipitaciones se incrementan de acuerdo a la

orientacion de los valles y la presencia de relieves que actGan como barreras climaticas.

En la Ceja de Selva, este tipo de clima se caracteriza ademas por la nubosidad

constante que cubre los bosques, o con las neblinas constantes en altas vertientes.
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Finalmente, y al Este, el clima tropical, himedo y lluvioso que corresponde a las
zonas de Tingo Maria, Monzon y Puerto Inca, en los valles de los rios Huallaga los dos

primero y el de Pachitea el tltimo. (INEI , 2000)
Densidad

Huénuco tiene una superficie de 36,8 mil km2y al 2007 presentaba una densidad
poblacional de 20,7 habitantes por km2. La provincia de mayor extension es Puerto Inca

seguida de Leoncio Prado y Marafion y la mas pequefia, Yarowilca.

Las de mayor densidad poblacional son Huanuco, Yarowilca, Ambo y Pachitea y
las provincias de Puerto Inca y Marafion son las que registran la menor densidad
poblacional (3,1 y 5,5 habitantes por km? respectivamente). (Banco Central de Reserva

del Peru, 2015)

4.2.4 Aspectos Urbanos

Uso de Suelos y Estudio Urbano.
HUANUCO

=
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Figura 9. Plan director de la ciudad de Huanuco

Fuente: (Instituto Nacional de Desarrollo Urbano, 2019)



58
4.2.5 Regiones Naturales
a. Selva Alta o Rupa-Rupa
Ubicada en el lado oriental del pais; entre los 400 y 1000 m.s.n.m., se expresa
como una compleja orografia cubierta de especies arbdreas, herbaceas, parasitarias, etc.,
en la que es frecuente la presencia de contrafuertes andinos que alcanzan mas de 3000m.

De altitud como es el caso del relieve Carpish o el de la Cordillera Azul.

b. Omagua o Selva Baja
Una vez rebasados los ultimos contrafuertes de la Cordillera Oriental, se ingresa
a esta region, que se eleva desde los 80 mts. Hasta los 600 m.s.n.m. nivel de los relieves

andinos se presentan de manera inconfundible.

c. Yunga Fluvial
Se eleva entre los 1000 y 2500 m.s.n.m., en cuyo relieve destacan valles y

quebradas, que se caracterizan por ser estrechas y separadas por cerros de gran altura.

d. La Quechua

Toponia con que se designaba en el antiguo Perl a las tierras de clima templado,
da nombre e identifica a la region que se eleva entre los 2500 y 3500 m.s.n.m. por la que
se repite varias veces, al igual que la Yunga, en algunas zonas transversales del territorio,
debido a que hay varias cadenas andinas cuyos declives alcanzan sus limites superior e

interior.

e. La Sumi
Es la region localizada entre los 3500 y 4100 m.s.n.m., cuyo relieve se caracteriza

por una sucesion de ascensiones bruscas, con acantilados y pefiolerias muy escarpadas.
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f. La Puna
Es la region natural que se eleva desde los 4100 hasta los 4800 m.s.n.m. cuyo
toponimo en lengua Runa-Shimi, segun Jorge A. Lira, que quiere decir: altas cumbres y
paramos de los Andes que se comienzan a los 3700 hasta los 4780 m.s.n.m. donde

principia la region de las relieves perpetuos.

g. La Janca
Es la region ubicada en o més alto de los Andes pues se eleva desde los 4800 mts.
Hasta los 6632 m.s.n.m., en la cresta de Yerupaja. La temperatura es agresivamente fria.

(INEI, 2000)

4.2.6 Hidrografia
Huénuco pertenece a 3 cuencas: Al Oeste con la del Marafion, en la zona central

con la del Huallaga, en la zona central con la del Huallaga y al Este con la de Pachitea.

El rio Marafion que corre de sur a norte, tiene sus nacientes en el nevado de
Yarupaja a 5,800 m.s.n.m.- en la llamada Cordillera de Raura. Se origina en lagunas de
formacion reciente que colectan las aguas de fusion que descienden del nevado de
Yarupaja. En su origen localizado en la provincia de Lauricocha, saliendo de esta ultima

con el nombre de rio Marafion.

El rio Huallaga, con nacientes en el Departamento de Pasco, al Sur de la Ilamada
Cordillera de Raura. En la laguna de Huascacocha, en sus origenes se llama rio
Ranracancha y luego se llama sucesivamente rio Blanco y rio Chaupihuaranga, hasta
unirse con el rio Huariaca, lugar a partir del cual toma la denominacion de rio Huallaga.
En Huanuco, forma un importante valle interandino entre Ambo — Huanuco y Santa Maria

del valle luego de cruzar el relieve de Carpish ya en Selva Alta, forma el valle de Tingo
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Maria. EI Huallaga es afluente del Marafion, al que vierte sus por la margenderecha y en

territorio del Departamento de Loreto, luego de recorrer aproximadamente 1300 km.

Al Este, el rio Pachitea, de la cuenca del rio Ucayali, toma su denominacion desde
la unioén de los rios Palcazu y Pichis. Es uno de los mayores afluentes del Ucayali, al que

da sus aguas por la margen izquierda.

Otros rios importantes son: Pozuzo, afluente del rio Palcazu, formador del
Pachitea, Los rios Monzon, Magdalena y Marta, afluentes del Huallaga por su margen
izquierda, Tulumayo y Aucayacu, que vierten sus aguas al Huallaga por la margen
derecha. Estos cinco rios estan en la zona de Tingo Maria. También el Departamento de

Huénuco, cuenta con lagunas, aguas termales y medicinales como:

— Laguna de Carpa, ubicada en la provincia de Huamalies, distrito de Tantamayo.

— Laguna de Carhuacocha, ubicado en el distrito de Llata, provincia de Huamalies.

— Laguna de Susucocha, ubicado en la misma provincia y distrito del anterior.

— Laguna de Lauricocha, ubicado en la provincia del mismo nombre, distrito de San
Miguel de Cauri.

— Laguna de Pichgacocha y Amarilis; estas lagunas estan asentadas en diferentes
niveles de manera irregular su altura es de 3,500 a 4,100 m.s.n.m. y estan

considerados como atractivo turistico.

Ademas, Huanuco cuenta con aguas termales ubicadas en el distrito de Ripan,
provincia de Dos de Mayo, en el distrito de Bafios y otros ubicados en la provincia de

Lauricocha y en el distrito de Huacar, provincia de Ambo. (INEI , 2000)
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4.2.7 Areay Linderos

Cuenta con un area aproximada de 16500 m?

Jr. Los Cipreses

Figura 10. Avenidas colindantes al terreno

Fuente: Trabajo de campo y levantamiento de medidas del lote y calles circundantes

Respecto al Terreno.

El terreno presenta una forma irregular y antiguamente fue usado como terreno

agricola, inclusive algunos lotes aledafios ain siguen siendo usados de la misma forma.

Segln un plano de zonificacion sin aprobacion de la municipalidad, este se
encuentra en una zona RDB, pero cabe precisar que no tienen un catastro ni plan de
desarrollo urbano, segun la gerente de Desarrollo Urbano de la Municipalidad de

Huanuco.
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4.2.8 Topografia

Perfil Muestra una pendiente de 1.33%

Y an
Om -1.60m

0 10 20 30 40 50 60 0 80 920 100 110 120 10

Figura 11. Perfil del terreno

Fuente: Elaboracion de perfil a partir de datos obtenidos por el software Google Earth 2016.

Hacia el Sur-oeste del departamento, se presenta el sistema montafioso conocido
como la Cordillera de Huayhuash, en el que se destaca majestuosa la cresta de Yerupaja
(6632 m.s.n.m.), dominado una sucesion de colosos; el Siulé (6356 mts.), el Sarapo (6143
mts.), el Rondoy (5880 mts.), etc. Por el Norte, Nor-este y Este, el territorio cambia de
estructura y ropaje: las alturas nivales ceden su presencia al paisaje de la region Rupa-
Rupa o Selva Alta y méas al Oriente de la Omagua o Selva Baja. El clima varia con

orografia.

Entre los extremos anotados, en el Departamento de Huanuco se suceden o alteran

otras expresiones regionales de la geografia peruana. (INEI, 2000)

4.2.9 Estructura Vial
En Huanuco no hay restricciones respecto al tipo de vehiculo que pueda circular
por las calles, pero algunas vias terminan siendo usadas por tipos de vehiculos en

especifico. En el caso de la carretera central es la via principal de la ciudad, por esta se
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desplazan todo tipo de vehiculos. En el centro de la ciudad hay una preponderancia de
motos, seguida por taxis de los modelos Tico y a ciertas horas pico la presencia de buses

interprovinciales.

La ruta que cumplen los vehiculos interprovinciales provenientes de Lima para
ingresar al centro de la ciudad son las delimitadas de color verde en el grafico, este acceso
es el méas usado para entrar y salir a sus respectivos terminales terrestres. La via de color
celeste es la que suele ser usada por vehiculos principalmente privados y pequefios,
limitados principalmente por el tamafio del puente Tingo, que a ciertas horas congestiona

la via.

Podemos encontrar en la ciudad 6 puentes en total, de los cuales solo el Puente
Calicanto es de uso exclusivamente peatonal y que representa uno de los hitos mas
representativos de la ciudad, en algun tiempo este puente también era usado por los
vehiculos, pero debido a su antigliedad se construyd el puente Sefior de Burgos.

(Municipalidad de Huanuco , 2012)
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INGRESO

HUARAZ - HUANUCO\

HUANUCO

LIMA - HUANUCO

HUANUCO - TINGO MARIA

Carretera Central s Puentes X
Vehiculos Menores s Ingreso a la Ciudad @
Vehiculos Mayores s Ovalo O
Puente Universidad 1 Puente Calicanto £
Puente Tingo 2 Puente Sefor de Burgos
Puente Ingreso Amarillis = Puente Esteban Pavletich

Figura 12. Mapa de carreteras

Fuente: (MTC, 2017)
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a. Rutas de Transporte.
Se clasifica en dos tipos de rutas principalmente en la Huanuco, aquellas que van
a provincias dentro de la misma region y las que llegan a otro departamento, Lima siendo

el destino mas frecuente.

Tabla 7.

Rutas de Transporte interdepartamental y provincial
AMBITO RUTA
INTERDEPARTAMENTAL HUANUCO - LIMA

HUANUCO - CERRO DE PASCO — HUANCAYO

PROVINCIAL HUANUCO - TINGO MARIA — UCAYALI

HUANUCO — HIGUERAS — LA UNION

HUANUCO - PANAO - LLATA

Fuente: Datos obtenidos del levantamiento de informacion del trabajo de campo.

b. Empresas de Transporte.

Tabla 8.
Ubicacién de las empresas de transportes en Huanuco

N°  EMPRESA DE TRANSPORTE UBICACION - HUANUCO DESTINO FORM.

EMPRESAS DE AMBITO INTERDEPARTAMENTAL

01  Transporte Gy M Internacional  Jr. 2 de mayo 543 Lima Formal
02 E.T. Bahia Continental Jr. Hermilio Valdizan 718 Lima Formal
03  E.T.Leo6n de Huanuco Malecon “"Daniel Alomia Lima y La Formal
Robles™ 821 Merced
04 E.T Rey TourS. A Jr. 28 de Julio N 1215 Huancayo Formal
05  Perladel Oriente S.A—ETPOSA Jr. Hermilio Valdizan 790 Lima Formal
06 E.T. Turismo Central Jr. Tarapaca 560 Pucallpa y Formal
Huancayo
07 E.T. Jara Jr. Abtao 616 Lima Formal
08 E.T. Trans. Mar Jr. 28 de Julio 1065 Lima Formal
09 E.T. Turismo Real Jr. 28 de Julio 580 Lima Formal

10 E.T. Las Brisas Jr. 28 de Julio 216 Lima Formal
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11 E.T. Crucero Express Jr. Aguilar 643 Lima Formal
12 E.T. Turismo Internacional Lima Formal
13 E.T. Estrella Polar Lima Formal
14 E.T. Leoncio Prado Lima y Pucallpa  Formal
15 E.T. Armonia Lima Formal

EMPRESAS DE AMBITO PROVINCIAL

01  E.T. Marginal Express S.R.L. Prolongacion Abtao 419 Aucayacu
02 E.T. Turismo Unién S.R.L. Jr. Huallayco 1297 La Union

03 E.T. Auto Express S.R.L. Km 1 Carretera Central Llicua  Tingo Maria
04  E.T Mensajero S.R.L Km 1 Carretera Central Llicua  Tingo Maria
05 E.T. Turismo San Juan Km 1 Carretera Central Llicua  Tingo Maria
06 E.T. Etnasa Km 1 Carretera Central Llicua  Tingo Maria
07 E.T. Huallaga Tours Av. UniversitariaMz. D I1t. 02  C. de Pasco
08 E.-T. Expreso Carhuamayo Av. Tupac Amaru 307 C. de Pasco

S.R.L.

09 E.T. Bella Durmiente de Tgo. M.  Jr. Hermilio Valdizan 298 Aspuzana
10 E.T EI Romancero Jr. Independencia 551 Arancay

11 E.T. Turismo Mercedes E.I.LR.L.  Urb. Huayopampa Mz. M Lt. 8 Monzbn

12 E.T. Tours Bafios Jr. Independencia 656 Bafios

Fuente: Datos obtenidos del levantamiento de informacion del trabajo de campo.

c. Parque Automotor.

El parque automotor (el cual considera todo tipo de vehiculos desde automdviles
hasta Gmnibus y camiones) ha venido creciendo sostenidamente desde el 2010, lo cual ha
permitido que la ratio de vehiculos por cada 100 habitantes pase de 1,4; nivel en el que
se habia estancado desde hace varios afios, a 1,7 segun la tltima informacion disponible
al 2014. No obstante, esta ratio aun luce muy por debajo del promedio nacional que en

dicho periodo se sitta en 7,9 vehiculos por cada 100 habitantes.
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Esta baja penetracion del parque automotor se asocia a que en las regiones de selva
la poblacion prioriza el uso de motocicletas debido a las altas temperaturas ambientales y
el mayor costo de las gasolinas. Un indicador de ello es el ratio de motocicletas por cada
100 habitantes, cuyo promedio nacional es de 0,6 mientras el promedio para Huanuco es

de 1,0. (Municipalidad de Huanuco , 2015)
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Figura 13. Parque automotor en Huanuco

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2017)

4.2.10 Transporte en la Ciudad de Huanuco
a. Transporte aéreo.

Segun un informe realizado por el Banco Central de Reserva del Pert en Julio del
2016, en el transporte aéreo, Huanuco cuenta con un aeropuerto nacional, un aerédromo
regional y un aerédromo distrital, pertenecientes al estado. El aeropuerto se ubica en la

provincia de Huanuco y el aerédromo regional en la provincia de Leoncio Prado.

El aeropuerto nacional "Alférez FAP David Figueroa Fernandini” se encuentra
ubicado en la provincia y distrito de Huanuco, a 6 kilometros de la ciudad, siendo la
principal puerta de entrada al departamento. Cuenta con una pista asfaltada de 2 500
metros de largo por 30 de ancho y en la actualidad es administrada por CORPAC S.A.,

entidad gubernamental.
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El aerodromo regional de Tingo Maria se encuentra ubicado en la provincia de
Leoncio Prado, distrito de Rupa Rupa, a 0,5 kilometros de la ciudad. Inicidé sus
operaciones en 1944 y cuenta con una pista de material granular con 2 100 metros de
largo por 30 de ancho. Actualmente, se encuentra bajo la administracion de CORPAC
S.A. y es la principal puerta de entrada hacia la zona ceja de selva y selva del

departamento.

Respecto al flujo de pasajeros, en el 2015, el departamento registré un flujo de
104,8 mil pasajeros (0,5 por ciento del total nacional), con 51 744 pasajeros de entrada y
53 094 de salida. Durante el 2015, el aeropuerto de Huanuco movilizé 78 353 pasajeros;

mientras que el aerddromo regional de Tingo Maria registré 26 485 pasajeros.

En el movimiento de carga, durante el 2015 se contabilizd 45,3 toneladas de
trafico, con 35,1 toneladas de entrada y 10,2 toneladas de salida. Mientras que el
aerodromo regional de Tingo Maria moviliz6 3,5 toneladas en total, el aeropuerto de

Huanuco contabilizé 41,8 toneladas en total. (MTC , 2019)

b. Transporte Terrestre.

Huanuco por la ubicacion geografica basicamente cumple el rol de ciudad de paso,
el turismo nacional, que representa el 99% del turismo total. Ya sea que tu destino sea la
selva de Tingo Maria, San Martin o Ucayali. Es necesario primero llegar a Huanuco, pues

de aqui uno puede partir a diferentes pueblos y ciudades.

La ciudad de Huanuco solo cuenta con tres accesos, dos de ellos es la entrada y
salida a la ciudad mediante la carretera central, uno por el norte que te lleva a la selva de
Huanuco y la otra por el sur que es por donde se llega de Lima. La otra via, es la de menos
uso que es la que te lleva a Huaraz, y provincias del departamento como La Unidn,

Lauricocha, Dos de Mayo, Huamalies y Yarowilca.
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Las mejores empresas, de acuerdo con la calidad de vehiculos y nimero de estos,
son las que cumplen la ruta de Lima-Huénuco, estas empresas cuentan con pequefios
locales repartidas en el mismo centro de la ciudad, ubicadas sin ningun tipo de

planificacion o que respondan al uso de suelos que un plan urbano le haya asignado.

Las otras empresas que cumplen una ruta mas corta llevando a las provincias
cercanas del departamento, estdn en peores condiciones que las anteriores mencionas,
porgue aparte de contar con los mismos problemas, estas empresas tienen vehiculos en

muy mal estado, condiciones higiénicas pésimas y muchas de estas ni si quiera son

fiscalizadas estando en el grupo de empresas informales.

- l.l,'f_'.:';. ’— h;’ ,
Figura 14. Empresa Transmar

Fuente: (Google Maps, s.f.)
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a 15. Empresa Raytour

Figuf

Fuente: (Google Maps, s.f.)

Figura 16. Empresa Bahia Continental
Fuente: (Google Maps, s.f.)

Situacion actual del Transporte Terrestre

La region cuenta segin informacion del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) al 2014 con 7 mil 545 km de vias, de los cuales s6lo un 7,3 por
ciento se encuentran pavimentadas y corresponden en su mayor parte a la red vial
nacional. En tanto el 92,7 por ciento se encuentra sin pavimentar y corresponde

principalmente a la red vecinal.
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La region tiene 205 km de vias por cada mil km? de territorio, ratio mayor al
promedio nacional (129 km), debido bé&sicamente al mayor nimero de vias vecinales las
cuales se encuentran sin pavimentar. En el cuadro que se detalla a continuacion se puede
apreciar estas estadisticas a nivel de la red vial nacional, departamental y vecinal.

(Municipalidad de Huanuco , 2015)

Tabla 9.
Infraestructura Vial existente al 2014 (en de vias por cada mil km2.de superficie)

Pavimentada No pavimentada TOTAL

HUANUCO 16 189 205
Nacional 15 18 33
Departamental 0 19 20
Vecinal 0 152 152

PERU 17 12 129
Nacional 14 7 20
Departamental 2 18 19
Vecinal 1 88 89

Fuente: Ministerio de Transportes y comunicaciones.

c. Parque Automotor.

El parque automotor (el cual considera todo tipo de vehiculos desde automdviles
hasta Gmnibus y camiones) ha venido creciendo sostenidamente desde el 2010, lo cual ha
permitido que la ratio de vehiculos por cada 100 habitantes pase de 1,4; nivel en el que
se habia estancado desde hace varios afios, a 1,7 segun la tltima informacion disponible
al 2014. No obstante, esta ratio aun luce muy por debajo del promedio nacional que en

dicho periodo se sitta en 7,9 vehiculos por cada 100 habitantes.

Esta baja penetracion del parque automotor se asocia a que en las regiones de selva
la poblacion prioriza el uso de motocicletas debido a las altas temperaturas ambientales y

el mayor costo de las gasolinas. Un indicador de ello es la ratio de motocicletas por cada



72

100 habitantes, cuyo promedio nacional es de 0,6 mientras el promedio para Huanuco es

de 1,0. (Municipalidad de Hu&nuco , 2015)
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Figura 17. Parque automotor en Huanuco (nimero de unidades)
Fuente: Ministerio de transportes y comunicaciones.
4.2.11 Servicios Publicos Existentes
Segun el trabajo de campo el terreno cuenta con los servicios de agua, desagle,

luz (via aérea) e internet.

4.2.12 Estadisticas
a. Aspecto Socio — Econémico.

El bienestar de una region depende de un conjunto de factores que hacen posible
a una persona gozar de buena calidad de vida. Existen aspectos fundamentales que deben
ser potenciados para mejorar las oportunidades de la poblacién y lograr un desarrollo mas
equitativo; entre ellos educacion, salud y empleo de buena calidad. En este capitulo se
muestra informacion actualizada de los indicadores sociales mas importantes de la Region
Huénuco con el objetivo de analizar las carencias y los logros en aspectos como pobreza,
educacién, vivienda, empleo, entre otros y aportar en el disefio de politicas. (Banco

Central de Reserva del Perd, 2015)
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b. Aspectos Demograficos.

En 1940 la poblacion de Huanuco era de 229 mil personas, luego de 67 afios ésta
se ha mas que triplicado alcanzando una poblacion de 762 mil personas. Entre 1940 y
2007, la poblacidn crecio6 a una tasa promedio anual de 1,8 por ciento, pero el crecimiento
mas alto se registrd entre los afios 1981 y 1993, luego del cual muestra un descenso,
principalmente a consecuencia de la migracion poblacional. (Municipalidad de Huanuco

, 2015)

Tabla 10.
Poblacién censada 1940 — 2007

1940 1961 1972 1981 1993 2007
Peru 6 208 9907 13 538 17 005 22 048 27 419
Lima Metropolitana 1/ 645 1846 3303 4608 6 346 8483
Huanuco 229 323 410 478 654 762
Urbano 42 68 106 148 253 324
Rural 187 255 303 329 402 438

Fuente: (INEI, 2009)

Tabla 11.
Crecimiento de la poblacién censada 1940 - 2007

Cuadro 2

CRECIMIENTO DE LA POBLACION CENSADA, 1940-2007
(Tasa de crecimiento anual en porcentajes)

1940-1961 1961-1972 1972-1981 1981-1993 1993-2007

Peru 23 29 26 22 1,6
Lima Metropolitana 1/ 51 54 3,8 27 21
Huanuco 1,6 22 1,7 27 1,1
Urbano 23 41 38 45 18
Rural 15 16 09 1.7 06

Fuente: (INEI, 2009)

Asi como en el resto del pais, en Huanuco también se ha dado un proceso de
urbanizacion relativamente acelerado. En 1940 la poblacién urbana representaba al 18,3

por ciento de la poblacion total y en 2007, al 42,5 por ciento. No obstante, dentro del
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contexto nacional, la presencia de la poblacion rural en Huanuco es ain preponderante,
constituyéndose la tercera region con mayor poblacion rural del pais en 2007, después de

Huancavelica y Cajamarca. (Banco Central de Reserva del Peru, 2015)

1940 1961 1972
’18 3 .21 1 .’20 0
81,7 789 740
1981 1993 2007
‘1,1 386 425
68,9 614 575

Potsacion rual [l Poblacén wbana

Figura 18. Crecimiento de la Poblacion Urbana en Huanuco

Fuente: (INEI, 2009)

En términos absolutos la poblacion rural en 2007 supera a la poblacion urbana en
114 mil personas. El siguiente grafico muestra esta situacion, asi como la tendencia
creciente de la poblacion en ambas areas geograficas. (Banco Central de Reserva del Peru,

2015).
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Figura 19. Poblacion censada urbana y rural 1940-2007

Fuente: (INEI, 2009)



Tabla 12.
Huanuco: Pablacion Urbano — rural por provincias

Distribucion con Distribucion Densidad
Poblacion respecto altotal  urbano-rural  Superficie  poblacional
(En porcentaje) (En porcentaje) (Enkm? (Hab. por km?)

Region Huanuco 762 223 100,0 100,0 36 849 20,7
Urbano 323935 425
Rural 438 288 575

Provincias

Huanuco 270 233 354 100,0 4023 67,2
Urbano 163 235 60,4
Rural 106 998 396

Ambo 55 483 7.3 100,0 1581 351
Urbano 18 453 33,3
Rural 37 030 66,7

Dos de Mayo 47 008 6,2 100,0 1439 32,7
Urbano 16 433 35,0
Rural 30575 65,0

Huacaybamba 20 408 27 100,0 1744 1,7
Urbano 3704 18,1
Rural 16 704 819

Huamalies 66 450 8,7 100,0 3145 211
Urbano 18 696 281
Rural 47 754 719

Leoncio Prado 116 965 15,3 100,0 4953 23,6
Urbano 68 747 58,8
Rural 48 218 412

Marafon 26 620 3,5 100,0 4802 55
Urbano 4007 151
Rural 22613 849

Pachitea 60 321 7.8 100,0 2630 229
Urbano 8629 14,3
Rural 51692 85,7

Puerto Inca 31032 41 100,0 9914 31
Urbano 6 169 19,9
Rural 24 863 80,1

Lauricocha 35323 46 100,0 1860 19,0
Urbano 7938 225
Rural 27 385 775

Yarowilca 32 380 43 100,0 760 42,6
Urbano 7924 245
Rural 24 456 755

Fuente: (INEI, 2009)
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La poblacion de Huanuco en 2007 es mayoritariamente joven (Cuadro 4). El 63,5
por ciento de la poblacidn se encuentra en el rango de edad entre 0 y 29 afios y si bien la
poblacion adulta mayor es minoritaria, la tendencia es a un crecimiento sostenido, de tal
forma que el INEI proyecta para el 2025, una poblacion de 60 afios y més de edad de 10,8

por ciento de la poblacion total.

En 2007, la poblacién en edad de trabajar de la region fue de 64,2 por ciento y
continuaré creciendo de tal forma que al 2025 sera de 72 por ciento de la poblacion total.
Esta situacion en perspectiva es importante porque constituye una ventana de oportunidad
para realizar mayor ahorro, inversion e incremento del capital humano y la aplicacion de
politicas orientadas al desarrollo econdmico y a la sostenibilidad de recursos. (Banco

Central de Reserva del Pera, 2015)

Tabla 13.
Distribucién de la poblacién por grupo de edad 1993, 2007 y proyeccién 2025

1993 2007 Proyeccion 2025
0-14 46,4 34,6 28,0
15-29 27,5 28,9 243
30-59 20,1 29,6 36,9
60 y mas 6,0 7,0 10,8
Total 100,0 100,0 100,0
Poblacién activa 1/ 58,4 64,2 72,0

Fuente: INEI, 2009

Si bien la tasa de dependencia (poblacion dependiente respecto de la poblacion
activa) es alta respecto al promedio nacional y una de las mas altas dentro del contexto
nacional, ésta ha venido disminuyendo sustancialmente desde 1993 (alrededor de 17
puntos porcentuales) hasta alcanzar el valor de 74,9 por ciento en 2007. Para 2025, el
INEI proyecta para la region una ratio de dependencia de 54 por ciento. (Banco Central

de Reserva del Perq, 2015)
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Tabla 14.
Distribucién de la poblacion por estructura poblacional 1993,2007 y proyeccién 2025 (en porcentaje)

1993 2007 Proyeccion 2025
Peru
Edad promedio 251 284 32,0
Edad mediana 21,0 25,0 30,6
Dependencia 714 58,5 49,6
Region Huanuco
Edad promedio 226 257 31,0
Edad mediana 17,0 21,0 27,0
Dependencia 91,8 749 54,0
Fuente: (INEI, 2009)
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Figura 20. Tasa de dependencia 2007, en relacion de la poblacién de 0 a 14 afios més la poblacidn de 65,
entre la poblacion de 15 a 64 afios.

Fuente: (INEI, 2007)

Una manera grafica de apreciar los cambios ocurridos en Huanuco por el
crecimiento poblacional, diferenciado segun grupos de edad, son las piramides
demogréficas. La evolucion de la poblacion se refleja en la forma que adquiere la
piramide poblacional. La piramide poblacional de 1993 de la Region Huénuco muestra
una base méas ancha debido a la preponderancia de la poblacion joven, propia de las
primeras etapas de la transicion demogréafica. Este tipo de pirdmide se caracteriza por

tener altos ratios de natalidad y mortalidad.



78

En 2007, la piramide de la region reduce su base y se aprecia un ensanchamiento
relativo en el centro, lo que refleja un menor nimero de nacimientos y mayor poblacion
en edad de trabajar. Asimismo, la mayor proporcion de poblacién adulta estaria indicando
el inicio del proceso de envejecimiento. En 2007, la edad promedio fue de 25,7 afios y la

mediana de 21 afios de edad. (Banco Central de Reserva del Pert, 2015)

REGION HUANUCO

Mujor
Tasa Giobal de  Tasa bruta de
Feoundidad Natalidad
(hijos x mujer) (por mil)
1005 404 273
1000 396 209
1907 308 2800
1008 AT? 253
1900 360 2813
2000 302 2n
2001 254 2.0
2002 240 00
2000 141 2,50
2004 328 20,14
2006 229 25,70
2000 323 25,38
2007 30 2500
6 12 -8 2000 218 248
2000 3,00 242
Mujer 2010 306 2390
2011 2,01 264
2012 200 210
2002 206 22,05
2014 2% 2253
e 2014 200 nN
bt 2016 287 2190
:f 2017 284 21,50
- 2018 282 220
ww 2010 279 20,60
04 200 21 2068
»y 2021 276 2037
nu 2002 2 20,08
B 2029 270 10,75
b 2024 287 19,42
.“ 2006 264 10,00
18 A2 8 Fusnte INEL moviernbire 2010

Fuante: INEI, abdl 2009

Figura 21. Piramide poblacional de la regién de Huanuco 1993 — 2007

Fuente: (INEI, 2009)
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¢. Situacidon Econ6mica.

Antecedentes:

Huanuco es una region que se ubica en la parte centro oriental del pais que
combina las riquezas de la sierra y de selva, razén por la cual muestra una variada oferta
de productos agricolas. Ello y el ser colindante con la region Lima (por el noreste) la
convierten en un importante abastecedor del mercado de la capital, en particular de papa,
arveja grano verde y frijol, asi como en una promisoria fuente de productos para la
agroexportacion, especialmente de productos como el café organico, tanto en grano como
tostado, asi como el cacao y sus diferentes derivados. Asimismo, la regidn cuenta con una
importante aptitud forestal, debido tanto a sus bosques de produccidn permanente (27 por
ciento de su superficie agropecuaria estd dedicada a bosques), asi como amplias
extensiones de tierras factibles de reforestacion a través de plantaciones, lo cual brinda

oportunidades para el desarrollo de la industria forestal.

La ubicacidn geogréafica de esta region en el flanco oriental de la cordillera de los
Andes le confiere también un enorme potencial de generacion de energia hidroeléctrica.
Al respecto, ya se tiene practicamente culminado el proyecto de Chaglla (entre las
provincias de Pachitea y Huanuco) y se esta gestando el proyecto de Belo Horizonte (en
la provincia de Leoncio Prado) que en conjunto generarian una potencia similar a la
hidroeléctrica del Mantaro, lo cual también constituirad una importante fuente de recursos

para la poblacién via el canon hidroenergético.

La region ha mostrado un crecimiento promedio del 6,2 por ciento entre los afios
2007 y 2014, por encima del promedio nacional (5,5 por ciento), destacando la actividad
de construccion, impulsada por la edificacion de grandes centros comerciales, proyectos
inmobiliarios y la autoconstruccion promovida por un importante flujo migratorio

proveniente de Cerro de Pasco, asi como por las obras publicas realizadas en los ultimos
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afnos. Asimismo, la actividad de la pesca (continental) ha tenido un desempefio positivo
en este periodo en contraste con el comportamiento del agregado nacional (6,2 versus una

caida de 4,8 por ciento).

Finalmente, es de destacar que pese a no ser un destino turistico tradicional, la
region Huanuco redne condiciones para promocionar esta actividad como uno de sus
principales ejes de valor, aprovechando su relativamente corta distancia a la ciudad de
Lima (8 horas por la carretera central), ser un rapido acceso a la zona de selva, y
principalmente al clima benigno que muestra su capital, reconocida como una de las
ciudades con el mejor clima del mundo, que podria generar un nicho interesante de

turismo vinculado a la salud.

En esta seccion del documento se presenta una perspectiva del desarrollo de la region
a partir del andlisis de las cifras y las entrevistas sostenidas con los principales actores

econdmicos de la regién. (Banco Central de Reserva del Peru, 2015)

d. Estructura Productiva.

Segln los datos del valor agregado bruto regional publicados por el INEI se
aprecia que entre los afios 2007 y 2014 la agricultura es la principal actividad generadora
de riqueza en la region, representando 22 por ciento del valor agregado bruto en el periodo
indicado; asimismo, ésta es la actividad que concentra el mayor porcentaje de la PEA de

esta region (una de cada dos personas segun datos del 2014).

Le sigue en orden de importancia la actividad comercial, que muestra un creciente
desarrollo con la apertura de dos centros comerciales en la ciudad de Huanuco (de las
cadenas Real Plaza y Open Plaza) y la manufactura, con actividades vinculadas al
procesamiento de alimentos y bebidas y del recurso maderero la cual representa en

promedio 9 por ciento del valor agregado bruto regional.
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Destacan también las actividades vinculadas al turismo (transporte y alojamiento
y hoteles), asi como la construccién, por el desarrollo inmobiliario y de obras publicas
que se ha dado en los ultimos afios en la regién. No obstante, la actividad en general
presenta bajos niveles de productividad, siendo el agro la actividad de menor

productividad dentro de la regién. (Banco Central de Reserva del Peru, 2015)

HUANUCO NACIONAL
Agro y pesca
Otros 3/ Agro y pesca Otros 3/ Mineria
32 2 34 14
Mineria
‘< 6
Manufactura

Actividades Manufactura 16
vinculadas 9 o
al turismo 2/ Actividades

9 ; Construccion vinculadas Construccion

Conero 9 al turismo 2/ Comercio 7
13 10 1

1/ Promedio 2007-2014

2/ Considera transportes, restaurantes y hoteles

3/ Comprende electricidad y agua, servicios gubernamentales y otros servicios
Fuente: INEL

Figura 22. Estructura de la produccion 1 (En porcentaje del VAB)

Fuente: INEI

La actividad minera y de hidrocarburos tiene un bajo peso en la contribucion a la
generacion de rigqueza en la region; su participacion de sélo 6 por ciento contrasta con el
14 por ciento que se registra como promedio nacional. A la fecha de elaboracion de la
presente publicacion sélo se registraba una operacion relevante de extraccién minera (a
cargo de Minera Raura, que extrae plomo, plata, zinc y en menor medida cobre) y una de
explotacion de hidrocarburos (correspondiente al lote 31-D a cargo de Maple Gas
Corporation del Peri SRL, a la que se suma el lote 131 de CEPSA, que, si bien se

encuentra oficialmente en fase de exploracion, ya inicié labores de produccién).
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La manufactura se concentra principalmente en el procesamiento del café y el
cacao, dos de las materias primas que mas se cultivan en la zona de selva de la regién, asi
como a pequefios emprendimientos vinculados al procesamiento de la madera,
proveniente también del &rea de selva. No obstante, su crecimiento entre el 2007 y 2014
ha estado significativamente por debajo del promedio regional con lo cual su

participacion relativa se ha reducido de 10,3 a 7,4 por ciento.

El comercio ha venido mostrando una participacion creciente, destacando la
transicion a un patron moderno de consumo gracias a la apertura de grandes almacenes y
centros comerciales en la region, todo ello impulsado también por un importante flujo
migratorio de trabajadores mineros jubilados de Cerro de Pasco, que buscan asentarse en

la ciudad de Huanuco atraidos por su favorable clima.

Los servicios han mostrado un interesante dinamismo en el periodo 2007-2014,
vinculados con el mayor crecimiento urbano y desarrollo de negocios en la zona. Con ello
se ha registrado un importante aumento en la actividad de restaurantes, hoteles (estos
ultimos reciben visitantes principalmente por motivos de negocios, que mas que
compensan la reducida visita de turistas del exterior), transportes y de comunicaciones.
En el tema de transportes, entre los problemas que aqueja a este sector figura el llamado
“falso flete”, donde la oferta sale en camiones que cobran el doble de la tarifa pues
arguyen que al retornar vuelven vacios, asi como la ausencia de un terminal terrestre que
acoja a las unidades que van y vienen a la capital de la region. (Banco Central de Reserva

del Peru, 2015)



Tabla 15.

Crecimiento sectorial de Huanuco

Cuadro 21

CRECIMIENTO SECTORIAL DE HUANUCO

(Variacion porcentual promedio anual)
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Actividades Huanuco Nacional
2007-2009 2010-2013 2014 2007-2014 2007-2014

Agropecuario -1,1 34 3.8 3,1 3,7
Pesca 14,0 194 1,7 6,2 4.8
Mineria 7.3 9,8 0,3 46 2.5
Manufactura 31 24 -2,5 14 34
Electricidad y Agua 48 53 1,8 46 58
Construccion 21,0 15,6 77 17,7 10,1
Comercio 7,0 94 53 7,2 7,0
Transportes y Comunicaciones 7,6 10,8 29 8,1 8,2
Restaurantes y Hoteles 59 7.6 43 6,4 7.4
Servicios Gubernamentales 10,2 7,0 6,5 79 75
Otros Servicios 3,6 6,3 7,2 56 59
Valor Agregado Bruto Region 5,4 7,3 45 6,2

Valor Agregado Bruto Nacional 5,9 6,6 2,5 55

Fuente: (INEI, 2009)

e. Desarrollos recientes

La informacién resefiada anteriormente muestra una dindmica de la actividad

econdémica en Huanuco superior al promedio nacional en los ultimos afios. Durante el

presente afio algunos indicadores evidencian una cierta moderacién del ritmo de

crecimiento, aunque adn por encima del promedio nacional.

En el caso del empleo, este indicador muestra un crecimiento de 4,6 por ciento en

los primeros siete meses del presente afio, manteniendo la tendencia creciente de los

ultimos afios. A nivel de sector las mayores expansiones se dan en las ocupaciones

vinculadas al transporte y almacenamiento y otros servicios, compensando en parte la

caida en el empleo manufacturero. (Banco Central de Reserva del Peru, 2015)
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f. Potencialidades productivas por sector.

La region Huanuco califica como la décima octava economia a nivel regional,
generando un valor agregado bruto equivalente al 1,1 por ciento del total nacional segun
informacion al 2014. La region cuenta con una poblacion estimada de 854 mil habitantes,
equivalente al 2,8 por ciento del total nacional y se distribuye sobre una superficie de 36,8
miles de km?, lo que representa un 2,9 por ciento de nuestro territorio. Esto da una
densidad poblacional de 23,2 habitantes por kmz2, que es ligeramente inferior al registro

para todo el pais (24,0 habitantes por km?2). (Banco Central de Reserva del Peru, 2015)

Tabla 16.
Produccién, superficie y poblacion segin regiones: 2014- 1

VAB por VAB real Poblacion Superficie Densidad
persona (Millones de (Miles) (Miles Km?) poblacional

(SI. de 2007) SI. de 2007) (Personas/Km?)
Amazonas 6812 2 B69 421 333 126
Ancash 14 229 16 255 1142 253 451
Apurimac 5374 2454 457 209 219
Arequipa 17 974 22884 1273 633 201
Ayacucho 7 508 5114 681 438 155
Cajamarca 7 369 11 239 1525 221 689
Cusco 15 902 20812 1309 720 18,2
Huancavelica 6840 3360 491 720 68
Huédnuco 5703 4871 854 36,8 23,2
lca 19173 14 943 779 213 385
Junin 9317 12494 1341 442 30,3
La Libertad 10 753 19752 1837 359 511
Lambayeque 8 305 10 496 1250 14,2 879
Lima 19626 209714 10 685 349 3057
Loreto 8 459 8704 1029 3689 28
Madre de Dios 14 221 1807 134 255 53
Moquegua 48 390 8643 179 15,7 "4
Pasco 17 049 5148 302 853 35
Plura 10 081 18 443 1829 359 510
Puno 6083 8 546 1402 392 357
San Martin 6129 5084 830 513 16,2
Tacna 18 464 6233 338 16,1 210
Tumbes 11203 2629 235 47 50,3
Ucayali 8121 3976 490 1024 48
TOTAL 13843 426 571 30 814 12852 240
1/ La produccion corresponde al Valor Agregado Bruto (VAB), ol cual 5o dafine como al producio bruto intemo manos los

IMpuesios a la produccion y derechos a fa mportacion
Fuente: Instituto Naconal de Estadistica @ Informatica (INET)

Fuente: (INEI, 2009)
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g. Materiales y Sistemas Constructivos.

En la Region Huanuco, de acuerdo con el censo 2007 el 20,5% de viviendas son
construidas con ladrillo o bloque de cemento, 61,4% con adobe o tapia, 14,6% con
madera, 0.9% con quincha, 0.2% con estera, 1,5% piedra con barro, 0,1% piedra sillar

con cal o cemento y 0,9 % es construido con otro material.

Entre el afio de 1993 y 2007 se tiene una diferencia de crecimiento en 6% de
construccién de viviendas con ladrillo o bloque de cemento, 5,6% de construccion de
viviendas de madera, 1.6% de viviendas construidas con quincha, 0.7%de construccién
de viviendas con piedra con barro, 0.5% de viviendas construidas con piedra, sillar con
cal o cemento, 1,9% construidas con otro material, disminuyendo la construccién de
adobe o tapia en 6,7%, -0,2% viviendas construidas con esteras. (Gobierno Regional de

Huanuco , 2014)

Tabla 17.
Viviendas particulares con ocupantes presentes, segin material predominante en las paredes exteriores y
area de residencia 1993-2007 (%)

Afos Ladrillo o Adobe Madera Quincha  Estera Piedra  Piedra, Otro
censados bloque de o tapia con sillar con material
cemento barro cal 0

cemento
1993 145 68.1 9 25 0.4 2.2 0.6 2.8
2007 205 61.4 14.6 0.9 0.2 15 11 0.9

Fuente: (INEI, 2007)

h. Infraestructura de Servicios.

Disponibilidad de agua segun tipo de abastecimiento de agua

En la Region Huanuco, se tiene 49,4% de viviendas que se abastecen de agua
mediante el rio, acequia o manantial, el 27,5% de viviendas se abastecen de agua de la
red publica dentro de la vivienda, 9,2% de viviendas se abastecen de agua del pozo, 6,6%
se abastecen de la red publica fuera de la vivienda pero dentro de la edificacion, 3,6% de

viviendas se abastecen mediante pilon de uso publico, 2,3% de viviendas son abastecidos
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por el vecino, 0,8% de viviendas se abastecen mediante el camion cisterna u otro similar.
La provincia de Huanuco 45,5% viviendas tienen abastecimiento de la red publica dentro
de la vivienda, en la provincia de Huacaybamba el 17,6% viviendas se abastecen de la
red publica fuera de la vivienda pero dentro de la edificacion, la provincia de Yarowilca
el 6,7% viviendas se abastecen mediante pilon de uso pablico, la provincia de Huanuco
el 2,1% de viviendas se abastecen mediante el camidn cisterna u otro similar, en la
provincia de Puerto Inca el 22,8% de viviendas se abastecen de agua del pozo, el 84,6%
de la provincia de Ambo de viviendas se abastecen de agua mediante el rio, acequia o
manantial, el 3,7% de viviendas de la Provincia de Huacaybamba se abastecen por el
vecino, 1.4% de viviendas utilizan otros medios de abastecimiento de agua. (Gobierno

Regional de Huanuco , 2014)

Tabla 18.
Viviendas particulares con ocupantes presentes por tipo de abastecimiento de agua, segun provincia
2007

VIVIENDAS PARTICULARES CON OCUPANTES PRESENTES POR TIPO DE
ABASTECIMIENTO DE AGUA, SEGUN PROVINCIA 2007

Provincia Red Publica Pilén Camion Pozo Rio, Vecino Otro
Dentro Fuera de la de uso cisterna acequia,
de la vivienda Publico u otro manantial
Vivienda pero dentro similar o similar
de la
edificacién
Total 275 6.6 3.6 0.8 9.2 49.4 2.3 0.6
Huanuco 455 7.6 4 2.1 6.2 32.2 2 0.4
Ambo 5.6 1.7 3.6 0.1 2.6 84.6 1.2 0.6
Dos de Mayo 31 3.7 5.4 0 6.3 49.8 34 0.4
Huacaybamba 24.2 17.6 1.2 0 5.9 46.9 3.7 0.6
Huamalies 19 10.4 2.3 0 6.5 58.8 2.6 0.4
Leoncio Prado 32 6.6 4.2 0.2 17 35.3 3.3 1.4
Marafion 0.9 0.2 1.1 0.1 204 749 2.2 0.3
Pachitea 13.1 2.9 1.6 0.2 114 68.8 1.6 0.3
Puerto Inca 2.1 0.8 0.7 0 228 718 1 0.8
Lauricocha 8.9 14.6 4 0 6.3 63.7 19 0.6
Yarowilca 9.5 4.7 6.7 0.1 4.7 719 2.2 0.2

Fuente: (INEI, 2007)
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Hogares por tipo de servicio higiénico

Entre 2007-2011 el acceso a servicios higiénicos de red publica dentro de la
vivienda se incremento en 7,7%; el acceso a servicios higiénicos fuera de la vivienda pero
dentro del edificio disminuyo en 1,3%, las familias con acceso a pozo séptico incremento
al 2011 en 12,4%, las familiar con acceso a pozo ciego o negro/letrina disminuyo en 2,2%,
las viviendas que hacen uso de los servicios higiénicos en el rio, acequia o canal
disminuy6 en 0,2%, y las viviendas que no tienen servicios higiénicos disminuyeron en

16,7%. (Gobierno Regional de Huanuco , 2014)

Tabla 19.
Hogares por tipo de servicio higiénico 2007 — 2011

HOGARES POR TIPO DE SERVICIO HIGIENICO 2007-2011 (%)

INDICADORES 2007 2008 2009 2010 2011
Red Publica dentro de la 26.7 32.9 321 35.1 344
vivienda.

Red publica fuera de la vivienda, 5.5 4.7 5.6 55 4.2

pero dentro del edificio.

Pozo séptico. 22.7 27.1 28.5 324 35.1
Pozo ciego o negro/letrina. 10.5 111 12.7 9.9 8.3
Rio, acequia o canal. 2.5 2.4 1.6 2.3 2.3
No tiene. 32.0 21.6 195 14.9 15.7

Fuente: (INEI, 2007)

Viviendas por tipo de energia o combustible que utilizan para cocinar

En la provincia de Huanuco solo 273 viviendas hacen uso de energia eléctrica para
cocinar, 29,325 viviendas utilizan gas, 605 viviendas utilizan kerosene, 303 viviendas
utilizan carbon, 30,774 viviendas utilizan lefia y 1,923 viviendas no cocinan. En la

provincia de Lauricocha 2,718 viviendas utilizan en su mayoria para cocinar bosta,
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estiércol. En la provincia de Yarowilca 696 viviendas utilizan otros tipos de combustibles

para cocinar. (Gobierno regional de Huanuco, 2014)

Tabla 20.
Hogares en viviendas particulares con ocupantes presentes, pro tipo de energia o combustible que mas
utilizan para cocinar en el hogar segun provincia 2007

Provincia Elec. Gas Kerosene Carbon Lefia Bosta Otro No Total
Estiércol Cocinan
Huénuco 273 29325 605 303 30774 493 131 1923 63827
Ambo 11 1543 33 40 11284 222 101 158 13392
Dos de Mayo 9 917 27 17 8838 253 505 141 10707
Huacaybamba 3 126 5 4 4290 7 1 44 4480
Huamalies 6 934 352 71 13689 180 297 250 15779
Leoncio
Brado 168 12064 172 172 16179 51 17 1297 30120
Marafion 2 239 2 18 5870 18 1 89 6239
Pachitea 1 823 13 30 11862 23 2 134 12888
Puerto Inca 1 784 8 21 6234 6 2 122 7178
Lauricocha 2 331 10 191 4260 2718 310 92 7914
Yarowilca 0 150 14 32 7071 151 696 93 8207
TOTAL 746 47236 1241 899 120351 4122 2063 4343 180731

Fuente: (INEI, 2007)

i. Turismo

A pesar de contar con diversos recursos turisticos, la region Huanuco no es
percibida atn por los visitantes extranjeros como un destino turistico, pues segin el méas
reciente Estudio Perfil del Turista Extranjero 2013 de Promperu no es mencionada entre
los lugares a los cuales suelen ir los visitantes extranjeros cuando visitan nuestro pais.
Asimismo, segun entrevistas con empresarios hoteleros sefialan que la llegada de turistas
externos cubre tan solo un 10 por ciento de sus reservas. (Banco Central de Reserva del

Per(, 2015)
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Figura 23. Arribo a establecimientos de hospedaje en Huanuco (nimero de personas)

Fuente: (INEI, 2007)

No obstante, cabe destacar que en el periodo 2004-2014 el flujo de turistas
extranjeros medido a través del nimero de arribo a establecimientos de hospedaje crecio
en promedio un 11 por ciento anual, excediendo en 3 puntos la tasa de crecimiento
promedio de los turistas nacionales (8 por ciento). No obstante, en nimeros absolutos la
llegada es aun reducida debido a una reducida oferta hotelera y a lo escasamente

difundido que se encuentra el potencial turistico de la region.

Entre los afios 2004 y 2014 el niamero de establecimientos hoteleros se ha mas que
duplicado, aunque este crecimiento es explicado principalmente por los establecimientos
no clasificados, en tanto el nimero de establecimientos de 3 estrellas, que reunen las
condiciones basicas para recibir turistas del exterior, se ha mantenido casi invariable

(pasando de 7 a 8). (Banco Central de Reserva del Peru, 2015)



90

2004 2014 329
137
27
12 13 20 7 8
l = . E= . :
1 estrella 2 estrellas 3 estrellas No clasificados

1/ En la region no hay establecimientos de 4 6 5 estrellas.
Fuente: Ministerio de Comercio Exterior y Turismo

Figura 24. NUmero de establecimientos hoteleros 1/
Fuente: (INEI, 2007)

En las conversaciones con representantes del sector hotelero se aprecia el interés
por seguir explotando este mercado realizando importantes obras de ampliacion y/o
modernizacion. Destaca también que la regidn no se encuentra preparada para recibir el
turismo, debido a la ausencia de una identidad y conciencia sobre el tema, asi como a los
problemas de acceso, que hace que varios de sus puntos de interés sean casi solo
accesibles desde otras regiones como ocurre con Huanuco pampa a la cual se accede

principalmente a través de Ancash.

Respecto al potencial turistico de la regién, cabe destacar que Huénuco tiene la
particularidad de contar con zonas de sierra y selva conectadas, asi como vestigios
historicos de las culturas prehispanicas que la convierten en una region con potencial

turistico.

La constitucion de una oferta turistica pasa por entender las tres aristas que tiene
un producto turistico que son: el recurso (natural o historico), la accesibilidad o
conectividad y los servicios (hospedaje, restaurantes, bafios publicos, etc.). Es por ello

necesario un proceso de inversién coordinado entre el sector publico y privado, donde el



91

primero procure las vias de conexion y el segundo invierta en los servicios
complementarios, lo cual puede ser acompafiado de campafias de promocion dando a

conocer la riqueza natural e histdrica que se asienta en la region.

Al respecto, el gobierno regional reconoce que existen mas de mil sitios
arqueoldgicos que todavia no han sido adecuadamente inventariados, asimismo, carecen
de infraestructura de acceso y servicios complementarios. Por su parte, la Camara de
Comercio de Huanuco, sefiala que esta ciudad retne las condiciones para promover un
turismo de salud, debido a lo ventajoso de su clima, pero no se cuentan con las inversiones

adecuadas.

El gobierno nacional hace campafias promocionales a través de Promperd,
mediante su programa “;Y ti qué planes?” y esta desarrollando dos programas: Big Day
Parque Nacional de Tingo Maria, donde se promueve el aviturismo y Huanuco; clima,
historia y tradicién, donde se resaltan los atractivos culturales y naturales. (Banco Central

de Reserva del Peru, 2015)

Fechas Festivas

Festival de los Negritos / diciembre 24 a enero 19 - Provincia de Huanuco

Esta fiesta conmemora un hecho histérico: en la Navidad de 1648, un hacendado
otorgo la libertad a sus esclavos negros; para celebrarlo, los liberados danzaron alrededor
de un Nacimiento. Actualmente se presentan las Cofradias de los Negritos, quienes
desfilan por las calles mostrando sus danzas y coloridos atuendos hasta llegar al

nacimiento donde esperan la hora de la llegada del Nifio Dios.

Fiesta de San Juan / junio 24 - Provincia de Leoncio Prado / Distrito de Rupa Rupa

(Tingo Maria)
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La fiesta de San Juan Bautista tiene un caracter simbolico, pues en ella se celebra
al agua como elemento vital en toda la Amazonia. Se pueden oir bandas locales y degustar

platos tipicos de la region.

Fiesta del Sol/Julio 27 Provincia de Dos de Mayo/Distrito de La Union

La Fiesta del Sol o Inti Raymi es una costumbre muy arraigada en la tradicion
andina. Se desarrolla en el Ushno o Plaza Principal de la fortaleza Inca de Huanuco

Pampa. (INEI, 2000)

Aniversario de la Fundacion Espafiola de Huanuco / agosto 15- Provincia de Huanuco

Se celebra una feria agropecuaria, industrial y artesanal; ademas, se presentan
grupos musicales y se organizan excursiones a los principales atractivos turisticos de la

region. (INEI, 2000)

Aniversario de Tingo Maria / octubre 15 - Provincia de Leoncio Prado / Distrito de Rupa

Rupa (Tingo Maria)

Las celebraciones se inician con una serenata con musica de la region y danzas
tipicas y se organizan ferias agropecuarias, artesanales y turisticas. Ademads, se
desarrollan competencias de deportes de aventura como bicicleta de montafia y canotaje

en el rio Huallaga. (INEI, 2000)
Circuitos Turisticos
Circuito peatonal: iglesias, casonas, museos y puente calicanto

Iniciamos el circuito en la histdrica Plaza de Armas, al centro apreciamos la
hermosa pileta de piedra de granito de una sola pieza, construida el afio de 1845, al frente
se encuentra la Catedral de arquitectura moderna que conserva en su interior pinturas de

la Escuela Cuzquefia y la Imagen del Sefior de Burgos Patrono de la Ciudad;
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encaminandonos por el Jr. Damaso Beraun llegamos a la Iglesia San Francisco de
arquitectura neoclasica, su mayor atractivo lo constituyen los altares dorados de estilo
barroco con aportes de artistas de la region; prosiguiendo la visita ingresamos al museo
de Ciencias Naturales, que cuenta con més de 10,000 ejemplares de la fauna, flora y
artesanias de las tres regiones, también conserva momias de las culturas existentes en
Huénuco y Paracas; nos dirigimos hacia el Instituto Nacional de Musica Daniel Alomia
Robles ubicada en la cuadra 6 del Jr. General Prado, lugar donde naci6 el insigne
musicologo mundialmente conocido por sus obras como el Condor Pasa; de alli por el Jr.
2 de Mayo en la cuadra 8 nos detenemos a visitar al Seminario San Teodoro de estilo
colonial, fue convento de los Dominicos y sirvié de centro para la evangelizacién de la
Amazonia; dos cuadras hacia el sur llegamos a la casa del héroe huanuquefio Crl. Leoncio
Prado Gutiérrez, inmueble donde hoy funcona la administracion de la UNHEVAL,; a la
altura de la 3ra cuadra del Jr. 2 de Mayo encontramos la Iglesia San Sebastian en el mundo
que presenta manchas de viruela en el cuerpo; asimismo se aprecia el parque y el
monumento a la libertad ornamentado con un Ledn que constituyen la primera vista
impresionante al ingresar de Lima; en el recorrido por el Jr. 28 de Julio, observamos el
monumento a ‘’Daniel Alomia Robles’’; en la cuadra 7 se ubica el Mercado Antiguo de
estilo colonial, dirigiéndonos hacia la derecha en el Jr. Hermilio Valdizan esta la Iglesia
La Merced cuya arquitectura es de estilo romanico, el Altar Mayor neoclasico, en sus
archivos existen las partidas de bautizo de personajes notables de Huanuco como del Crl.
Leoncio Prado, Daniel Alomia Robles, Jose Gabriel Prado y Nalvarte entre otros; por los
jirones Hermilio Valdizan y General Prado se llega al Puente Calicanto, admirable por su
construccion de piedras unidas con argamasa de arena, cal y clara de huevos, finalmente
en la cdra. 9 del Jr. Damaso Beraun se ubica la Iglesia San Cristobal, lugar historico

porque en ella oficio Fray Pablo de Coimbra la primera misa a campo libre a
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inmediaciones del Rio Huallaga; terminamos de esta forma nuestro recorrido en la Plaza

de Armas. (INEI , 2000)

Campifias huanuquefias

A un kilémetro y medio de la ciudad de Huanuco se encuentra Cayhuayna, lugar
donde se ubica la Ciudad Universitaria, al frente esté el Cerro Maramba donde se observa
con nitidez la figura del Pillcomozo, que son rocas superpuestas las mismas que forman
la figura de un hombre recostado; continuando el viaje y al dejar la ciudad a lo largo del
recorrido se aprecia el hermoso Valle del Pillco, con cafiaverales, maizales y otros
cultivos, rodeados de arboles de molle, sauce y frutales; a 8km. De Huénuco se arriba a
la Casa Colonial Andabamba un lugar apacible que guarda recuerdos de aquella época
porque aun existe la construccion con sus arquerias hermosas, campanario, la capilla, el
trapiche, piscina de época republicana y un hall de descanso, ademas esta adornada con

arboles frondosos, que posiblemente tienen 100 afios.

Hacia el Sur se encuentra la ex Casa Hacienda de Vichaycoto hoy Cooperativa
Agraria de Produccion, en donde se puede observar los diversos procesos de la

elaboracion del aguardiente.

Continuando el recorrido a 16km. De Huénuco localizamos la Casa Hacienda
Quicacan, que fuera Convento de Clausura de los mercedarios, es una construccion de la
época colonial de las arquerias, al frente agroindustrial, dedicada a elaboracién de

aguardiente de cafia. (INEI, 2000)

J. Equipamiento Urbano.
La ciudad de Huanuco es la ciudad mas importante y completa dentro de la regién
Huanuco, por lo tanto, cuenta con la mayoria de equipamiento urbano, aungue no estén

en sus mejores condiciones y no estén distribuidas sistematicamente a lo largo de toda la
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ciudad. Este equipamiento no tiene alguna singularidad de disefio de acuerdo con el lugar,
puede ser muy facilmente confundido con cualquier otro equipamiento en cualquier otra
ciudad, solo es regida por los pardmetros de disefio que se ha implementado en todo el

Per(, como ejemplo podriamos mencionar los colegios estatales, universidad y hospitales.

Huanuco ha ido creciendo poco a poco, siempre dando prioridad a sectores como
salud y educacion, descuidando sectores como el de cultura, ya sea mediante museos,
centros culturales, teatros, cines, etc. (Ministerio de Vivienda Construccion y

Saaneamiento , 2019)

4.2.13 Integracion vial al flujo actual

El lote donde se ubicara el terminal terrestre se encuentra al borde de la Avenida
Primavera, la cual esta entre la carretera central y el lote, esta avenida es una via anexa
que no se encuentra asfaltada, esta via anexa es poco usada ya que la carga vial que
presenta esta zona en sus horas pico es suficientemente atendida por la carretera central.

La congestion normalmente se da dentro de la ciudad y no en su periferia.

4.2.14 Entorno e importancia
Esta zona vino siendo usada como terreno agricola hasta no mas de 5 afios atras
que comenz0 a urbanizarse, actualmente presenta un uso mixto, entre recreos, hoteles,

terreno agricola, almacenes y vivienda de densidad baja.

Segun lo que manifesto la Gerente de Desarrollo Urbano de la Municipalidad de
Lima, esta zona aln no ha sido considerada dentro de un plan de desarrollo o expansién
de la ciudad, a pesar de que este distrito sea el primer distrito con el uno se encuentra a la

Ilegada de Huanuco. La falta de fiscalizacion que se puede evidenciar en la informalidad
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y autoconstruccion de las edificaciones colindante. (Ministerio de Vivienda Construccion

y Saaneamiento , 2019)

Figura 25. Avenida Primavera

Fuente: Levantamiento fotografico

Figura 26. Jirdn los cipreses

Fuente: Levantamiento fotogréafico
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Figura 27. Jirén Huallaga

Fuente: Levantamiento fotografico

3.2.5 Criterios de disefio.

a. Criterios Formales
Para considerar aspectos formales primero debemos tomar en cuenta su
emplazamiento, dada su ubicacion al ingresar a la ciudad, esta debera tener volimenes

claros y de facil reconocimiento a lo lejos, brindando a la ciudad un hito urbano.

Debemos tomar en cuenta también el significado histérico para la ciudad, su
origen inca y en todo lo que derivé e influyo para ser la ciudad que hoy es. Entre sus
principales atractivos podemos encontrar las edificaciones hechas en piedra, como su
puente cal y canto. Viviendas de adobe y el significado que la tierra presenta para la

ciudad.
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b. Criterios Funcionales

Debido a la gran demanda y movimiento de personas en el dia a dia, el terminal
debera tener espacios muy amplios de un lenguaje directo y eficiente para el usuario
comun. Los embarques y andenes deberan tener la prioridad de ubicarse en el primer nivel

por la demanda de uso y por la eficiencia de costos.

c. Criterios ambientales.

- Asoleamiento
Al hablar de asoleamiento debemos mencionar dos puntos en especifico el de

penetracion e incidencia.

- Penetracion
Es aquella cantidad de rayos solares que dejamos ingresar en la edificacion ya sea
por intereses estéticos o de necesidad de confort. Cumple el rol de accion antibacterial —
la cual hace que en las reglamentaciones de algunos paises se exija que los ambientes

reciban un minimo determinado de horas de sol diariamente. (Biber, 2013)

Como vemos hay una necesidad de la cantidad de sol que ingresa y debe ser
regulada, de no ser asi trae problemas como la accion destructora del mobiliario con la

constante incidencia y el aumento de temperatura, provocando sensaciones de inconfort.

- Incidencia
Este aspecto esta relacionado a la cantidad de sol que incide en los materiales de
la edificacion y que almacenan el calor para luego liberarlo hacia el interior, esto esta

relacionado a las propiedades fisicas del material donde incide. (Biber, 2013)
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Para el proyecto se analiza las plantas volumétricas del proyecto en 2 fechas
especificas, en el cual la incidencia del sol es méxima, en cada fecha se toma como hora

de referencia 9am, 12pmy 4pm

Solsticio de Invierno 20 de junio:

9:00am

Figura 28

Figura 289.
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Figura 3029.

Solsticio de Verano 21 de diciembre:

9:00am

Figura 31.
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Figura 32.
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Figura 33.

Dada la orientacion podemos observar que los bloques de hospedaje y
administracion reciben poca incidencia del sol y en el caso de embarques y algunas zonas
de comercio que si tuvieron mas incidencia se uso techos flotantes y tabiqueria, que

permiten controlar esta incidencia y mejorar el confort térmico
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- Ventilacion

El viento es parte de un conjunto de fendmenos ambientales que nos generan la

sensacion de confort ya sea en el exterior o dentro de una edificacion. (Biber, 2013)

Mantener las condiciones de higiene, que deben asegurarse bajo cualquier condicién
climatica.

Aportar al confort termico, como ya se ha establecido.

Enfriar las estructuras internas del edificio, por intercambio térmico entre el aire y
las paredes.

Para la buena ventilacién se consideraran los siguientes puntos.

Las aberturas o partes moviles de los elementos basicos de ventilacién natural deben
ubicarse en zonas bajas para la entrada de aire, y en zonas altas para la salida del aire
interior. Ello se fundamenta en que el aire interior, el cual se supone de mayor
temperatura, es menos denso que el aire frio que ingresa, y por lo tanto ocupa la parte
superior del ambiente y escapara por arriba.

Un rendimiento méaximo de ventilacion natural se lograra haciendo que las aberturas
0 partes mdviles de los elementos basicos de ventilacion natural sean iguales, tanto
para la entrada de aire como para la salida.

Las aberturas de entrada de aire deben estar ubicadas frente a la direccion dominante
del viento mas o menos constante.

Las aberturas deben estar ubicadas preferentemente en caras opuestas o, por lo menos
formando angulos en esquina.

Las aberturas de entrada de aire no deben presentar obstrucciones, ya sea por

edificios aledafios o vegetacién frondosa (arboles). (Biber, 2013)

Segun los datos obtenidos por la plataforma Windfinder se determina que la direccion

del viento es Este a NE a SO aproximadamente.
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Figura 34.

Figura 35.

Observamos que el viento puede atravesar todo el conjunto de manera dptima logrando

ventilacion cruzada principalmente en las areas donde se reunirdn mas personas, las

cuales son embarque, desembarque, hall principal, y zona de espera.
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Huéanuco: Estimaciones y proyecciones de la poblacion total por afios calendario

y edades simples segun el INEI a los afios 1995-2025.Se plantear4 el proyecto para una

poblacién de acuerdo con la proyeccion al ano 2025.

Tabla 21.

Censo 2017 INEI

EDAD 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
0-4 91,292 90,292 89,306 88,329 87,362 86,401 85,454 84,524 83,618
5-9 93,487 92,335 91,150 90,067 89,052 88,013 87,005 86,080 85,292
10-14 91,588 91,634 91,500 91,135 90,484 89,575 88,496 87,346 86,207
15-19 80,490 81,125 81,654 82,037 82,331 82,557 82,636 82,483 82,023
20-24 66,309 67,721 69,254 70,367 71,451 72,865 74,025 74,345 73,245
25-29 71,792 67,498 63,662 61,366 59,850 58,391 58,130 60,204 65,769
30-34 70,037 72510 74,245 74519 73,741 72,396 69,879 65,569 58,803
35-39 61,182 61,690 62,367 64,756 66,433 68,433 68,302 70,258 72,181
40-44 55546 56,349 57,093 57,843 58,394 58,711 59,088 59,829 61,248
45-49 46,547 48,278 49,915 51,314 52,637 53,984 55,102 55,751 55,696
50-54 30,862 31,846 32,858 33,892 34896 68,879 36,912 38,065 49,351
55-59 30,862 31,846 32,858 33,892 34896 35879 36912 38,065 39,423
60-64 24,626 25372 26,152 26,978 27,886 28,863 29,865 30,830 31,719
65-69 18,939 19,593 20,265 20,948 21,621 22,290 22,987 23,737 24,570
70-74 13,758 14,212 14,697 15207 15,755 16,350 16,962 17,578 18,172
75-79 9,656 9,866 10,101 10,384 10,712 11,070 11,458 11,888 12,363
80y+ 8,460 8,843 9,230 9,619 10,004 10,386 11,773 11,174 11,600
Total 872,523 878,199 883,644 888,845 893,789 898,486 902,955 907,214 911,280

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones , 2017)
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Tabla 22.
Empresas de trasporte y sus rutas con horarios
EMPRESA DE RUTA SALIDA LEGADA
TRANSPORTE
EMPRESAS DE AMBITO INTERPROVINCIAL
01 Transporte G 'y M Hco-Lima 08:30am  05:30 pm
Internacional Lima - Hco 09:15am 11:15pm
Hco — Lima Lima— Hco 08:30 pm  05:30 am
09:00 pm  06:00 am
09:30 pm  06:30 am
10:00 pm  07:00 am
10:15pm 07:15am
10:30 pm  07: 30 am
10:45pm 07:45am
02 E.T. Bahia Continental Hco — Lima Lima - Hco 10:00 am  07:00 pm
09:00 pm  06:00 am
09:30 pm  06:30 am
10:00 pm  07:00 am
03 E.T. Ledn de Huanuco Hco — Lima Lima - Hco 09:00 pm  06:00 am
Hco— La Merced La Merced — 08:00 pm 06:00 am
Hco 08:15pm 06:15 am
04 E.T Rey Tour S.A Hco — Huancayo Huancayo - Hco  10:00 pm  06:00 am
05 ETPOSA Hco — Lima Lima - Hco 10:00 pm  07:00 am
06 E.T. Turismo Central Hco — Pucallpa Pucallpa—Hco  07:30pm 05:30 am
08:00 pm  06:00 am
Hco — Huancayo Huancayo - Hco  09:30 pm  05:30 am
10:00 pm  06:00 am
07 E.T. Jara Hco — Lima Lima - Hco 08:00 pm  05:00 am
09:00 pm  06:00 am
08 E.T. Trans. Mar Hco — Lima Lima - Hco 09:00 pm  06:00 am
09 E.T. Turismo Real Hco — Lima Lima - Hco 09:00 pm  06:00 am
10:00 pm  07:00 am
10:30 pm  07:30 am
10 E.T. Las Brisas Hco — Lima Lima - Hco 10:00 am  07:00 pm
08:00 pm  05:00 am
08:30 pm  05:30 am
09:00 pm  06:00 am
11 E.T. Crucero Express Hco — Lima Lima— Hco 08:30 pm  05:30 am
12 E.T. Turismo Internacional Hco — Lima Lima — Hco 09:00 pm  06:00 am
13 E.T. Estrella Polar Hco - Lima Lima - Hco 08:30 pm  05:30 am
14 E.T. Leoncio Prado Hco — Lima Lima - Hco 08:30 pm  05:30 am
Hco — Pucallpa Pucallpa - Hco 06:30 pm  04:30 am
15 E.T. Armonia Hco — Lima Lima— Hco 08:50 pm  07:00 am

Fuente: Datos obtenidos del levantamiento de informacion del trabajo de campo
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En el levantamiento de informacion de las empresas de transporte no se tomé en cuenta

las empresas informales.

Segun el cuadro obtenido podemos observar que el mayor flujo de transporte se da en la

ruta Lima Huanuco, mayoritariamente en la mafiana y noche
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4.3.2 Horas Punta

Las horas punta son aquellas donde la estacidén cuenta con mas buses activos para
el embarque y desembarque de todas las empresas, que en total suman 15 empresas de
transporte. Cabe considerar que la hora donde hay més cantidades de buses saliendo del
terminal (Hora punta de salida) es a las 9:00 pm con 8 unidades. La hora punta de llegada
segun el célculo y datos obtenidos de campo viene a ser las 6:00 am con 12 unidades,
pero a diferencia de la hora de salida, esta hora de llegada es un aproximado dado que los
buses no siempre llegan a la hora exacta, debido a posibles deslizamientos en la carretera,

problemas climatoldgicos o accidentes de transito, considerando hasta dos horas como

maximo.
Tabla 23.
Horarios de salida y llegada de las unidades de transporte.
HORA UNIDADES
SALIDA 09:00 pm 8
LLEGADA 06:00 am 12

Fuente: Elaboracién propio
25
Horas Puntas
20

15

10

0 —/ . —/

00:00 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00

e Salida Llegada

Figura 30. Horas punta

Fuente: Elaboracion propia
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4.3.3 Flujo de Personas

Segun la informacidn obtenida en las entrevistas con el personal de las empresas
de transporte al momento de hacer el levantamiento de horarios y rutas, se determina que
los buses son ocupados en un 80% de su capacidad maxima de lunes a jueves y en fines

de semana, asi como dias festivos esto llega al 100%.

Los tres tipos de buses son semi cama, bus cama y bus cama-cama, para este
analisis, se considerard los buses de mayor capacidad de usuarios con una demanda
maxima, estos buses cuentan con dos niveles que en total suman en promedio 64 asientos

por bus con el servicio de semi cama.

Segun la tabla 22 de la relacion de buses y sus rutas se determina que el nimero

de buses que prestan servicios por dia es 38 unidades entre las 15 empresas registradas

Demanda por dia = (capacidad de usuarios de bus) x (cantidades de buses por dia)

Demanda por dia = (64) x (38) Demanda por dia = 2432 usuarios

4.3.4 Demanda por Temporada
Generalmente las temporadas mas altas son las de inicio y fin de vacaciones,

feriados largos y festividades.

27 al 29 de julio. Fiestas Patrias celebradas con desfiles de grupos folcloricos, marchas

civicas y danzas tipicas

15 de agosto. Aniversario de Huanuco

24 de diciembre al 1 enero. Navidad y fiestas de fin de afio, normalmente estas

festividades movilizan gran cantidad de personas, pero por un aspecto de visitas a familiar
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4.4 Programacion Arquitectonico

El programa arquitectonico se realizé a partir de libros, tesis, documentos de la
web que han sido citados en el marco referencial y también se tomaron en cuenta los
programas arquitecténicos de los antecedentes nacionales e internacionales que fueron
mencionados. Una vez comparado se procedié haciendo un analisis para ver los ambientes

que irian en este proyecto.

4.4.1 Programa o flujo de Necesidades

a. Pasajeros de salida

— Llega en: taxi, bus, auto particular o a pie

— Desciende del vehiculo en: estacionamiento, acera, acera de desembarco
— Circula en el exterior por: acera, andador, portico

— Ingresa a la central por la puerta de acceso

— Circula en el interior por el vestibulo general

— Pasa a informes preguntando por: turismo, lineas o ubicacion de servicios
— En lataquilla compra su boleto

— Entra a concesiones

— Come o toma alguna bebida

— Registra su equipaje

— Utiliza el servicio de paqueteria

— Realiza necesidades fisiol6gicas

— Usa el servicio de: teléfono publico

— Espera con sus familiares

— Ingresa a la puerta de control de pasajeros
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— Pasa por el marco de seguridad
— Circula por los andenes

— Busca su unidad

— Espera

— Se forma, entrega su boleto y aborda el bus

b. Pasajeros de llegada

— Llega al terminal por bus

— Desciende del bus

— Busca la salida

— Sale del andén de ascenso y/o descenso

— Pasa por: puerta de control, marco de seguridad
— Llega a la sala de bienvenida

— Pasa a sanitarios para necesidades fisioldgicas
— Retira su equipaje

— Circulay llega al vestibulo general

— Utiliza servicios de: teléfono, concesiones, informes, turismo
— Sale de la central por la puerta de salida

— Circula por: andén acera o portico

— Aborda: Taxi, motocar, automovil particular, bus.

c. Empleado administrativo

— Llega a la central por: vehiculo particular, bus, motocar, a pie
— Desciende del vehiculo

— Circula

— Ingresa a la central por puerta de servicio
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— Marca en el reloj checador su registro

— Pasa a los lockers para dejar objetos personales
— Pasa asu lugar de trabajo

— Realiza necesidades fisiol6gicas

— Come, descansa

— Susalida es similar a su ingreso

d. Empleado de taquillas y lineas de transporte

— Llega al terminal por: vehiculo particular, bus, motocar, a pie
— Circula por: andén acera, vestibulo general

— Registra su llegada

— Guarda objetos personales

— Ocupa su puesto de trabajo

— Come, descansa

— Realiza necesidades fisiologicas

— Se retira.

e. Personal de Vigilancia

— Llega al terminal por: vehiculo particular, bus, motocar, a pie
— Circula por: andén, acera

— Ingresa a la central por la puerta de servicio

— Seregistra

— Pasa a vestidores para ponerse su uniforme

— Pasa a la jefatura de vigilancia

— Recibe 6rdenes

— Ocupa su lugar de trabajo



— Come, descansa

— Susalida es similar a su ingreso

4.4.2 Organigramas Funcionales
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Fuente: (Plazola & Plazola, 1998)
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Fuente: (Plazola & Plazola, 1998)
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Figura 45. Areas Publicas

Fuente: (Plazola & Plazola, 1998)

Servicios

El terminal terrestre como conjunto presentara dos servicios bien diferenciados los
cuales son de alojamiento y transporte. Dentro del servicio de transporte encontraremos
los servicios de envid de encomiendas y equipaje, junto con el transporte de personas, y

como servicios complementarios los de comercio.

En cuanto al alojamiento este sera concesionado y brindard alojamiento independiente,
pero con conexion al terminal, el cual contard con 15 habitaciones y todos los servicios

de un hotel de 3 estrellas.

El terminal como conjunto brindara el servicio de estacionamiento, esto incluye también

para las personas alojadas en el hotel.
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4.4.3 Zonas y Ambientes Requeridos
a. Servicios de conexion urbana

— Vialidades externas

— Plaza de acceso al frente

— Estacionamiento publico

— Paradero de autobuses urbanos y taxis

b. Zona publica

— Porticos de entrada y salida de la estacion
— Vestibulos de entrada y salida

— Andadores

— Jardines

— Concesiones

c. Servicios al usuario

— Vestibulo general

— Moddulo de informacion (horarios y turismo)
— Taquillas para comprar boletos

— Entrega y recibo de equipaje

— Salas de espera

— Locales comerciales

— Servicios sanitarios para hombres y mujeres
— Zona de teléfonos

— Lactancia

— Cuarto de aseo

— Cafeteria



120

— Restaurante

d. Ascenso y descenso de pasaje
— Puerta de control de entradas a andenes
— Marco de seguridad

— Puesto de vigilancia

e. Servicios de apoyo al operador

— Vestibulo de distribucién

— Recepcidn, control de personal y reloj checador
— Sala de espera

— Area secretarial

— Caja (privado con ventanilla)

f. Oficinas

— Gerente administrativo

— Subgerente administrativo
— Jefe de servicios y personal
— Subjefe de transito

— Contador

— Jefe de taquillas

— Jefe de envios y equipaje

— Archivos y papeleria

— Sala de juntas

— Servicios sanitarios para hombres y mujeres

g. Administracion de la terminal

— Control de personal
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— Recepcidn, atencion al pablico y conmutador
— Sala de espera

—  Area secretarial

— Oficina del gerente general con secretaria

— Sanitario

— Oficina del jefe de piso

— Oficina administrativa

— Oficina de control de salidas, estadisticas y control de transito de unidades
— Oficina de jefe de vigilancia

— Oficina del jefe de mantenimiento

— Sala de juntas

— Servicios sanitarios

h. Control de buses

— Acceso y salida

— Caseta de control con sanitario

— Patio de maniobras

— Servicios al bus

— Estacionamiento para buses fuera de servicio
— Taller de reparacion y mantenimiento

— Almacen de equipo y herramienta

— Gasolinera

— Deposito de deshechos

— Sanitarios, bafios y vestidores



122

I. Servicios Generales

— Cuarto de mantenimiento
— Cuarto de maquinas

— Hidroneumatico

— Bombas

— Subestacion eléctrica

— Cisterna

— Fosa séptica

— Deposito de basura

— Tanque elevado

4.4.4 Calculo estimado de &reas

Segun el célculo de flujo de personas por dia, de elaboracion propia (Pag. 107) se
determina que la demanda actual a cubrir es de 2432 personas que se distribuyen en 38
buses, de los cuales 12 buses salen a la misma hora. Considerando que 1 cajon de
embarque corresponde a 1 bus, para la demanda actual se necesitarian 12 cajones como

minimo.

Este sera el punto de partida para dimensionar y proporcionar las areas de todo el

terminal



4.4.5 Programa de Areas

Tabla 24.

Zona de servicios de Conexién Urbana

AREA TOTAL MAS
IONA AMBIENTES sub ambientes DESCRIPCION CANTIDAD | AREAM2 |CIRCULACIONY
MUROS 30% M2
o< ploza de acceso drea de acuerde al disefic 1 100
. % wialidades externas cajeros 1 20
2 = estacicnamientcs para el
o] ; estacicnamiento privado hotel y el terminal 25 40625 207075
U.g esh -
== propuestos
ET staci iento/
w = S:TacicnamienTo,
- 8 paradero de taxis 10 162.5
control 1 ki
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 25.
Zona de Atencion y recepcion a los usuarios
vestbuio genenal 1 380
8 madule de informacian y \ 15
& perdonecs =
é Nomicre ¥ MRlesss segun
ol MGOMento se pionten &
S servicios sanitarios Q00108 SANISAS Se 2 &0
§ coda hoo. sendouno de
g SI01 DO UECO0ACHO00 14075
§ leléloros piblices 8
> taquidios lade min. De 3m 10 150
s espearg 1 330
toguilia
venta de boletes alecirdnicar
< [cojeros de 6 10
cbiencion de
boletos)
entrego vy recibo de
Squipajes pesado 1 80
encomiendas
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 26.
Zona Comercial
fibrerio ! 20
panddicos y reviton | 0
1003 Y CCCeISrios 2 25
opencio de combio ! Y
batica ] 30
Minimorie! venio de aricuics Doscos ¥ ) ag
waven
fnAeriaqugueria 1 25
COjeros Ouiomdtioos 9
§ siond de venta ce s 140 13143
] comida
g comador I 430
o nciuye: cocing. bavo de
coletero olencion, comedor y ! 70
cepone
: nomibes y miujeres segin
potio de comido:
ragicmento 1= piontea 3
e Phsn COOGICE 1NACACE e 2 40
KNt onct persond
cada fpo, fends une de
elot poro discopociods
deportc 2 18
cuarto de impieza ! 9
cuario de basura 1 ¢
Servicios sonitorics N pRTROmanS 2 40
SO0 Of COMIOT,

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 27.
Zona de Servicios de emergencia

Tépico 1 20
:
8=
(O] oficina pelicial 1 20
oo 78
=5
=
oficing de seguridad y 1 e
p 20
control de cdmaras
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 28.
Zona de Embarque y desembarque
control de ingreso - salida 1 21
de posajeros ’
=R R =l =) sipern poro
ambargue v desembargue
astardin unificades o
. Eporadod de acuerdo O - 1
seRera disefic. Bl coloulo del drea - 77
e &l 24% del numero de
personas &n howa punta de
- uso, &% deck 1492 prs,
= s@rvicios sanitarios 2 30
E cafateria 70
=
=] 1488
-._-|'-| Minimarket i 70
< andén peatonal !
5 20 andenss pora legada y
E sstacionamisnto autobus solida de Duses y 4 34 P00
andenes de smergencia,
o ) o v implamaniord un seis
control ingreso - salida de contel & Sos de seuards 2 15
autcbuses
al disafic
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 29.
Zona Administrativa
westibulo-recepcidn 1 15
secretaria 1 2
gerencia con servicio hugiénico 1 18
sub gerencia con servicic hugiénico 1 18
oficinas
comunicaciones 1 15
=
§ contader 1 4
£ marketing ! 4 2236
= estadisticas 1 4
g cubiculos jefe de taguillos 1 4
< jefe de servicios v ! 4
personal
jefe de envics y 1 4
squipaje
sala de reuniocnss 1 25
deposito 1 g
archivos 1 ?
ecconomate 1 &
kitchenette 1 i
servicios sanitarios 2 12

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 30.
Zona de Servicios Generales

depésito 2 24
- cuarto de mantenimiento 1 25
; cuarto de maqguinas 1 23
o= cuarto de tableros 1 8
Z depdsito de basura 1 12
E},) zervicios sanitarios y - - 304.2
o wvestidores del personal < i
J
é patic de descargas 1 o]
“ kitchenette - comedor 1 15
estar de choferes 1 15
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 31.
Zona de Alojamiento
Plaza de Accesc 1 20
Recepcion Recepcion 1 &
Hall Principal 1 30
o Bar 1 20
=
&
= Servic:?c?s Piblicosy Sala de Estar 1 50 29905
= Wisitantes 3
8 Restaurante 1 50
j: Lccules. 2 20
comerciales
Habitacicnes cuentan con 35.HH. 20 360
Alojamiento Lavanderia 1 30
Almacen 1 20
Estacicnamiento 10 1625
TOTAL 11580.725

Fuente: Elaboracion propia

4.4.6 Memoria descriptiva

a. Planteamiento Arquitectonico
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El proyecto arquitectonico se desarrolla como consecuencia del enfoque urbano

que se da en primera instancia, el cual lo ubica al ingreso de la ciudad, en un distrito de

baja densidad en el que actualmente estd pasando por un proceso de desarrollo de lo

agricola a lo urbano residencial y comercial, motivo por el cual se plantean 3 componentes

claves dentro del terminal, el primero y de mayor protagonismo es el terminal terrestre

central, el segundo componente corresponde al de alojamiento como complemento y

tercero como un centro comercial, que servird como eje de desarrollo para la comunidad

local.
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— Organigrama, Volumetria.
Partimos de una composicion modular, la cual es sirve de apoyo al diagrama
estructural, esto permite tener edificaciones independientes separadas solo por juntas

sismicas.

En cuanto a su organizacion funcional también se divido en base a los tres
elementos que se desarrollan principalmente en sus tres niveles; el primer nivel
corresponde en su mayoria al funcionamiento neto de un terminal terrestre central con
puntos de comercio al paso, en el segundo nivel se desarrolla el comercio y en el tercer

nivel encontramos el hospedaje y oficinas administrativas.

El acceso publico se da por el frente que da a la Av. Universitaria y todo el acceso
de servicio se da por la parte posterior, en el que también encontramos el area de
embarque. La edificacion cuenta con 3 escaleras, 2 corresponden a escaleras de

emergencia y 1 es integrada.

En cuanto a volumen podemos apreciar que consta de 5 bloques, 4 de los cuales
son perpendiculares al de la nave principal del primer nivel, que funciona como elemento

de integracion de los bloques.
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Esquema de Zonificacion.

1
- - —
] 3

Figura 46. Zonificacion del primer nivel

Fuente: Elaboracion propia
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QOO

Figura 47. Zonificacién segundo nivel

Fuente: Elaboracidn propia
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Figura 35. Zonificacion tercer nivel

Fuente: Elaboracion propia
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— Composicion del Conjunto Arquitectdnico — Primer nivel
El proyecto estd compuesto por tres zonas claramente definidas. Comenzaremos

Describiendo las zonas del propio terminal terrestre

Estacionamiento, parqueo de taxis y mototaxi

Contamos con 50 estacionamientos y 17 parqueos para taxis o mototaxis, todos
ubicados en la parte frontal del terminal. ElI acceso y salida es diferenciado y el

funcionamiento esta regulado por el terminal

Primer nivel

El primer nivel de todo el conjunto se divide en 4 zonas; la zona de boleteria y

embarque, servicios complementarios, Galeria de arte y Hospedaje.

Zona de boleteria y embarque

Contamos con 14 mddulos simples de venta de boletos y 3 mddulos dobles, estos
maodulos pueden crecer o reducirse de acuerdo con la demanda de cada empresa. Cada
empresa cuenta con su propia zona de depdsito de equipajes, la cual se comunica con los

corredores donde se traslada a sus respectivos buses.

Servicios complementarios

Dentro de los servicios complementarios podemos encontrar la Zona de embarque
VIP, que viene ser un servicio exclusivo del terminal terrestre, Guarda Equipajes que
sirve para almacenar el equipaje por el tiempo que sea demandado. También encontramos
las tiendas de comercio, las cuales forman restaurantes, ventas de articulos, farmacia y

agencia bancaria.
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Galeria de arte

Esta se encuentra de manera independiente entre los dos ingresos al conjunto. Es
un servicio complementario que brinda el terminal y que presenta una triple altura, esta

puede servir como area de futura expansion

Hospedaje

Clasificado como hotel 2 estrellas, segun la norma A. 030 del Reglamento

Nacional de edificaciones

— Composicidn del Conjunto Arquitectonico — ler nivel
En ler nivel solo encontramos la recepcion, separado completamente del
conjunto arquitectonico, ya que puede ser manejada por una empresa

independiente.

— Composicion del Conjunto Arquitectdnico — Segundo nivel
En el segundo nivel solo encontramos dos zonas bien marcadas. La zona de

empresas de turismo, y las de restaurantes.

— Composicion del Conjunto Arquitectdnico — Tercer nivel

Centro administrativo

Contamos con todo un nivel destinado a esta funcion, el cual cuenta con su propia
zona de cocina 'y comedor, nucleo de bafio y recepcion. Sus espacios mezclan los espacios

abiertos de uso masivo y espacios privados para trabajos independientes.

Hospedaje

Este nivel cuenta con 8 habitaciones matrimoniales, 6 habitaciones dobles, 1

habitacion especial para personas de movilidad reducida, zona de recreacion, zona de
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cocina-comedor y zona de uso comun. Asi mismo cuenta con su propia zona de
administracion. Como medida de seguridad cuenta con dos escaleras de emergencia en

cada extremo.

b. Componentes Constructivos

— Acabados.
En cuanto a pisos el uso de todos los enchapes son de alto transito y antideslizantes
dadas las condiciones comerciales en todo el conjunto, predominando el piso porcelanato

por su diversidad de disefio y precios.

Para los techos donde se presente un uso publico se plantea baldosas y FCR
Drywall, en aquellas donde se desarrolle un uso de mantenimiento o privado por parte del
personal del terminal, como almacenes, cuartos de servicios o mantenimiento, solo se

pintard dejando las instalaciones colgantes expuestas.

En las paredes se usara empaste en todas las zonas de uso publico, en las zonas de
mantenimiento se podra usar el acabado del concreto expuesto. En exteriores se plantea
el uso del concreto expuesto en algunas zonas. También se esta contemplando el uso de

murales como parte del disefio.

— Estructuras.

El sistema estructural es el a porticado, donde todas las zapatas se encuentran
conectadas por vigas de cimentacion. Presentan también placas en todo el conjunto a
manera de darle mayor estabilidad y las vigas son de acero, permitiendo una mayor luz.
El conjunto comprende tres bloques separados por juntas sismicas de 20cm de separacion.

Se uso losas colaborantes por su velocidad a nivel de construccion en todo el conjunto.

Tanto para el mdédulo de administracion general y el de hospedajes del 3er nivel,

se planted el sistema estructural Ilamado Vierendeel, el cual funciona como una viga
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completa todo ese nivel, permitiendo una mayor luz, todo este sistema estd hecho

completamente con vigas y columnas metélicas.

— Instalaciones Eléctricas.
Dado el tamafio del conjunto se plantea dos puntos de alimentacion, uno para cada
lado del conjunto, cada uno de esta cuenta con su propia subestacién y grupo de
electrégeno, estos se encuentran en la parte externa de la edificacion arquitectdnica,

especificamente en la parte de atras de los embarques.

— Instalaciones Sanitarias.
Al igual que el sistema eléctrico, se ha planteado dos puntos de suministro para el
agua, cada uno contando con sus cisternas, tanto en la de uso comun y las que sirven

contraincendios.

4.4.7 Area del Proyecto

Tabla 32.

Areas del Proyecto
Area Nivel Parcial m2
Area techada ler nivel 6200
Area techada 2do nivel 3728
Area techada 3er nivel 2608
Area techada Total 12536
Area terreno Total 16500

Fuente: Elaboracion propia
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4.4.8 Vistas tridimensionales del terminal terrestre

Figura 49. Vista del ingreso al Terminal

Fuente: Elaboracién propia

Figura 5036. Vista isométrica del Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion propia

Figura 51. Vista perspectivada del Terminal terrestre

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 52. Elevacién frontal del Terminal terrestre

Fuente: Elaboracion propia

Figura 53. Elevacion posterior del Terminal terrestre

Fuente: Elaboracion propia

Figura 54. Elevacion lateral izquierdo del Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion propia

Figura 55. Elevacion lateral derecho del Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 56. Vista interna lateral izquierdo del Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracién propia

Figura 57. Vista del ingreso

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 58.ista del ingreso

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 59. Vista interna lateral izquierdo del Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 60. Vista del estacionamiento del Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion propia

Figura 61. Vista del estacionamiento del Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion propia
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V. Discusion de resultados
En este capitulo, se analizaran los resultados de aforos del proyecto indicados en
el capitulo de resultados; para ello seguiremos las normas establecidas en el Reglamento
Nacional de Edificaciones; en donde, de acuerdo con el uso de cada ambiente se indica la
relacion del area con el aforo del mismo. El célculo de ocupantes en la edificacion nos
permitird realizar el célculo de salidas de emergencia, ancho y numero de escaleras. Todos

los calculos mencionados serviran para la comprobacion del correcto trabajo propuesto

en el desarrollo arquitectonico.

5.1 Aforo

5.1.1 Primer Nivel

Tabla 33.

Calculo aforo primer nivel
AMBIENTE uso INDICE (AHTZ)EA CANT. @Frfgfs?
Sala de espera Administrativo  Segln el nimero de asientos 298.40 1 216
Embarque VIP Administrativo  Segun el nimero de asientos  90.58 1 60
Venta de Boletos Administrativo  Segln el nimero de asientos 481.30 1 20
Agencial, 6, 13 Oficinas 9.50 m?/pers. 15.80 3 6
Agencia (resto) Oficinas 9.50 m?/pers. 7.20 14 14
Dep6sito equipaje Serv. comunal  1pers. /40 m? 22.30 17 17
Tienda 1 Comercio 2.80 m?/pers. 15.40 1 6
Tienda 2 Comercio 2.80 m?/pers. 31.55 1 12
Lactario Salud Segun el nimero de asientos  24.50 1 3
Galeria de arte Serv. comunal  3.00 m?/pers. 23390 1 78
Agencia Bancaria Comercio 2.80 m?/pers. 32.90 1 12
Guardiania Educacion 1.50 m?/pers. 14.50 1 10
Guardiania-oficina Oficinas 9.50 m?/pers. 14.60 1 2
Guarda equip. espera  Administrativo  Segln el nimero de asientos  27.50 1 6
Guarda equip. Serv. comunal  40.00 m?/pers. 59.54 1 2
Rest. 1/ mesas Comercio 1.50 m?/pers. 45.20 1 32
Rest. 1/ cocina Comercio 9.30 m?/pers. 17.70 1 2
Hall hotel Hospedaje Segun el nimero de asientos  55.80 1 11

TOTAL 509

Fuente: Elaboracion propia




5.1.2 Segundo Nivel

Tabla 34.

Célculo aforo segundo nivel
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AMBIENTE Uso iNDICE '(&mRZ;EA CANT. @Frgfsg’
Empresas de turismo ~ Administrativo  Segun el nimero de asientos  202.70 1 108
Emp. Turismo/Oficina  Administrativo 9.50 m?/pers. 21.80 7 21
Cafeteria/ mesas Comercio 1.50 m?/pers. 9.63 1 7
Cafeteria/ cocina Comercio 9.30 m?/pers. 15.12 1 2
Rest. 2/ mesas Comercio 1.50 m?/pers. 63.90 1 43
Rest. 2/ cocina Comercio 9.30 m?/pers. 14.16 1 2
Rest. 3/ mesas Comercio 1.50 m?/pers. 47.25 1 32
Rest. 3/ cocina Comercio 9.30 m?/pers. 12.21 1 2
Rest. 4/ mesas Comercio 1.50 m?/pers. 77.48 1 52
Rest. 4/ cocina Comercio 9.30 m?/pers. 24.50 1 3
TOTAL 272

Fuente: Elaboracion propia

5.1.3 Tercer Nivel

Tabla 35.

Célculo aforo tercer nivel
AMBIENTE uso INDICE (An?z)EA CANT. @F;Zfsg
Pool de oficinas Oficinas 9.50 m?/pers. 14860 1 16
Cocina Comercio 9.30 m?/pers. 18.50 1 2
Comedor Comercio 1.50 m?/pers. 39.64 1 27
Seguridad Oficinas 9.50 m?/pers. 37.05 1 4
Sub Gerencia Oficinas 9.50 m?/pers. 10540 1 12
Administracion Oficinas 9.50 m?/pers. 19.29 1 3
Secretaria Oficinas 9.50 m?/pers. 19.22 1 3
Administracion Oficinas 9.50 m?/pers. 15.20 1 2
Gerencia Oficinas 9.50 m?/pers. 18.10 1 2
Sala de juntas Oficinas 9.50 m?/pers. 39.95 1 5
Area de mesas Comercio 1.50 m?/pers. 66.80 1 45
Sala de estar Hospedaje Segun el nimero de asientos  70.90 1 17
Dorm. matrimonial Hospedaje Segln el nimero de camas variable 9 18
Dormitorio doble Hospedaje Segln el nimero de camas variable 6 12
Sala de estar Hospedaje Segun el nimero de asientos  102.40 1 29
Administracion Oficinas 9.50 m?/pers. 42.60 1 5

TOTAL 202

Fuente: Elaboracion propia
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5.2 Seguridad
En esta seccion se analizaran las escaleras de evacuacion, tanto su ubicacion
dentro del proyecto como el ancho libre minimo de estas, el cual debe respetar el articulo

22 de la Norma A.130 del Reglamento Nacional de Edificaciones.
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Figura 372. Ubicacion de escaleras
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Fuente: Elaboracion propia

En el proyecto se identifican cuatro escaleras de evacuacion, las cuales sirven a

los dos bloques identificados como bloque 1 y bloque 1.

A continuacion, calcularemos el ancho libre minimo de cada una de las escaleras
del proyecto, siguiendo lo estipulado en el articulo 22 de la Norma A.130 del Reglamento

Nacional de Edificaciones.
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5.2.1 Escalera N°1
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Figura 63. Escalera N°1

Fuente: Elaboracion propia

Esta escalera sirve de medio de evacuacion para un total de:

- Segundo nivel: 164 personas

- Tercer Nivel (indirecta): 45 personas

Por lo tanto, el calculo del ancho de la escalera sera: 209 x 0.008m = 1.67 m

Al superar el ancho minimo de 1.20m de ancho (Articulo 23- Norma A.130), se debe
considerar una medida superior, en este caso se consider6 un ancho de 1.80 m por ser la

escalera de evacuacion més importante.

5.2.3 Escalera N°2
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Figura 64. Escalera N°2

Fuente: Elaboracion propia
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Esta escalera sirve de medio de evacuacion para un total de:

- Segundo nivel: 108 personas

- Tercer Nivel: 76 personas

Por lo tanto, el calculo del ancho de la escalera sera; 184 x 0.008m = 1.47 m

Al superar el ancho minimo de 1.20m de ancho (Articulo 23- Norma A.130), se debe

considerar una medida superior, en este caso se considerd un ancho de 1.50 m.

5.2.4 Escalera N°3
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Figura 65. Escalera N°3

Fuente: Elaboracion propia

Esta escalera sirve de medio de evacuacion para un total de:

- Segundo nivel: ---

- Tercer Nivel: 41 personas

Por lo tanto, el calculo del ancho de la escalera sera: 41 x 0.008m =0.33 m

Al no superar el ancho minimo de 1.20m de ancho (Articulo 23- Norma A.130), se
debe considerar esta medida como el ancho reglamentado. En este caso se considerd 1.30

m de ancho para mayor comodidad.
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5.2.5 Escalera N°4
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Figura 66. Escalera N°4

Fuente: Elaboracion propia

Esta escalera sirve de medio de evacuacion para un total de:

- Segundo nivel: ---

- Tercer Nivel: 40 personas

Por lo tanto, el calculo del ancho de la escalera sera: 40 x 0.008m =0.32 m

Al no superar el ancho minimo de 1.20m de ancho (Articulo 23- Norma A.130), se
debe considerar esta medida como el ancho reglamentado. En este caso se consider6 1.30

m de ancho para mayor comodidad.
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V1. Conclusiones
El planteamiento de un terminal terrestre en el distrito de Pillco Marca en Huanuco
significa un avance para el distrito, pues este permitird un mayor flujo de entrada y salida
de personas, esto a su vez, propiciara en crecimiento econémico del distrito. El desarrollo
del distrito de Pillco Marca permitira que este se convierta en unos de los principales
distritos de Huanuco aumentando la dindmica en esta zona que actualmente presenta una

densidad de poblacion baja y media.

El disefio estructural en base a acero del terminal terrestre en el distrito de
Huanuco permitira que este, proyecte una infraestructura segura y moderna. Esto sera
atrayente para los vecinos del distrito y asegurara la llegada y acogida del terminal en el

futuro.

Finalmente, concluimos que el programa arquitecténico planteado para el terminal
terrestre de Huénuco satisface todas las necesidades del pasajero promedio. En otras
palabras, este proyecto esta destinado a satisfacer las necesidades de confort, seguridad,
calidad y un adecuado servicio a los usuarios que vayan a realizar viajes interprovinciales.
Esto se logra con el planteamiento de espacios funcionales para el desarrollo de las
actividades de embarque y desembarque que el proyecto requiere, asi como también

espacios para las actividades complementarias que se realizan en el Terminal Terrestre.



146

VI1Il. Recomendaciones

Desarrollar un plan de desarrollo urbano para la ciudad, esté permitird zonificar la
zona donde podran desarrollarse las empresas de transporte interprovincial, este es el
camino més indicado para organizar la ciudad, una ciudad que sin una guia comienza
a crecer en desorden.

Mejorar la red vial inmediata al proyecto, dado que es la via principal que conecta
Huanuco y Lima, esto aumentaria el poco dinamismo econémico que actualmente
esta presente en la zona.

Incentivar la inversion en buses de gas Yy eléctricos, este cambio progresivo debe ser
politica de una regién que busque mantener ese potencial de ser una provincia
ecoldgica y natural.

Incentivar la asociacién publico-privada para solventar la tremenda inversiéon que
implica un terminal terrestre central. Este mecanismo funciona en muchos
departamentos de Per( cuando el capital privado no es suficiente como mecanismo
de desarrollo de una region.

Aumentar la fiscalizacion de las empresas informales, que dada sus condiciones de

precariedad no garantizan las minimas condiciones de seguridad para los pasajeros.
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IX. Anexos
Procedemos a presentar proyectos arquitectonicos que abordan el tema de
terminales terrestres, para comprender las soluciones que se surgen en otros paises ante

una problematica similar.

9.1 Proyectos Internacionales

a. Estacion de Autobuses Lileburgaz - Turquia
Este proyecto fue realizado por el “Collective Architects & Rasa Studio”, se
concibe a manera de Hito para la ciudad, ubicada donde empieza la ciudad de Lileburgaz,

de tal forma que uno reconozca el ingreso a la ciudad solo viendo la edificacion.

No presenta diferencias para los que salen o los que llegan al terminal, ambos
flujos coinciden en un mismo es espacio haciendo que puedan compartir los puntos de
ventas y boleteria, mientras que la cafeteria y tiendas no son solo usados por los ocupantes
del terminal sino a modo de adicionar equipamiento urbano, también puede ser usado por

personas externas. (Archdaily, 2016)

Figura 67. Estacion de Autobuses Lilleburgaz

Fuente: (Archdaily, 2016)



Figura 68. Plot plan de la Estacion de Autobuses Lileburgaz.

Fuente: (Archdaily, 2016)
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Figura 69. Planta primer nivel de la Estacion de Autobuses Lileburgaz.
Fuente: (Archdaily, 2016)
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Figura 70. Planta segundo nivel de la Estacién de Autobuses Lileburgaz.

Fuente: (Archdaily, 2016)
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Figura 71. Vista aerea de la Estacion de Autobuses Liileburgaz.

Fuente: (Archdaily, 2016)

b. Terminal de Buses Los Lagos - Chile

Este proyecto fue realizado por el estudio TNG Arquitectos, se ubica en Chile y
como en muchos lugares del sur de este pais, el tren que habia dado vida a la ciudad fue
progresivamente reemplazado por la autopista y sus buses, dejando una estacion de trenes
en ruinas y una serie de habitos e iméagenes en la memoria. Muchas de las estaciones de
la primera mitad del s.xx se construyeron inspiradas en la arquitectura moderna; el tren y
el ideario moderno se entrelazaron y esa unién generd un espacio en el imaginario

colectivo.

El proyecto responde de forma distinta a las necesidades del interior y del exterior:
adentro se muestra la habitual configuracidn de estructura de acero sobre los andenes,
hacia afuera el proyecto responde a las dinamicas de la ciudad, con fachadas conformadas

y extendidas, dentro de las posibilidades de un proyecto de edificacion aislada. Por el
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costado norte se dispusieron, el acceso se amplia hasta ocupar toda la fachada, enmarcado

lo que en cierta medida es un lugar de entrada y salida de la ciudad.

Podemos desprender, a modo de resumen, que es un proyecto que se basa
formalmente en las referencias y materialidades de su entorno inmediato, el movimiento
moderno industrial y el tipo de elementos usados para las viviendas de la zona. Otro
factor, dominante y decisivo en la conceptualizacion del disefio, es el andlisis de
asoleamiento para la edificacion, y como los elementos terminan siendo determinantes

para definir su arquitectura. (Archdaily, 2011)
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Figura 72. Vista exterior del Terminal de Buses Los Lagos.

Fuente: (Archdaily, 2011)
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Figura 73. Ingreso del Terminal de Buses Los Lagos.

Fuente: (Archdaily, 2011)

Figura 74. Salida del Terminal de Buses Los Lagos

Fuente: (Archdaily, 2011)
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Figura 75. Vista de la zona de servicio del Terminal de buses los Lagos

Fuente: (Archdaily, 2011)
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Figura 76. Planta primer nivel del Terminal de buses los Lagos

Fuente: (Archdaily, 2011)
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Figura 77. Planta segundo nivel del Terminal de buses los Lagos
Fuente: (Archdaily, 2011)

9.2 Proyectos Nacionales
a. Estacion de Autobuses de Trujillo

La edificacion fue realizada por “Ismo Arquitectura”, representa una edificacion
emblematica para la ciudad, utilizando elementos como el concreto busca mimetizarse
como una gran roca que cubre al clima agreste del lugar, asemejando el sustrato tan

caracteristico del lugar (Archdaily, 2015).

Figura 38. Vista exterior de la estacion de autobuses de Trujillo

Fuente: (Archdaily, 2015)
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Figura 79. Planta de la estacion de buses de Trujillo

Fuente: (Archdaily, 2015)

Figura 80. Vista exterior de la estacion de buses de Trujillo

Fuente: (Archdaily, 2015)
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Figura 81. Vista de la zona de mantenimiento de la estacion de buses de Trujillo

Fuente: (Archdaily, 2015)



