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RESUMEN
La investigacion, realizada mediante un analisis descriptivo, exploratorio y cuantitativo con
una muestra de 132 conductores y peatones en Lima Cercado, revela una conexion
significativa entre la frecuencia de accidentes viales y la deficiente aplicacion de politicas de
seguridad para el transporte publico durante 2019 y 2020. El coeficiente rho de Spearman,
que alcanz6 0.879, confirma esta relacion. El estudio indica que el 75% de los encuestados
consideran que tanto peatones como conductores comparten la responsabilidad en los
accidentes. Aunque los conductores son frecuentemente identificados como los principales
culpables debido a imprudencias y consumo de alcohol, también se observa que los peatones
contribuyen al problema al ignorar sefiales de transito y cruzar calles de manera imprudente.
Estas conclusiones concuerdan con las observaciones de Aguilar (2023) y Sanchez (2023)
quienes sefialan que, a pesar de que los conductores suelen ser responsables de la mayoria de
los accidentes, la conducta temeraria de los peatones también juega un papel importante. El
analisis sugiere una fuerte correlacion entre la ocurrencia de accidentes y la falta de
implementacion efectiva de politicas de seguridad vial en Lima. La investigacion destaca la
necesidad de que tanto peatones como conductores asuman su parte de responsabilidad y
colaboren para mejorar la seguridad vial. La participacion activa de ambos grupos es crucial

para reducir los accidentes y mejorar la efectividad de las politicas de seguridad en la ciudad.

Palabras Clave: accidentes viales, politicas de seguridad, usuarios, transporte publico.
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ABSTRACT
The research, carried out through a descriptive, exploratory and quantitative analysis with a
sample of 132 drivers and pedestrians in Lima Cercado, reveals a significant connection
between the frequency of road accidents and the poor application of safety policies for public
transportation during 2019 and 2020. Spearman's rho coefficient, which reached 0.879,
confirms this relationship. The study indicates that 75% of those surveyed consider that both
pedestrians and drivers share responsibility for accidents. Although drivers are often identified
as the main culprits due to recklessness and alcohol consumption, pedestrians are also seen to
contribute to the problem by ignoring traffic signs and crossing streets recklessly. These
conclusions agree with the observations of Aguilar (2023) and Sanchez (2023) who point out
that, although drivers are usually responsible for most accidents, the reckless behavior of
pedestrians also plays an important role. The analysis suggests a strong correlation between the
occurrence of accidents and the lack of effective implementation of road safety policies in Lima.
The research highlights the need for both pedestrians and drivers to take their share of
responsibility and collaborate to improve road safety. The active participation of both groups is

crucial to reduce accidents and improve the effectiveness of safety policies in the city.

Keywords: road accidents, safety policies, users, public transportation.



I.  INTRODUCCION
Los accidentes viales son un problema visible a nivel mundial y estadisticamente estos
accidentes producen 1,2 millones de muertes al afio, es por ello que esta problematica debe ser
atendida diligentemente. En el Pert, el incremento de estos accidentes fatales ha ido en
aumento, vemos a diario que hay pérdidas irreparables de vidas humanas, como también

notamos que existen personas con lesiones que les han ocasionan la discapacidad.

Lima Cercado es una poblacion (como dice su nombre) muy cerca a Lima Centro, y
notamos que no ha habido un trabajo verdadero en llevar politicas sobre seguridad y prevencion

de accidentes en los usuarios de transporte, o sea, de conductores y peatones.

La presente investigacion tiene como objetivo central determinar la relacion que existe
entre los accidentes viales y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020, es por ello, este trabajo realizard una indagaciéon sobre el
conocimientos de la poblacion en general sobre los temas viales como también el quehacer de
las entidades en el enfoque de la educacion vial y los manejos de las politicas de seguridad tanto

en la infraestructura como la concientizacion y sensibilizacion.

Finalmente, el trabajo de investigacion constara de tres capitulos. El primer capitulo
contendra el planteamiento del problema, la formulacion del problema, los objetivos y los
antecedentes; también la importancia, las limitaciones e hipdtesis. El Segundo Capitulo Marco
teorico comprende de los términos y bases teoricas que dara soporte a la investigacion, las
mismas que se relacionan con variables dimensiones e indicadores. El Tercer capitulo abordara
el Método que se utilizard para lograr obtener los resultados necesarios y asi dar pase a las

conclusiones y recomendaciones.



1.1. Planteamiento del Problema

Uno de los grandes problemas para la seguridad vial en los paises occidentales, es en
cuanto a la recurrencia creciente de accidentes de transito ocasionados por causa indebida e
imprudente de los mismos usuarios peatones, aparte del incumplimiento de las normas de
transito por los propios conductores de vehiculos de transporte urbano; tratindose de un

problema critico que se manifiesta constantemente en las grandes ciudades de Latinoamérica.

Como senala Aguilar (2023) al observarse que tanto los conductores como los peatones
tienen poco conocimiento o de experiencia practica en relacion a la seguridad vial y de cumplir
con las normativas establecidas para evitar accidentes y dafos, no llegandoles a dar la
importancia requerida, y que sumandose aquello, de que en la gran mayoria de las urbes
distritales con extensas vias publicas de transporte urbano, llegan a carecer de sefales viales
adecuados, asi como de peraltes en las curvas, no poseen suficientes reductores de velocidad,
y entre otros componentes de seguridad vial, lo que afecta negativamente a los grupos de

usuarios de transporte publico, principalmente a los peatones.

Lo sostenido anteriormente, se reafirma por los autores Garcia y Huaches (2023) al
afirmar concretamente que entre si bien las causas mas frecuentes de accidentes de transito en
las principales vias publicas de las grandes ciudades urbanas, muy aparte de que tales
accidentes se producen por excesos de velocidad de los conductores vehiculares, por actos de
negligencia al conducir estando bajo los efectos del alcohol, y de no respetar las sefiales de
transito; también se llega a tener una fuerte incidencia de la irresponsabilidad de los propios
peatones transeuntes, que cruzan de manera arriesgada las autopistas viales en pleno trafico
vehicular, y de no respetar las sefales de semaforo; generandose consecuentemente
gravisimos o fatales accidentes mortales en peatones que resultan muertos por atropello

vehicular, o que llegan a sufrir lesiones graves que deriven en alguna incapacidad permanente.



En el Perty, los accidentes viales en peatones usuarios de las vias publicas, se ha estado
tornando cada vez mas frecuente, por causas esencialmente de que mucho de estos peatones
desconocen sobre las normas pertinentes de seguridad vial, u omiten en cumplirlas, adoptando
conductas temerarias de cruzar imprudentemente las autopistas, de recorrer de manera
riesgosa las pistas en pleno trafico vehicular, de no respetar las sefiales de transito ni de los
semaforos, y de no utilizar los puentes peatonales disponibles; lo que los expone a sufrir
permanentemente accidentes mortales de transito, y ello a pesar de que se han estado
realizando o difundiendo numerosas campanas de sensibilizacion vial para que los transeuntes
peatones puedan adoptar medidas preventivas que les asegurase en no sufrir accidentes fatales
por parte de los vehiculos de transporte, y de que se pueda reducir la incidencia de casos

accidentales al respecto, por causa de la imprudencia peatonal.

El objetivo de la presente investigacion es determinar la relacion que existe entre los
accidentes viales y politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico. La poblacion
elegida para realizar el trabajo de campo es Lima Cercado en el periodo de 2019-2020 ya que
visiblemente cuenta con este malestar de los elevados indices de accidentes en sus calles y
avenidas, y como respuesta a este problema expuesto, se realiza la investigacion que empleara
instrumentos con el que se obtendra los datos necesarios que fortalecera la informacion y que
nos servira para proponer mejoras en la gestion de seguridad y evitar asi los constantes

accidentes.

Evidenciando la problematica de la poblacion y bajo los objetivos trazados para la
investigacion, queremos realizar aportes que contrarreste los sucesos graves que suceden a
causa de los accidentes viales y el desafio sera revertir esto con las politicas de seguridad
basada en educacion vial mediante capacitaciones y sensibilizacion a la sociedad ; esto incluye

ademas sugerir las mejoras en el mantenimiento vial donde se advierta acerca de la



sefalizacion en los puntos criticos y también en la inversion que deben hacer para mantener

las vias correctamente sefializadas.

1.2.  Descripcion del problema
La seguridad vial es un tema critico que afecta a millones de personas en todo el mundo,
y en particular en las grandes ciudades de Latinoamérica, donde el crecimiento poblacional y

el aumento del trafico han acentuado la problematica de los accidentes de transito.

La irresponsabilidad de los peatones transetntes, al no respetar las sefales de transito,
y de adoptar conductas temerarias al cruzar grandes autopistas de las vias publicas urbanas,
llega implicar que de manera permanente se tienda a dar casos de accidentes mortales o fatales
de transito que se llegan a ocasionar por los propios usuarios peatonales, lo que también suma
a la cantidad de accidentes viales que se registran en las principales ciudades urbanas de los

paises latinoamericanos mayormente.

Las estadisticas de accidentes de transito en Latinoamérica son alarmantes. Segln la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2020) la regién presenta una de las tasas mas altas
de mortalidad por accidentes de trafico. Esta realidad se exacerba en el caso de los peatones,
quienes a menudo son las victimas mas vulnerables. Como indica Aguilar (2023) la falta de
conocimiento, de responsabilidad y de conciencia social en materia de seguridad vial tanto de
conductores como de peatones es un factor que contribuye significativamente a esta
problematica; ademds de que se torna en un problema agravante para la seguridad vial de las
urbes, de que malos transeuntes irresponsables también ocasionen accidentes graves de transito,
poniendo en riesgo su propia vida y colateralmente de sus propios familiares, al cruzar de

manera improvisada o altamente riesgosa las vias publicas con pleno trafico vehicular.

La incidencia por accidente vial o accidente de transito es una problematica a nivel

mundial que, seglin la pagina de la Organizacion Panamericana de la Salud (OPS, s.f.) define



a este tipo de siniestro como un problema de salud publica porque a nivel mundial 1,2 millones
de personas mueren a diario a causa de este penoso evento como también los traumatismos que
se genera, es decir, la pérdida de vidas humanas debemos sumarle también los heridos y
personas discapacitadas de por vida por este tipo de accidentes. La Organizacion Panamericana
de la Salud (s.f.) también sefiala que los gobiernos en el mundo deben promover buenas

practicas para evitar asi los accidentes en las vias.

Por otro lado, nuevamente la Organizacion Panamericana de la Salud (s.f.) detalla que
el noventa por ciento (90%) de muertes por accidente mortales de transito, en su mayoria, se
llegan a dar en paises de ingresos medios y bajos, siendo que lastimosamente este siniestro de

inseguridad vial es de gravedad creciente en varios paises de Latinoamérica.

Por su parte, acorde con lo expuesto en el Foro Mundial de Transporte Urbano (FIT) se
sostuvo que el desarrollo de la evaluacion en modo comparable, ha venido logrando una plena
identificaciéon acerca de las naciones latinoamericanas, llegando a existir determinadas
similitudes y aspectos diferenciables respecto a la incidencia de accidentes viales de transito y
de los tipos de victimas que suelen generarse al respecto. Es ante tal situacion, que en el caso
de la Region Latinoamericana requiere urgentemente de darse el establecimiento politicas
publicas para evitar accidentes de transito y de este modo, se pueda lograr la plena reduccion
considerable de lo grave en que se vienen manifestando los resultados de accidentes peatonales
o de usuarios peatones que sufren accidentes viales, por su propia imprudencia. De este modo,
se llega a tener que la problematica existente sobre la carencia de acciones estratégicas mas
contundentes en la politica publica aplicada, se viene dando con la falta de ejecucion de
intervenciones politicas mas contundentes y frecuentes que puedan disminuir

significativamente la cantidad de victimas peatonales por siniestros de accidente vial.



Sobre la presente investigacion, se debe aclarar que los accidentes viales son el
problema recurrente en muchas partes del mundo y el Pert no es la excepcion, en nuestro pais
la tasa de accidentes viales durante estos ultimos afios ha ido en aumento, los accidentes de
transito figuran entre las tres principales causas de fallecimientos y es que, segun el portal de
Provias menciona que los accidentes viales aumentan con una tasa de 3 a 4 por ciento y también
menciona que la fatalidad en el Pert es de 27 muertes por cada 10, 000 vehiculos. En Lima
Metropolitana y también la provincia constitucional del Callao, segin estadisticas ofrecida por
la Policia Nacional del Perti, menciona que son en estas dos locaciones donde se presenta el

70% de accidentes de transito.

Los conductores de vehiculos tienen la responsabilidad legal y moral de respetar las
normas de transito, lo cual incluye no solo las sefiales y limites de velocidad, sino también la
atencion constante a su entorno. A menudo, la prisa, la distraccion por dispositivos modviles y
el alcohol se convierten en factores que desencadenan comportamientos imprudentes. La
educacion vial, por lo tanto, debe ser una prioridad, pero también es esencial que las autoridades
garanticen el cumplimiento de las normas, mediante controles més rigurosos y campafias de
sensibilizacion que recuerden a los conductores su papel en la proteccion del resto de los

usuarios de la via.

Por otro lado, los peatones también tienen una cuota de responsabilidad en la seguridad
vial. La falta de atencidn y el desinterés en seguir las normas basicas de cruce y circulacion
pueden llevar a situaciones de riesgo. Sin embargo, es fundamental reconocer que muchos
peatones actian de manera imprudente debido a la falta de informacion o formacioén en
seguridad vial. La educacién y concienciacion sobre el uso adecuado de pasos peatonales, la
importancia de esperar el semaforo y el uso de dispositivos de seguridad como reflectores por

la noche son esenciales para reducir el nimero de accidentes.



Por otra parte, se debe tener muy en cuenta que los accidentes viales se deben afrontar
decisivamente mediante un conjunto de politicas publicas que se han elaborado para disminuir

de manera contundente la incidencia de tales accidentes en la sociedad.

En adicién a los problemas senalados, se tiene que entre otros de los problemas mas
criticos en muchas ciudades latinoamericanas es la infraestructura vial deficiente. La carencia
de senales de transito adecuadas, la falta de reductores de velocidad y la inadecuada
planificacion de la urbanizacion afectan directamente la seguridad de todos los usuarios de la
via. Como senala Aguilar (2023) las grandes urbes con extensas vias de transporte urbano deben
invertir en mejorar no solo la sefalizacion, sino también en crear zonas seguras para peatones

y ciclistas que disminuyan las interacciones peligrosas con el trafico vehicular.

En cuanto a Lima Cercado, es una zona de la ciudad de Lima donde existen accidentes
con frecuencia y aunque no se le ha prestado la atencion debida como a Lima Centro o Centro
Histérico, vemos que de un punto a otro hay una enorme diferencia en la atencion tanto del
debido mantenimiento como también de la concientizacion de los ciudadanos. Es notoria las
carencias de atencion en esta parte de Lima e inclusive ya los usuarios han aprendido a convivir
sin la adecuada educacion vial y mucho menos sin tener a su alcance un perfecto orden en

cuanto a las sefiales viales.

Respecto a los accidentes de transito producidos por imprudencia de los conductores,
se tiene que en el derecho comparado internacional, ya se estd teniendo consideraciones de
estudio dogmatico y hasta el desarrollo de determinadas propuestas juridicas que contemplan
acerca de la necesidad de que se pueda configurar como modalidad alternativa de accidente de
transito en su comision de forma dolosa cuando se tiende a generar consecuencias fatales de
homicidios simples y lesiones graves por actos dolosos — eventuales de accidentes perpetrados

por conductores excesivamente ebrios o que presenten un relativo nivel de ebriedad.



En el Derecho Anglosajon, de paises como Estados Unidos de Norteamérica, Canada e
Inglaterra; avocados a un derecho penal de método aplicativo — jurisprudencial, se considera a

los accidentes de transito con subsecuente comision de homicidio simple.

Al respecto, se debe tener en cuenta como sefialan las autoras Martin y Serrano (2015)
acerca de “que la incidencia de un niimero importante de casos de homicidios y lesiones
derivadas de accidentes de transito en los Estados Unidos de Norteamérica, se han perpetrado
con dolo eventual, en que el sujeto consciente de su conducta temeraria o que sabiendo que esta
en ebriedad no puede conducir, pero que aun asi llega a conducir imprudentemente, habiéndose
representado de que el hecho de accidente pudiese ocurrir potencialmente como posible,
incluyendo asimismo su propia voluntad realizadora”; por lo que en la jurisprudencia
norteamericana se ha considerado acerca de la aplicacion practica del dolo eventual o de dolo
con imprudencia consciente por conducir en estado de ebriedad, con consciencia imprudente
de que no ha debido conducir, pero que conduce asumiendo dicho accionar riesgoso de
conducir, bajo conocimiento de encontrarse ebrio y de que puede llegar a generar graves
accidentes de transito, y que desde la praxis jurisprudencial norteamericana se contempla acerca
de la responsabilidad punitiva de los conductores ebrios en si son responsables dolosos por las
consecuencias fatales que lleguen a producir, sean lesiones graves o hasta homicidios, porque
al tener cierto grado de consciencia por su accionar indebido de conducir ebrio, y que haya
provocado la muerte de una persona, se configura como homicidio simple, implicando que se
condene a los conductores imprudentes con penas de entre 9 a 15 afios de prision efectiva, y al
pago de una fuerte reparacion indemnizatoria para la victima danada o para sus familiares en
si.

En Espafia, Alemania, Francia, Italia y el estado de California en Estados Unidos de
América, se sancionan especialmente en el Codigo Penal, los homicidios y lesiones ocasionados

con ocasion de accidentes de transito, como productos consecuentes de la conduccidon temeraria



o imprudente de vehiculos motorizados terrestres, ademas de contemplarse a los actos de
conducirse vehiculos en forma intencionalmente dolosa, o hasta con dolo eventualmente dado,
por lo que se llega a contemplar, expresamente tanto los casos hipotéticos de las infracciones
de transito cometidas en modo involuntario, y a fin para que sean distinguidas de los casos de
infracciones con subsecuentes accidentes fatales de transito que se pueden llegar a perpetrar en

modo doloso.

En la doctrina juridica - penal espafiola se ha considerado la punibilidad del dolo
eventual por comision de conducir vehiculo en forma temeraria con pleno desprecio por la vida
humana, lo que se encuentra tipificado en el Articulo 381 primer inciso del Cdodigo Penal
Espafiol con pena de prision de entre dos a cinco afios y con multa de 12 a 24 meses; y que por
ende se tienda a asumir que el homicidio derivado de la conduccion vehicular en estado de
ebriedad, se configure como homicidio doloso - imprudente con penas de entre 1 a 4 afios de
prision. Se ha tendido a considerar por la doctrina penal espafiola segin la autora De Vicente
(2009) “al calificarse al autor imputable tanto por comision de accidentes fatales de transito
como producto de delito de conduccion vehicular bajo estado de ebriedad, en modo delictivo
de manifiesto y consciente desprecio por la vida humana, ello como elemento subjetivo de
mayor intensidad que la imprudencia, y que por lo tanto amerita tipificarse al homicidio
derivado del accidente de transito perpetrado bajo los efectos del alcohol, como delito de

homicidio simple perpetrado bajo dolo de imprudencia consciente”. (p. 13)

Lo senalado anteriormente, llega a concordar con lo aportado por los autores
colombianos Escobar y Monsalve (2013) “en que el homicidio por grave accidente de transito,
configurado punitivamente bajo dolo eventual, es aquel en que el sujeto conductor al estar
consciente de haber quebrantado las reglas de transporte, sabiendo que esta conduciendo bajo
los efectos del alcohol, teniendo asimismo presente en todo momento, de los riesgos de

conducir bajo los efectos del alcohol a la maquina vehicular que maniobra, y aun teniendo la
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experiencia de que si conduce en tales condiciones, era altamente probable de que ocasionaria
consecuencias fatales; estando el conductor imputable plenamente consciente de su

imprudencia”.

De manera casi generalizada, se tiene que en la mayoria de las legislaciones penales de
los paises latinoamericanos, se tiende a tipificar y sancionar punitivamente a los delitos
derivados de la conduccion en estado de ebriedad como delitos culposos (homicidios o lesiones
culposas), y hasta asimismo también se llega a tipificar y castigar punitivamente el medio
comisivo de ilicito culposo por causa de conduccion indebida de vehiculo motorizado, de parte

de conductores bajo los efectos del alcohol.

Basicamente, se llega a tener que se tipifica y penaliza en la mayoria de los paises de la
Region Latinoamericana, los delitos culposos de homicidios y lesiones derivadas de la
conduccion de vehiculos bajo los efectos del alcohol, en que dichas figuras ilicitas ocasionadas
son castigadas con penas de prision de entre dos afios y medio a ocho afios, y el hecho ilicito de
conducirse en estado de ebriedad se sanciona punitivamente con penas de multa y a la vez con
privacion de libertad; ello en funcion del modo violatorio en que se haya dado con la infraccion
de la respectiva norma de transito y de sus efectos que se hayan ocasionado, implicando el
agravamiento de las penas en los casos que la conducciéon de vehiculos se hayan dado bajo los

efectos de consumo alcohdlico o por efectos de la injerencia de drogas.

En la doctrina penal peruana, se tiene que en funcion al dolo eventual, se debe considerar
que los imputados por delitos perpetrados con alta imprudencia consciente, deben manifestar
un alto nivel de peligro que consienten bajo una conducta delictiva altamente riesgosa, y de
tener presente asimismo una alta probabilidad de que al no cumplir con las normas profesionales
de prevencion pueden ocasionar inminentemente graves dafios, por lo que también tienden a

asumir una situacion de peligro concreto por las consecuencias de dafios fatales que se
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produzcan imprudentemente bajo grado de consciencia de parte del sujeto imputable. Acorde
con la doctrina y la jurisprudencia penal peruana, se tiende a configurar punitivamente la
incurrencia en la comision de grave delito por dolo eventual para los casos delictivos de
homicidios simples por uso indebido de arma de fuego o por actos de grave imprudencia; y que
conforme a lo sostenido por el prestigioso y reconocido jurista Roxin (2007) “se trata de quien
actuando irresponsablemente de modo eventual, ya se haya predeterminado en que su conducta
riesgosa puede llegar a atentar contra el bien juridico protegido, y que al momento de calificarse
el ilicito debe determinarse que llegan a concurrir todos los elementos objetivos y subjetivos de
un acto delictivo, que fuesen determinantes para la actitud ilicita en el sujeto, que lo conllevo a
perpetrar el hecho delictivo de manera imprudentemente consciente y eventual” (p. 190). Lo
que da a entender, que, en la etapa procesal de planteamiento de la acusacion penal, se debe dar
con la valoracién normativa sobre el accionar del sujeto imputable, se pueda precisar sobre el
accionar fisico y comportamiento psiquico que lo conllevé a incurrir en la negacion y afectacion

imprudente de un especifico bien juridico protegido.

La problemadtica de los accidentes de transito en el Pert, vienen teniendo una incidencia
cada vez mas critica, en que a pesar de que se hayan incrementado las penas por comision de
infraccion penal de conducir vehiculo en estado de ebriedad, a sabiendas de los sujetos
conductores de que no deben conducir ebrios, pero que lo llegan a hacer, asumiendo los riesgos
propiamente y ocasionando lamentablemente delitos fatales consecuentes como homicidios o
lesiones, consideradas actualmente seglin el Codigo Penal peruano (Decreto Legislativo N.°
635), los articulos 111 y 124 regulan las sanciones como delitos consecuentes de caracter
culposo, derivados de accidentes vehiculares ocasionados por conductores bajo los efectos del
alcohol; y que por lo cual pueden recibir penas privativas de libertad de entre cuatro a seis u
ocho afios de prision efectiva, pero que por lo general al ser imputados y procesados penalmente

pueden llegar a recibir penas muy benignas de cuatro afios, en los casos de que mayormente los
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infractores lleguen a apoyar o asistir a las victimas atropelladas o lesionadas; pero que en otros
casos mayormente no llegan a recibir penas condenatorias por encontrarse los malos
conductores como no habidos o que buscan que prescriban o se archiven sus procesos -
judiciales, tratdndose de malos elementos que no deberian conducir, y pese a saber de su
irresponsabilidad de estar ebrios, pero que han llegado a conducir imprudentemente con plena
consciencia, ocasionando homicidios o lesiones graves en sus victimas atropelladas, y que
tienden a darse a la fuga sin asistirlas, demostrando en si, conductas delictivas mas que de
irresponsabilidad, en cuanto a conductas altamente temerarias de alto riesgo para la vida e
integridad de las personas, y asimismo de gran riesgo critico para la seguridad en las vias

publicas de las ciudades urbanas del Pert.

Existe una arraigada consideracion benigna en la penalizacion de los accidentes de
transito derivados por conducirse en estado de ebriedad, dado que se sanciona en base al Art.
274 del C. Penal con solo seis meses a dos afios de prision suspendida; y que asimismo se llega
a mantener una percepcion limitada de que el incumplimiento de las normas o reglas de transito
en cuanto a la conduccion de vehiculos, solamente se constituye en una mera infraccion
administrativa que amerita una sancién administrativa de inhabilitacion con la suspension de la
licencia de conducir y al pago de una multa, y se considere que dicha infraccion sea solamente

tipificada en un ilicito culposo, no llegdndose a imponer penas drésticas ni disuasivas en si.

Como sostiene el penalista Bramont (s.f.) sefala al respecto que en torno al Dolo
Eventual: “se tiende a producir inminentemente que el agente imputable, sin haber deseado
directa ni premeditadamente la muerte de la victima, pero la llega a prever como altamente
probable, y que finalmente la llegue a asumir inevitablemente; lo que se llega a configurar en
que la consecuencia delictiva que no se queria producir, pero que se haya previsto, se tiende a

considerar finalmente como un acto delictivo intencional”.
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Dado que existe una preeminencia de considerarse como delito culposo a los actos
consecuentes fatales de los accidentes de transito por conductores en estado de ebriedad, no se
ha llegado a considerar hasta el momento en la doctrina y legislacién penal peruana de nuestro
pais, la posibilidad de configurarse como un delito con dolo eventual; pese a que se tienen
amplios casos de malos conductores que sabiendo de la irresponsabilidad de su conducta al
estar bajo los efectos del alcohol, pero se arriesgan en conducir su vehiculo, dandose asi la
conducta dolosa en una situacion eventual de dar arranque y conducir un vehiculo, estando
ebrio, llegando a ocasionar posteriormente muertes fatales y lesiones graves en victimas
atropelladas, y mas atin cuando tienden a darse a la fuga sin socorrer al afectado o afectada, y
hasta de causar dafios a la propiedad publica y/o privada; por lo que se deberia imputar a estos
malos conductores como sujetos delictivos por dolo eventual, al saber realmente que se
encuentran en estado de ebriedad, pero tienden a manejar sus vehiculos de modo irresponsable
estando bajo los efectos de embriaguez, dandose a entender que llegan a asumir los riesgos al
respecto, y que cuando conducen ebrios llegan a cometer accidentes fatales tratando de evadir
su responsabilidad penal, y de darse a la fuga del lugar del accidente que cometid; debiéndose
en si imponerse penas punitivas drasticas a tales conductores, por comision de homicidios
simples derivados de accidentes fatales de transito provocados por sujetos conductores ebrios,
que en si han actuado con alta imprudencia consciente, por lo que deberian ser acusados y
procesados por comision del delito referido, perpetrado en modo de dolo eventual, y por lo que
tales sujetos conductores irresponsables deben recibir penas de prision de entre cinco a ocho
afios, a fin de evitarse que estos sujetos sigan conduciendo vehiculos y que ocasionen mas

muertes o lesiones fatales en los usuarios de las vias publicas de Lima Metropolitana.

Al configurarse e imputarse penalmente por dolo eventual a los sujetos responsables de
cometer delito de conduccion en estado de ebriedad con subsecuente homicidio simple; se trata

de hacerse efectiva la doble configuracion punitiva del dolo eventual en si, del sujeto imputable
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como irresponsable e imprudente de realizar una accion riesgosa, sabiendo que no se encuentra
en las condiciones requeridas para efectuar dicha actividad; y en cuanto de que siendo
consciente en poder generar graves dafos potenciales, estos se consuman sin poderlos evitar;
buscandose de esta forma, en funcion del planteamiento doctrinario referido, que se pueda
extender la responsabilidad penal por dolo eventual en los malos conductores, tanto por
conducir en estado de ebriedad, y a la vez de tener que asumir responsabilidad punitiva por
comision subsecuente de homicidio simple (muerte de la victima atropellada); todo ello por

conducirse ebrio y por el incumplimiento de las reglas de transito.

Al respecto, también se debe considerar desde un enfoque casuistico acerca de como
resulta con alta probabilidad la ocurrencia de un hecho delictivo con dolo eventual, en funcién
de darse casos fatales de accidentes de transito; teniéndose asi por ejemplo cuando un conductor
bajo los efectos del alcohol, llegue a superar indebidamente los limites establecidos por la
respectiva ley de transito, al llegar a conducir en hora nocturna a una excesiva velocidad
imprudente de 185 K/h en una principal avenida de Lima Norte, por la Av. Panamericana Norte
a la altura del Km. 165, siendo que a las 09:30 pm, el sujeto conductor estando ebrio y que
conduciendo a alta velocidad imprudentemente llegando a vulnerar todas las sefiales indicativas
de transito, y ocasionando indebidamente la muerte de dos trabajadores de limpieza que han
resultado atropellados violentamente por el sujeto conductor ebrio, al haber traspasado el
semaforo en sefal rojo, habiendo envestido y atropellado fatalmente a las dos victimas, y que
por consecuencia del grave atropello murieron instantdneamente, ademas de tenerse en cuenta
que estos conductores ebrios al cometer graves accidentes de transito tienden a huir o darse a
la fuga del lugar de accidente, por lo que deberian ser penalizados drasticamente con prision
efectiva de entre seis a ocho afios de prision por comision de homicidio simple en forma de

dolo eventual.
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También se registra la incidencia problematica de accidentes fatales de transito
ocasionados por malos conductores bajo los efectos del alcohol, que han estado acompainiados
por copilotos o por personas acompaiantes dentro de los vehiculos, objeto de delito de
imprudencia consciente; llegandose a actuar por dichas personas en modo conjunto con dolo
eventual, en asumir desde un inicio que se conduce un vehiculo con alto riesgo, al conducirse
bajo los efectos del alcohol, y de que los copilotos no pueden evitar que el conductor ebrio
llegue a provocar graves accidentes que deriven en homicidios simples sobre victimas que

resulten atropelladas fatalmente.

En cuanto al pronéstico del problema, se tiene acerca de que al no imponerse en el
corto y mediano plazo penas mas drasticas para los conductores que lleguen a perpetrar bajo
los efectos del alcohol, graves Accidentes de Transito con subsecuentes homicidios simples
por dolo eventual, se tendrd que al afio 2022 se incrementard la tasa de homicidios y lesiones
por graves accidentes de transito de parte de malos conductores por encontrarse en estado de
embriaguez, y de que la inseguridad en las vias publicas de Lima Norte, se extienda para otros

usuarios conductores y para los peatones, a nivel de Lima Metropolitana.

Como acciones de Control de Prondstico frente a la incidencia de homicidios simples
derivados de graves accidentes de transito provocados por indebida y dolosa imprudencia
consciente de malos conductores bajo los efectos del alcohol, cabe plantear las siguientes

acciones:

— De que se tipifique de manera explicita en el Codigo Penal Peruano el delito de
homicidio simple por dolo eventual, producido por malos conductores en estado de ebriedad,
debiéndose tipificar extensiblemente al Art. 106 sobre homicidio simple del Codigo Penal, en
funcion de tipificarse concretamente la referida figura punitiva planteada, para poderse aplicar

penas privativas de entre ocho a 15 afios de prision efectiva por comision de homicidio, y en el
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caso de generarse lesiones graves en las victimas, con penas de prision efectiva de entre cinco
a siete afios.

— Asimismo también se busca extender la responsabilidad penal dolosa en torno a los
casos de accidentes fatales de transito producto de conductores en estado de ebriedad; en que
también se pueda llegar a atribuir responsabilidad penal a los copilotos o personas
acompafantes del conductor ebrio, durante y después del momento en que ocurra el grave
accidente de transito en perjuicio de un usuario de la via publica; por lo que se deberia imputar
y condenar efectivamente a los copilotos acompafiantes, por no evitar que el conductor ebrio
manejase el vehiculo, como asimismo de no tener cultura de prevencion de accidentes de
transito; por lo que a tales sujetos acompanantes se les deberia aplicar extensivamente penas
efectivas de entre cuatro a seis afos de prision, cuando la victima atropellada llegue a resultar
muerta o con lesiones graves; bajo la condicion también de que paguen contributivamente en
la indemnizacion por dafios y perjuicios a la victima atropellada, o a su familia en caso de
resultar muerta la victima afectada.

— La problematica de los accidentes de transito en Pert es un reflejo de la falta de
aplicacion de politicas efectivas de seguridad vial y del comportamiento irresponsable de
muchos conductores. A pesar de que se han incrementado las penas por conducir en estado de
ebriedad, esto no ha logrado disuadir a una parte significativa de los conductores de poner en
riesgo sus vidas y las de los demds al manejar bajo los efectos del alcohol.

— Falta de politicas efectivas: La implementacion de politicas de seguridad vial debe
ir mas alld de aumentar las penas. Se requiere un enfoque integral que incluya educacién vial,
campafias de sensibilizacion, mejora de la infraestructura, control y vigilancia, y sanciones
efectivas. Sin embargo, en Perq, estas estrategias no se han aplicado de manera efectiva. La

falta de un marco institucional sélido, asi como recursos limitados para hacer cumplir las leyes,
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contribuyen a un entorno donde los conductores pueden actuar sin temor a consecuencias
significativas.

— Conciencia irresponsabilidad: A pesar de que los conductores son conscientes de
que conducir bajo los efectos del alcohol es ilegal y peligroso, muchos asumen el riesgo y
deciden ignorar las normas. La cultura de la irresponsabilidad al volante parece estar arraigada
en algunos sectores de la sociedad, donde el consumo de alcohol se normaliza y se minimizan
los peligros asociados con la conduccion en estado de ebriedad.

— Inconsistencias en la sanciéon: A pesar de las reformas en la legislacion que
aumentan las penas por delitos relacionados con accidentes de trafico, en la practica, muchos
infractores reciben sentencias benévolas que no cumplen con el propdsito de disuadir
comportamientos peligrosos. La posibilidad de reducir sentencias mediante la asistencia a las

victimas

1.3. Formulacion del problema

1.3.1. Problema general

(Cuadl es la relacion que existe entre los accidentes viales y politicas de seguridad en

los usuarios de transporte publico de Lima Cercado 2019-2020?

1.3.2. Problemas especificos

— (Cudl es la relacion que existe entre los accidentes viales por omitir reglas de
transito y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado
2019-2020?

— (Cudl es la relacion que existe entre los accidentes viales por falta de
mantenimiento en las vias y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de

Lima Cercado 2019-2020?
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— (Cudl es larelacion que existe entre los accidentes viales y la educacion vial de las
politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado 2019-2020?

— ¢(Cuadl es la relacion que existe entre los accidentes viales y las mejoras en el
mantenimiento vial como politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima

Cercado 2019-2020?

1.4. Antecedentes

1.4.1. Antecedentes nacionales
Entre los autores nacionales menciono a los siguientes:

Aguilar (2023) en su Tesis de Investigacion, planteé como objetivo principal de estudio
en identificar la relacion entre la seguridad vial y los accidentes de transito que involucran a
conductores y peatones en Lima Metropolitana y Callao durante el afio 2022. Desde el punto
de vista metodolédgico, se adoptod un enfoque cuantitativo y se utilizé un tipo de investigacion
basica de cardcter descriptivo-correlacional y de corte transversal para analizar las
interacciones entre variables en un momento determinado. La muestra consistio en 384
conductores y peatones de dichas localidades. Para la recoleccion de datos, se empled la
observacion como técnica y la encuesta como herramienta. Los hallazgos del estudio muestran
una relacion inversa y significativa entre la seguridad vial y los accidentes de transito en Lima
Metropolitana y Callao en 2022. Este resultado fue validado estadisticamente a través de la
prueba del Coeficiente de correlacion de Spearman, con un valor de (rho= -,308) y un nivel de
significancia de (p=.020 < 0.05). A partir de esto, se concluye que la implementacion de nuevas
estrategias de concientizacion en la educacion vial puede contribuir a la prevencion de
accidentes de transito, que representan una situacion cotidiana y de riesgo para peatones y
conductores en la capital. Esto se relaciona también con factores humanos, vehiculares y viales.
Por ultimo, se recomienda la intervencion de las autoridades competentes para mantener la

infraestructura vial y los dispositivos de control de transito, asi como para promover campafias
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y capacitaciones que mejoren la practica y el cumplimiento de las normas viales, con el objetivo

de reducir los accidentes que afectan la vida de muchos ciudadanos.

Garcia y Huaches (2023) en su investigacion abordaron acerca de que conforme la
poblacién y el nimero de vehiculos contintian creciendo cada afio, lo que hace que los estudios
previos sean inadecuados para abordar los nuevos desafios viales y satisfacer las necesidades
de seguridad de las personas o transeuntes peatones. En su tesis de investigacion, las autoras
se basaron en el propoésito de analizar el transito en estas intersecciones, buscando beneficiar a
los residentes, conductores y peatones del distrito de Castilla en Piura. Uno de los problemas
mas criticos y urgentes a solucionar es el desorden vehicular causado por la falta de una cultura
de seguridad vial, asi como de sefales y semdforos adecuados. Este caos provoca
consecuencias como el incremento en la tasa de mortalidad por accidentes de trafico,
contaminacion ambiental y de ruido, ademés de pérdidas econémicas debido al tiempo que la
poblacion tarda en desplazarse a sus hogares, trabajos, escuelas, etc. La investigacion se llevo
a cabo siguiendo las siguientes Guias de documentacion vial como el “Manual de Seguridad
Vial 20177, el “Manual de Dispositivos de Control de Transito 2016 y la metodologia del
“Highway Capacity Manual 2010” (HCM) con el fin de proponer un redisefio inclusivo y

accesible de la interseccion analizada, buscando mitigar los problemas identificados.

Revolledo (2020) en su investigacion realizada en la ciudad de Lima, plante6 como
objetivo determinar la relacion que existe entre los accidentes de transito y la seguridad vial de
los pobladores de Lima Metropolitana, periodo 2019, la metodologia empleada ha sido
cuantitativo , aplicada y descriptiva ha manifestado en su investigacion, la siguiente

recomendacion: Recomendar a los responsables o Entes encargados sobre la Seguridad Vial,
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promover y sensibilizar sobre temas de seguridad vial en Instituciones Educativas, a través de

un programa de capacitacion, para reducir el nivel de imprudencia en los accidentes de transito.

Sanchez (2023) en su investigacion, sefiald en primer lugar que en la actualidad, es
habitual ver en los medios de comunicacidon diversas noticias sobre accidentes de trafico
ocurridos en todo el pais e incluso en el &mbito internacional. La ciudad de Chiclayo no es una
excepcion a este problema. Segun Elizabeth Cerna Correa, coordinadora del Consejo de
Seguridad Vial de Lambayeque, en 2016 se registré un aumento del 43% en los accidentes de
transito. Los objetivos de esta investigacion fueron identificar los puntos de riesgo de
accidentes en Chiclayo. Para ello, se consider6é un informe de la Defensoria del Pueblo que
evalu6 la infraestructura vial y la sefializacién en las principales calles de la ciudad. Se
seleccionaron las intersecciones de la Avenida Luis Gonzales con la Avenida Bolognesi, el
cruce de la Avenida Bolognesi cuadra 5 con la Avenida Colon, y la carretera a Pomalca, a la
altura de la Avenida Fitzcarrald. Posteriormente, se llevo a cabo una guia de observacion en
las avenidas elegidas. Esta investigacion tiene un enfoque cualitativo de disefio
fenomenologico, por lo que se realizaron entrevistas a los peatones de las avenidas
seleccionadas. Los resultados mostraron que el 97.5% de los encuestados considera que tanto

conductores como peatones son responsables de los accidentes de transito.

Guillermo y Tello (2018) sostuvo en su investigacion, al centrarse en la identificacion
de metodologias y herramientas para evaluar las condiciones peatonales a lo largo de las
diferentes etapas del ciclo de vida de un proyecto. Las metodologias aplicadas, llegaron a
considerar aspectos relacionados con la evaluacion de la calidad del servicio y la seguridad
vial; proponiéndose la implementacion en una interseccion cercana a la estacion Naranjal del

Metropolitano, y se realizara un redisefio basado en los hallazgos obtenidos. Este redisefio se
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fundamentara en manuales tanto internacionales como nacionales, tales como el "Manual de
seguridad vial 2017" y el "Manual de carreteras-disefio geométrico 2018". La seleccion de la
interseccion para el estudio se basd en el elevado indice de accidentes en la zona. Se
identificaron dos intersecciones que cumplian con este criterio, optdndose por la interseccion
de las avenidas Los Alisos y Tupac Amaru debido al bajo nivel de servicio vehicular

evidenciado tras el uso del software Synchro.

Por otro lado, el autor Artica (2015) en su investigacion, formuld como objetivo central
en establecer las politicas publicas en materia de seguridad vial, que generaron la falta de
atencion integral a las victimas de accidentes de transito, en Lima Metropolitana del 2012-
2013, la metodologia de estudio que ha utilizado ha sido cualitativo descriptivo explicativo, la
investigacion ha arribado la siguiente conclusion: Que en cuanto al puiblico en general, existe
conocimiento parcial o casi nulo en lo que se refiere a politicas publicas o las normas de
transito. Tanto por parte de los empresarios y conductores, como por parte de las victimas de
accidentes de transito. Los conductores reconocen su parte de responsabilidad en los AT al no
cumplir las reglas de transito (usualmente exceso de velocidad) pero también existe negligencia
de los peatones porque no respetan las normas que les corresponden. Ademés del
desconocimiento o la falta de voluntad para cumplir la normativa, suele pasar que las personas
afectadas también desconocen las leyes que amparan sus derechos fundamentales como seres

humanos.

En palabras de Tapia (2019) en su investigacion realizada en la ciudad de Lima, en la
Escuela de posgrado la Universidad César Vallejo para optar el grado académico de Maestro
en Gestion Publica, con su tesis titulada: “Medidas preventivas en seguridad vial en el

transporte nacional de pasajeros por carretera: Caso Ministerio de Transportes y
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Comunicaciones”, utilizando la metodologia cualitativa, interpretativa, inductiva ,
multimetodica y reflexiva, cuyo objetivo general es determinar si el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones cumple con su rol de prevenir la ocurrencia de los accidentes de transito en
el transporte nacional de pasajeros por carretera, sostiene la siguiente conclusion: Las normas
de transporte y transito terrestre emitidas por el MTC, al no abarcar diversas condiciones de
seguridad y calidad para un transporte seguro, eficiente y competitivo debe recoger la realidad
del transporte nacional, ser materia de modificacion por razones politicas y coyunturales y sin
participacion de los usuarios, no cumplir con su funcioén disuasiva, situacidon que se agrava
porque la politica del sector transportes no ha sido actualizada conforme a los lineamientos de
las politicas nacionales aprobadas, no serian suficientes para prevenir los accidentes de transito

en el transporte nacional de pasajeros por carretera.

Como lo hace notar Blanco (2017) en su investigacion realizada en el afio 2017, en la
ciudad de Cusco, en la Escuela de Posgrado de la Universidad César Vallejo para optar el grado
de Maestro en Gestion Publica, titulada: “La educacion vial y los factores que originan los
accidentes de transito producidos por conductores de transporte urbano de la ciudad de
Cusco” haciendo uso de la metodologia descriptiva correlacional transversal, en el cual, su
objetivo es Determinar la relacion que existe entre La educacion vial y los factores que originan
los accidentes de transito producidos por conductores de transporte urbano de la ciudad de
Cusco, indica que se recomienda a la Gerencia de Transportes de la Municipalidad Provincial
del Cusco, desarrollar campafias de sensibilizacion en la colectividad a fin de lograr un mejor
comportamiento de los ciudadanos respecto de la seguridad vial y el respeto de las normas de
transito, enfatiza también que, recomienda a los transportistas organizados a fin que puedan
realizar conversatorios con sus agremiados, con la participacion de especialistas en seguridad

vial y trasportes de tal manera que se logre concientizar a los conductores acerca de las medidas
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preventivas en materia de seguridad vial, asi como poner de relieve los principales factores que

son causa de los accidentes de transito.

De acuerdo con Escala (2017) en su investigacion, en la ciudad de Lima de la Escuela
de Posgrado de la Universidad César Vallejo para optar por el grado de Maestro en Gestion
Publica, cuya tesis titulada: “Gestion estratégica policial y su influencia en la prevencion y
reduccion de accidentes de transito en el Distrito de La Molina” utilizando la metodologia de
enfoque cuantitativo, hipotético deductivo, siendo su objetivo evaluar la influencia de la
gestion estratégica policial en la prevencion y reduccion de accidentes de transito en el distrito
de La Molina, afio 2015. Recomienda viabilizar la supervision, fiscalizacion y la deteccion de
las irregularidades de las empresas operadoras del servicio de transporte publico en La Molina
y de ambito nacional, y contar con mas personal operativo para asi minimizar los riesgos de
accidentes de transito y siempre contando la Policia Nacional del Peru con el apoyo del Estado

peruano y gobiernos locales y regionales de ser el caso.

De acuerdo con Casapia (2017) en su investigacion realizada en la ciudad de Juliaca,
de la escuela de posgrado de la Universidad Andina Néstor Céaceres Velasquez para optar el
grado de Magister en Derecho, con su investigacion titulada “Incidencia de accidentes de
transito Incidencia de Accidentes de Transito con darnios Personales y Pérdida de Vidas
Humanas en la Region Puno: Propuestas de medidas Preventivas (2013 — 2016)”, que tiene
por objetivo efectuar un minucioso estudio empirico de las causas que ocasionan la incidencia
de los accidentes de transito en los afios 2013 al 2016 que trae como consecuencia dafios
personales (lesiones de diversa consideracion) y pérdida de vidas humanas (accidentes fatales)
en la Region Puno, utilizando la metodologia bajo enfoque mixto: cualitativo y cuantitativo,
analisis exegético y dogmatico, realiza la siguiente conclusion: La principal causa de los
accidentes de transito en la Region Puno es el factor humano (negligencia o imprudencia

humana), en estos casos, se atribuye a los conductores, pues, la mayoria de los accidentes de
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transito con pérdida de vidas humanas es ocasionada por maniobras temerarias o por exceso de
velocidad. Una segunda causa es el estado de ebriedad de los conductores. Por otro lado,
también concluye que: La educacidn, cultura y valores que tienen los conductores, estan
formados -a pesar de que nosotros intentemos cambiar las actitudes-, ya vienen desde la
familia. Combatir este problema no so6lo compete a las autoridades sino a los mismos
conductores, solo queda esperar que los conductores tomen conciencia de su rol ante la grave

problematica que ocasionan los accidentes de transito.

1.4.2. Antecedentes Internacionales

Entre los autores internacionales menciono a los siguientes:

Zambrano et al. (2023) en su investigacion analizaron los riesgos relacionados con la
seguridad en la interseccion de 15 de abril y Miguel H. Alcivar en Portoviejo. Su objetivo fue
evaluar como los peatones toman decisiones al cruzar y examinar el flujo del trafico en esa
zona. Para lograrlo, se utilizé un enfoque que combina métodos cuantitativos y cualitativos,
aplicando anélisis documentales y encuestas a peatones y ciudadanos. Se emple6 informacion
de fuentes bibliograficas y Google Maps para estudiar la dindmica del trafico, considerando

aspectos como el ancho de las calles y la sefalizacion.

A través de una encuesta realizada a 383 personas, se descubrié que mas del 50% de
los encuestados desconoce los peligros asociados a la seguridad vial, siendo la conduccion
imprudente el riesgo mas mencionado. En cuanto al trafico, se observo una gran variacion, con
picos de hasta 72,601 vehiculos en ciertos momentos y un promedio de 25,311 vehiculos en
circulaciéon. También se notd que el flujo de motos mantenia un comportamiento constante
durante todo el dia. En conclusion, la variabilidad en el trafico, junto con la falta de
conocimiento sobre seguridad vial entre los ciudadanos, indica la necesidad de implementar

medidas de seguridad adecuadas y fomentar la educacion en este &mbito.
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En sintesis, el analisis efectuado por los autores se centra en la seguridad vial de una
interseccion especifica, identificando el comportamiento de los peatones y el trafico de
vehiculos. Se revelan deficiencias en la conciencia sobre los riesgos, lo que resalta la

importancia de la educacion y las intervenciones que puedan mejorar la seguridad en esa area.

Arellana et al. (2022) sostuvieron en su investigacion de metodologia de andlisis
cualitativo, que al realizarse el andlisis sobre los factores que influyen en la ocurrencia de
accidentes de trafico que involucran peatones y la severidad de las lesiones resultantes,
basadndose en un estudio que analizé 78,497 incidentes. Se aplicaron modelos estadisticos,
especificamente modelos binomiales negativos, para entender la relacion entre la frecuencia de
estos accidentes y diversos factores que podrian contribuir a su ocurrencia. Ademas, se utilizo
un modelo probit ordenado heteroceddstico para evaluar la gravedad de las lesiones de forma
individual. Los hallazgos resaltan la relevancia de variables a nivel micro (es decir,
caracteristicas locales o especificas) para prever accidentes de peatones. Asimismo, se encontrod
que el nimero total de accidentes y los incidentes fatales tienden a aumentar en areas con mas
carriles, mayor poblacion y mayor densidad de empleo, aunque la presencia de anchos de

mediana y arcén mds amplios puede ofrecer una cierta proteccion.

Los investigadores examinan como distintos factores urbanos afectan tanto la
frecuencia de accidentes de peatones como la gravedad de las lesiones que sufren. Utilizan
técnicas estadisticas avanzadas para identificar patrones y relaciones causales entre estos
factores. Por ejemplo, un aumento en la infraestructura vial, como mas carriles y un mayor
numero de personas o trabajadores en una zona, generalmente conduce a mas accidentes. Sin
embargo, tener espacios mas amplios entre el trafico y los peatones (por ejemplo, medians y
arcenes) parece tener un efecto positivo al reducir la severidad de las lesiones. En esencia, el
estudio pone de relieve la importancia de las caracteristicas locales en la seguridad vial de los

peatones.
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Lopez et al. (2020) en su investigacion de analisis metodologico cualitativo, trataron la
examinacion de la composicion del trafico vehicular y se propusieron soluciones para abordar
el problema de congestion en un area especifica de la ciudad. La investigacion incorporo
métodos cualitativos, cuantitativos y analiticos, utilizando un conteo de vehiculos, encuestas a
los conductores y observaciones realizadas por los investigadores. Los hallazgos indican que
la congestion vehicular es resultado del aumento en el nimero de vehiculos y de la falta de
cumplimiento de las normas, regulaciones y sefiales de trafico por parte de los conductores. Se
concluye que, dado que el alto flujo vehicular se ha mantenido constante a lo largo de los afios,
es vital implementar estrategias que ayuden a mitigar estos problemas. Entre las propuestas se
incluyen la creacion de ciclovias, el redisefio de las rutas de los buses interurbanos, la
implementacion de estacionamientos de pago en calles cercanas y la instalacion de camaras de

vigilancia.

La ciudad de Portoviejo enfrenta uno de los retos mas comunes en las urbes con un
creciente nimero de vehiculos y una intensa actividad comercial y burocratica: la congestion
del trafico. Hasta el momento, en esta ciudad se han desarrollado diversas politicas publicas
que regulan la movilidad y se ha adoptado el concepto de movilidad sostenible, que se refiere
a la forma de reorganizar el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial para permitir que
las personas se desplacen de manera eficiente, segura y ordenada. Este enfoque busca satisfacer
las necesidades sociales de movilizacion, acceso, comunicacidon, comercio y establecimiento

de relaciones.

El desarrollo de la investigacion citada, comprendié en conclusion los siguientes
puntos: a) Analisis del transito vehicular: El estudio se centra en entender como se comporta
el trafico en una zona congestionada, identificando las causas y posibles soluciones. b) Enfoque
Metodologico aplicado: Se emplean diferentes enfoques (cualitativos, cuantitativos y

analiticos) para obtener una vision completa del problema. Esto incluye la recoleccion de datos



27

sobre el nimero de vehiculos y la conducta de los conductores. ¢) Determinacion de las Causas
de la congestion: Se senala que el aumento en la cantidad de vehiculos en circulacion y el
incumplimiento de las normas de transito son factores clave que generan congestion. d)
Propuestas de soluciones: Se sugieren medidas como la creacion de ciclovias y
estacionamientos pagados, asi como la mejora de la infraestructura de transporte publico, para
aliviar la congestion vehicular. e)Contexto de Portoviejo: La ciudad, al igual que muchas otras,
enfrenta desafios relacionados con el crecimiento del trafico vehicular, especialmente por su
actividad comercial y administrativa, y f) Politicas de movilidad sostenible: Se esta
promoviendo un enfoque que busca optimizar el transito y mejorar la movilidad de los

ciudadanos de manera que se integren aspectos de seguridad y eficiencia.

Rahman et al. (2022) en su investigacion se analizaron diferentes factores de riesgo que
pueden influir en la ocurrencia de accidentes entre peatones y la severidad de las lesiones que
resultan de estos accidentes, basado en un total de 78,497 incidentes. Se utilizan modelos
estadisticos, especificamente modelos binomiales negativos, para explorar la relacion entre la
frecuencia de los accidentes de peatones y diversos factores que pueden contribuir a ellos.
Ademas, se aplica un modelo probit ordenado heterocedastico para examinar la gravedad de
las lesiones en el contexto de cada accidente especifico. Los hallazgos del estudio subrayan la
relevancia de las variables a nivel micro (es decir, factores especificos del entorno inmediato)
en la prediccion de los choques de peatones. Por ltimo, se determina que tanto el nimero total
de accidentes de peatones como aquellos que resultan en muertes tienden a aumentar con el
crecimiento del namero de carriles de la carretera, la poblacion y la densidad laboral. Sin
embargo, se observa que mayores anchos en las medianas y los arcenes pueden ofrecer una

cierta proteccion contra estos accidentes.
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El estudio se centro en la relacion entre distintas caracteristicas del entorno urbano y la
ocurrencia y gravedad de los accidentes de trafico que involucran peatones. Utiliza
herramientas estadisticas para analizar datos de un gran nimero de incidentes y concluye que
hay factores especificos, como el disefio de la carretera y la densidad poblacional, que influyen
en la cantidad y severidad de los accidentes. También se sefiala que ciertas caracteristicas
viales, como los anchos de las medianas, pueden reducir el riesgo de lesiones graves en los

casos de choques.

Desde la postura de Cuadros (2016) en la investigacion realizada en la ciudad de
Santiago de Cali, de la Universidad del Valle para optar el grado de Maestro en Politicas
Publicas, con el titulo de su investigacion: “La politica de seguridad vial y la incidencia en la
mortalidad vial en el Valle del Cauca en el periodo 2012-2015. un estudio de caso”, que tiene
por objetivo Analizar la incidencia de la politica publica de seguridad vial en la de la mortalidad
por incidentes de transito en el Departamento del Valle del Cauca en el periodo 2012-2015,
utilizando la metodologia descriptiva observacional, realiza la siguiente conclusion: Las
muertes por siniestralidad vial son prevenibles con estrategias integrales expresadas en leyes y
normas relacionadas con la fabricacion de vehiculos seguros, el control de la velocidad y del
consumo de alcohol al manejar, el uso de cinturones de seguridad por automovilistas, cascos y
luces por motociclistas o ciclistas y cruces para peatones entre otras; aspectos que se
constituyen en pilares para garantizar la seguridad vial, y que, desde las acciones del campo de
la prevencion, podrian ser grandes aportantes a la disminucion, control de riesgo y a la

evitabilidad de la mortalidad por causas asociadas a la siniestralidad vial.

Por otro lado, Gonzélez (2019) en su investigacion realizada en el afio en la ciudad de
Malaga, en la Escuela de Ingenierias industriales de la Universidad de Mélaga para optar el

grado de Doctor en Ingenieria mecanica y eficiencia energética, con el titulo “Lesiones de
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trafico y movilidad. Patrones de riesgo en Andalucia”, que tiene por objetivo analizar la
relacion multicausal de los distintos factores (humanos, del vehiculo y ambientales) y evaluar
el riesgo de lesiones de trafico en Andalucia relacionandolo con medidas de movilidad de las
personas como medidas de exposicion. Utilizando la metodologia transversal, cuantitativa,
realiza la siguiente conclusioén: Los grupos prioritarios de usuarios de la via para establecer
medidas preventivas son los hombres, los jovenes usuarios de motocicleta/ciclomotor, las
personas mayores en el modo coche, bicicleta y como peatones, asi como los usuarios de las

vias interurbanas, al presentar el mayor riesgo de lesiones graves y mortales.

Como lo hace notar Ponce (2014) en su investigacion realizada en el afio 2014 en la
ciudad de México, D.F., en la Universidad Iberoamericana para optar el grado de Maestro en
Politicas Publicas, titulada “Diserio de politica publica: Accidentes de transito ocasionados
por el uso del teléfono celular en la delegacion Benito Judrez”, que tiene por objetivo
disminuir el alto indice de accidentes de transito provocados por conducir utilizando el celular
en la Delegacion Benito Juérez a través de la elaboracion de politicas publicas y campaiia de
prevencion. Aplicando la metodologia mixta cuantitativa, de pensamiento deductivo, concluye
con lo siguiente: Con relacion a campafia de participacion ciudadana se pretende generar un
clima de unidad dentro y fuera de la delegacion. Con la participacion se pretende generar una
conciencia en la ciudadania en el sentido que el buen comportamiento en las calles es
fundamental para tener una sociedad mejor, se intenta lograr que los mismos ciudadanos
empiecen a autorregularse, llamando la atencion a quien salga de los margenes establecidos y

lograr mejor ambiente social.

De acuerdo con Ardila (2017) en su investigacion realizada en la ciudad de

Bucaramanga, en la Universidad de Santander UDES, titulada “Andlisis espacial y temporal
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de la accidentalidad y muerte generado por el uso de la motocicleta en el area Metropolitana
de Bucaramanga”, que tiene por objetivo Desarrollar un analisis con enfoque integral donde
interactien el comportamiento ciudadano, la institucionalidad, la infraestructura, el
equipamiento y tipo de vehiculo, que permita disefar recomendaciones de politica publica
orientadas a prevenir los accidentes y muertes por el uso de la moto, la metodologia de estudio
es de enfoque cualitativo descriptivo explicativo, la investigacion ha arribado la siguiente
conclusion: Dentro de esta propuesta de politica publica se consideran los tres factores basicos
del transito como son, el ser humano, los vehiculos automotores y el entorno (infraestructura).
Para el planteamiento de la politica publica se tuvo en cuenta un enfoque sistematico con el
que se debe abordar el tema de la accidentalidad, en el cual se tocaron aspectos importantes
como los institucionales, de comportamiento humano, de equipamiento de las motocicletas,
infraestructura y atencion a victimas.

Es importante que las acciones y medidas que se propongan deban contribuir para
mejorar el sistema de seguridad vial en el Departamento y repercutir en la disminucion de la
tasa de accidentalidad y muerte de los motociclistas en el 4&rea Metropolitana de Bucaramanga.

(Ardila, 2017)

1.5.  Justificacion de la investigacion

1.5.1. Justificacion tedrica

La presente investigacion permitird un mayor abordaje doctrinario respecto a las
politicas publicas sobre seguridad permitiendo aportar y generar amplitud al conocimiento para

futuras investigacion a fin que permita un mayor conocimiento del tema.



31

Asimismo, las politicas publicas de seguridad ante los accidentes viales deben
desarrollarse tomando en cuenta la sensibilizacion a los usuarios de transporte a fin que se logre

mitigar estos accidentes.

1.5.2. Justificacion prdctica

La presente investigacion tendra como fin concientizar y visibilizar las mejoras en
politicas publicas a los usuarios de transporte y de esta manera genere una baja en la tasa de

accidentes recurrentes en Lima Cercado.

Con el desarrollo de la presente investigacion se ird dilucidando y fortaleciendo las
politicas publicas de seguridad, a fin que estas se ejecuten y coadyuven a los procesos y mejoras

en la seguridad vial.

Es importante analizar de manera integral los factores que contribuyen a la creciente
incidencia de siniestros viales, enfatizando la responsabilidad compartida entre los peatones y
los conductores, asi como la urgencia de mejorar la infraestructura y la educacion en torno a la
seguridad vial, acorde con la situacién que se viene dando en torno al transporte urbano y la
responsabilidad que tienen los peatones transetntes por la incidencia en accidentes mortales de

transito.

Asimismo, serd necesario también expresar ideas y/o aportes para una mejor toma de
decisiones dentro de los entes en favor de la comunidad y con el fin de trabajar en conjunto

para poder solucionar la problematica que les aqueja.

La solucion a los problemas de la seguridad vial no puede depender tinicamente de las
autoridades gubernamentales o de las fuerzas del orden. Es esencial que exista un compromiso
social para fomentar una cultura de respeto y responsabilidad en las vias. Esto implica que tanto
conductores como peatones deben adoptar actitudes mas conscientes y respetuosas,

entendiendo que cada accidn tiene consecuencia sobre los demas.
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Para abordar adecuadamente la problematica de los accidentes de trafico, las politicas
publicas deben centrarse en la educacion vial en todos los niveles educativos y promover la
implementacion de programas que incentiven una conduccion responsable. Ademas, es vital
desarrollar campaifias de sensibilizacion que promuevan un comportamiento seguro en las vias,

no solo en los jévenes, sino en la poblacion general.

El desafio que representa la seguridad vial en las grandes ciudades de Latinoamérica es
complejo y multifacético. La creciente cantidad de accidentes de transito ocasionados por
conductores imprudentes y peatones desinformados subraya la necesidad urgente de una accion
concertada. Tanto la infraestructura adecuada como la educacion vial son pilares
fundamentales que deben ser fortalecidos para reducir la siniestralidad en las calles. De este
modo, es posible avanzar hacia un futuro donde la convivencia en las vias sea no solo seguro,

sino también respetuoso para todos los usuarios.

Este analisis, aunque extenso, solo abarca una parte de la problematica y la accion que
se debe tomar; el compromiso por parte de gobiernos, comunidades y ciudadanos es lo que

realmente marcara la diferencia en la construccion de un entorno vial mas seguro.

1.5.3. Justificacion metodologica

En la parte metodologica de esta investigacion se tendra que recurrir a métodos de
recoleccion de datos con el fin de obtener un sustento practico, acudiendo a empleo de
técnicas de investigacion como el cuestionario, de esta manera, llagaremos a los resultados
que nos servira para las conclusiones de la problematica sobre los accidentes de transito en
Lima Cercado, analizando estadistica y planes que se ejecutan en la actualidad y asimismo se

dara por desarrollada la investigacion luego de un exhaustivo trabajo indagatorio.
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1.5.4. Justificacion social

La presente investigacion traerd como resultado el beneficio a los usuarios de
transportes de Lima Cercado, proponiendo mejoras dentro del plano de las politicas publicas
sobre la prevencion de los accidentes que se suscitan en el espacio de estudio; siendo 1til para

fortalecer ideas y disminuir los accidentes de transito.

1.6. Limitaciones de la investigacion
La aplicacion del instrumento ha generado un poco de limitacidon por encontramos en

un estado de emergencia.

1.7. Objetivos

1.7.1. Objetivo general
Determinar la relacién que existe entre los accidentes viales y politicas de seguridad

en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado 2019-2020

1.7.2. Objetivos especificos

— Establecer la relacion que existe entre los accidentes viales por omitir reglas de
transito y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado
2019-2020.

— Determinar la relacion que existe entre los accidentes viales por falta de
mantenimiento en las vias y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020.

— Determinar la relacion que existe entre los accidentes viales y la educacion vial de

las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado 2019-2020.
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— Establecer la relacion que existe entre los accidentes viales y las mejoras en el
mantenimiento vial como politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima

Cercado 2019-2020.

1.8.  Hipétesis

1.8.1. Hipdtesis general
Existe una relacion significativa entre los accidentes viales y las politicas de seguridad

en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado 2019-2020.

1.8.2. Hipotesis especificas

— Existe una relacion significativa entre los accidentes viales por omitir reglas de
transito y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado
2019-2020.

— Existe una relacion significativa entre los accidentes viales por falta de
mantenimiento en las vias y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020 .

— Existe relacion significativa entre los accidentes viales y la educacion vial de las
politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado 2019-2020.

— Existe relacion significativa entre los accidentes viales y las mejoras en el

mantenimiento vial como politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima

Cercado 2019-2020.



35

II. MARCO TEORICO

2.1. Marco conceptual
Desde el punto de vista de Cabanella (2008) menciona que el marco conceptual es el
grupo de conceptos que un investigador recopila y expone cuando desea sustentar la parte

tedrica de su problema y tema de investigacion.

En tal sentido, los siguientes conceptos definirdn mucho mas la enmarcacioén de la

investigacion donde se identifica las palabras claves que a continuacion se expresa.

2.1.1. Accidentes viales

La definicion de accidente vial para Sanchez (2012) manifiesta que se refiere al dafio
ocasionado a una persona o a un bien material durante un recorrido especifico en el que se
produce movilizacion o transporte, frecuentemente a causa de acciones imprudentes,
negligentes o irresponsables de un conductor, un pasajero o un peatdn, asi como también por

fallas mecénicas inesperadas.

Por otro lado, para el Diario Oficial La Gaceta (2014) menciona que es la conducta
imprudente o la falta de accion de cualquier individuo, ya sea conductor, pasajero o peaton, en
espacios publicos o privados, que resulta en dafios materiales, lesiones o incluso la muerte de

personas, y en la que al menos un vehiculo en movimiento esta involucrado.

Los accidentes de transito constituyen uno de los mayores problemas de la ciudad, es
una lucha constante por ser un problema de salud publica. Se entiende por accidente vial aquel
suceso casual, no intencional y a la vez previsible, que sucede en la via de circulacion e
intervienen por lo menos un vehiculo en movimiento y como resultado hay lesiones en las

personas y dafios en la propiedad.
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2.1.1.1. Omision de reglas de transito. Omitir es dejar de hacer algo ya se voluntaria
o involuntariamente. Omitir las reglas de transito es dejar de seguir o pasar por alto lo
establecido por la ley y esto genera que haya una sancién o llamada de atencion.

A. Desconocimiento de las reglas de transito. El desconocimiento es ignorar, omitir,
pasar por alto la normatividad, es decir, por desconocimiento de las reglas de transito ocurren
accidentes o siniestros que afectan terriblemente a la persona.

B. Distraccion al manejar el vehiculo o al caminar. Manejar distraido un vehiculo
en marcha es dejar de prestar atencion a la conduccion y generar un accidente o siniestro; lo
mismo al caminar, debe hacerse diligentemente para evitar sucesos lamentables.

2.1.1.2. Falta de mantenimiento de las vias. Es desatender, descuidar, abandonar
las actividades de conservacion de las vias vehiculares, dando énfasis en la infraestructura y
senales que se requieren para la fluidez del vehiculo como también para el correcto uso del
peaton.

A. Reparaciones en pistas. Es la restauracion, reconstruccion y la atencion de las vias
donde transita los vehiculos.

B. Seialéticas en las vias. Sirve para brindar y organizar las vias y caminos por donde

se desplazara el vehiculo o el peaton, donde se prioriza la seguridad para evitar accidentes.

2.1.2. Politicas de seguridad
Son pautas escritas que reflejan el compromiso de seguir los procedimientos y las
mejores practicas relacionadas con la seguridad, con el objetivo de prevenir accidentes en una

organizacion, comunidad o lugar especifico.

Se refiere a un conjunto de normas o politicas que estdn formalmente establecidas y
que tienen como finalidad garantizar la seguridad en un entorno determinado. Implica que hay
una responsabilidad asumida por los involucrados para implementar estas directrices y seguir

las recomendaciones adecuadas, lo que ayuda a minimizar el riesgo de accidentes. Estas pautas
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pueden aplicarse en diferentes contextos, ya sea en una empresa, en una comunidad o en

cualquier espacio fisico que requiera atencidn especial a la seguridad.

La seguridad vial es un componente clave en la planificacion urbana y presenta desafios
complejos relacionados con el comportamiento de los usuarios de la via. La teoria del
comportamiento humano sugiere que tanto los conductores como los peatones tienen roles
activos en la dindmica de la seguridad vial. Este marco teoérico respalda la idea de la

responsabilidad compartida, que es fundamental para entender como se generan los accidentes.

La seguridad vial es un tema de crucial importancia en la planificacion urbana y la
proteccion de la vida de los ciudadanos. En las grandes ciudades, como Lima, existe una
acumulacion de factores que pueden contribuir a la incidencia de accidentes viales, y es
fundamental entender cémo se relacionan estos factores con las politicas de seguridad

implementadas para los usuarios del transporte publico.

2.1.2.1. Educacion vial. La educacion vial se refiere a la informacion que todos los
ciudadanos deben aprender acerca de las sefales de trafico y las reglamentaciones que rigen el
movimiento seguro de vehiculos y peatones. Esto incluye saber como cruzar la calle de manera
segura, usar las aceras adecuadamente, identificar las sefales de transito y conocer los limites
de velocidad. Todos estos conocimientos fomentan habitos y actitudes permanentes que ayudan

a prevenir accidentes.

La educacion vial es fundamental para que los individuos entiendan como comportarse

en las vias, lo que a su vez contribuye a la seguridad de todos en las vias publicas-urbanas.

A. Capacitaciones sobre seguridad vial. Se debe informar a todos los ciudadanos
acerca de la relevancia de la seguridad en las vias mediante el uso de programas que sean féciles
de comprender. Ademads, se busca generar conciencia sobre las consecuencias que pueden

resultar de un accidente de trafico. En otras palabras, el objetivo es educar a la poblacion sobre
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como cuidar su seguridad al andar por las carreteras, utilizando métodos que sean accesibles y
claros. Esto incluye resaltar las graves implicaciones que pueden tener los accidentes, para que
asi los ciudadanos tomen mas en serio las normas y precauciones necesarias al momento de
conducir o usar las vias.

B. Sensibilizar a la poblacion sobre los accidentes. Se refiere a la necesidad de educar
a todas las personas sobre la importancia de la seguridad vial y la prevencion de accidentes de
trafico. Para lograr esto, se deben utilizar diferentes herramientas didacticas, como charlas,
conferencias, eventos y concursos, que capten la atencion del publico. El objetivo principal es

transmitir un mensaje claro y efectivo sobre como evitar accidentes en las vias.

Se trata de concienciar a la poblacion sobre la seguridad en el transito, recurriendo a
diversas actividades educativas que hagan el tema mas interesante y memorable, asi como

fomentar actitudes responsables que contribuyan a la prevencion de accidentes.

2.1.2.2. Mejoras en el mantenimiento vial. Se destaca que optimizar el
mantenimiento implica reconocer las dreas que son mas vulnerables y contar con un plan de
accion que permita monitorear el estado de las carreteras. Este enfoque no solo es crucial para
la preservacion de la infraestructura, sino que también garantiza el correcto funcionamiento de
las senales de transito. Todo esto contribuye a mejorar la circulacion vehicular y la seguridad

de los peatones, lo que beneficia a toda la comunidad.

En resumen, se trata de la importancia de tener un proceso claro para mantener las vias
en buen estado, ya que esto no solo protege la infraestructura, sino que también asegura un

transito mas seguro y eficiente para todos.

A. Senalizacion en los puntos criticos. Los puntos vulnerables de la localidad son
aquellos lugares donde ocurren frecuentemente accidentes de trafico, lo cual se debe a la escasa

o inexistente atencion prestada a la sefializacion de las vias. Esto incluye elementos como
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semaforos, sefiales que indican reduccion de velocidad y marcas en el pavimento. Implica
identificar areas en una localidad donde se registran recurrentemente accidentes de trafico. La
causa principal de estos incidentes se relaciona con la deficiente sefializacion vial, es decir, la
falta de elementos que ayuden a regular el flujo de vehiculos y a garantizar la seguridad en las
carreteras. La ausencia de semaforos, sefiales de advertencia y marcas viales puede contribuir
a que los conductores no estén adecuadamente informados sobre como deben comportarse en
esas zonas, aumentando asi el riesgo de colisiones.

B. Mayor inversion en semdforos inteligentes. El uso de fondos publicos para
adquirir semaforos tiene como objetivo mejorar el flujo de trafico y regular el comportamiento
de los peatones, asegurando que se respete la sefializacion de manera adecuada.

Se refiere a la decision de destinar recursos del gobierno a la compra de semaforos. La
intencion detras de esta inversion es doble: por un lado, se busca facilitar el movimiento de
vehiculos en las calles, evitando congestiones. Por otro lado, se pretende influir en las
conductas de las personas, especificamente en como los peatones y conductores deben actuar
en relacion a las sefales de trafico. Al tener una sefializacion adecuada, se espera que se mejore
la seguridad vial y se promueva un comportamiento responsable en las vias.

2.1.3. Accidente

La definicion de Accidente Segun la Real Academia Espafiola (RAE, 2001) es un

suceso eventual o accion de que involuntariamente resulta dafio hacia las personas o cosas.

Un accidente es algo imprevisto que altera la marcha normal de las cosas, una situacioén

no planeada donde est4 de por medio el dafio, la lesion u otra incidencia.

2.1.4. Accidentes vehiculares

Los accidentes vehiculares son incidentes en los cuales se ven involucrados vehiculos

en movimiento, que pueden resultar en lesiones, dafios materiales, e incluso la muerte. Pueden
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involucrar automoviles, motocicletas, camiones, bicicletas y peatones. Las causas son diversas
e incluyen factores humanos (como la distraccidon), condiciones ambientales (como mal
tiempo) y fallos mecanicos. La prevencion de estos accidentes es fundamental para la seguridad

publica y la gestion del trafico.

2.1.5. Politicas de seguridad

Las politicas de seguridad son un conjunto de normas, directrices y procedimientos
disefiados para proteger a los ciudadanos y reducir los riesgos asociados con los accidentes
vehiculares. Estas politicas pueden incluir limites de velocidad, campanas de sensibilizacion,
controles de alcoholemia, y regulacion del mantenimiento de vehiculos y infraestructuras. La
implementacion y el enforcement de estas politicas son claves para fomentar una cultura de

seguridad.

2.1.6. Educacion vial

La educacion vial es un proceso de ensefianza-aprendizaje que busca instruir a los
conductores, peatones y ciclistas sobre las normas de transito y buenas practicas en las vias.
Incluye temas como la importancia del uso del cinturén de seguridad, sefales de trafico, como
actuar en diferentes situaciones de trafico, y la responsabilidad al volante. Una adecuada

educacion vial puede disminuir significativamente la cantidad de accidentes.

2.1.7. Capacitaciones sobre seguridad vial

Estas capacitaciones estan dirigidas a diferentes grupos de la sociedad, incluyendo
conductores profesionales, trabajadores de empresas de transporte y estudiantes. El objetivo es
proporcionarles herramientas y conocimientos sobre manejo defensivo, identificacion de
riesgos, y conducta adecuada en situaciones criticas. Estas capacitaciones pueden ser

presenciales o virtuales y buscan fomentar una actitud responsable en las vias.



41

2.1.8. Sensibilizar a la poblacion sobre los accidentes

La sensibilizaciéon implica crear conciencia en la poblacion sobre la gravedad y las
consecuencias de los accidentes vehiculares. A través de campanas de comunicacion, se busca
que las personas comprendan no solo el impacto personal, sino también el social y econdémico
que tienen estos accidentes. La sensibilizaciéon puede incluir testimonios de victimas,

estadisticas sobre accidentes, y la promocion de buenas practicas viales.

2.1.9. Mejoras en el mantenimiento vial

El mantenimiento vial involucra acciones de reparacion y conservacion de la
infraestructura de transporte, como carreteras, caminos y puentes. Mejorar el mantenimiento
vial es crucial para garantizar la seguridad de los usuarios, ya que las vias en mal estado pueden
contribuir a accidentes. Esto incluye la reparacion de baches, limpieza de desechos y

aseguramiento de la calidad de los materiales utilizados en la construccion.

2.1.10. Serializacion en los puntos criticos

La sefializacion es fundamental en la gestion del trafico y la prevencion de accidentes.
En puntos criticos —como intersecciones, zonas escolares y areas de alto trafico— la
sefalizacion clara y adecuada puede guiar el comportamiento de los conductores y peatones,
indicando limites de velocidad, advertencias sobre peligros, y distancias de seguridad. Una

buena sefializacion ayuda a prevenir confusiones y accidentes.

2.1.11. Mayor inversion en semdforos inteligentes

Los semaforos inteligentes son sistemas que utilizan tecnologia avanzada para gestionar
el flujo vehicular y peatonal de manera mas eficiente. Incluyen sensores que detectan la

presencia de vehiculos y peatones, adaptando el tiempo de luz verde o roja en consecuencia.
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La inversion en estos sistemas puede mejorar la seguridad en intersecciones, reducir la

congestion y minimizar la probabilidad de accidentes.

2.1.12. Peatones imprudentes

Se refiere a los peatones que cruzan las calles sin observar las sefiales de transito,
caminan distraidos o actian de manera temeraria en la via publica. La imprudencia de los
peatones puede ser un factor significativo en la ocurrencia de accidentes vehiculares. La
educacion y la concientizacion sobre el comportamiento responsable en la via son esenciales

para mitigar este problema.

2.1.13. Omision de reglas de transito

Esta omision se refiere a la falta de cumplimiento de las normas de transito por parte
de conductores y peatones. Ignorar reglas fundamentales, como no respetar sefiales de alto o
limites de velocidad, incrementa el riesgo de accidentes. Es crucial promover una cultura de

respetar las leyes viales a través de la educacion y una vigilancia adecuada.

2.1.14. Desconocimiento de las reglas de transito

El desconocimiento de las reglas de transito puede ser un factor determinante en la
causa de accidentes. Muchas personas pueden no estar informadas sobre las normas especificas
que regulan el comportamiento en las vias. La educacion vial y la difusion de informacion
sobre las reglas son esenciales para que todos los usuarios de la via actiien de manera informada

y responsable.

2.1.15. Distraccion al manejar el vehiculo o al caminar

La distraccion es uno de los principales factores de riesgo en la seguridad vial. Esto
puede incluir el uso de teléfonos mdviles, comer, ajustar el radio, o cualquier actividad que

desvie la atencion del conductor o del peaton. La atencion plena al entorno es vital para prevenir
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accidentes, y se deben implementar estrategias para reducir la distraccion en la conduccion y

en la movilidad.

2.1.16. Falta de mantenimiento de las vias

La falta de mantenimiento de las vias se refiere al deterioro de la infraestructura vial,
que puede llevar a un aumento en los accidentes. Las deficiencias como baches, falta de
iluminacion, y deterioro de las sefiales de transito hacen que las vias sean peligrosas. Un plan
de mantenimiento adecuado es necesario para garantizar la seguridad y funcionalidad de las

infraestructuras de transporte.

2.1.17. Reparaciones en pistas

Las reparaciones en pistas son acciones necesarias para restaurar la seguridad y la
calidad de las vias. Esto puede incluir el asfaltado de pistas desgastadas, eliminacion de
obstaculos o reparaciones estructurales en puentes y tuneles. Un esfuerzo continuo en las
reparaciones de las pistas es esencial para asegurar que se minimicen los riesgos de accidentes

y se mantenga un sistema de transporte eficiente.

2.1.18. Conduccion segura

Manejar adecuadamente conociendo y respetando las normas viales donde indican por

donde ir, cuando y donde debe conducir siempre con prudencia.

2.1.19. Educacion vial

Segun la Asociacion Automotriz del Peru (s.f.) la educacion vial tiene por definicion a
la serie de medidas y recomendaciones que toda persona debe tener de conocimiento ya sea en
calidad de conductor de algun vehiculo o como peatén. Y es que la educacion vial en nuestro

dia a dia es importante aplicarla, necesariamente debe ser parte de nuestra formacion ciudadana
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porque asi se fomenta una cultura de respeto hacia la propia vida como a la vida de las demaés

personas.

2.1.20. Gestion de la seguridad

Es la forma de seleccion, empleo y supervision de los recursos humanos y materiales
con el fin de prevenir o reducir la pérdida o el riesgo. Para una correcta gestion de la seguridad
es necesaria una buena organizacion que abarca el compromiso de todos desde el uso de nuevas

tecnologias y de personas altamente capacitadas.

2.1.21. Mejora en el mantenimiento vial

Se trata de aquellas actividades que lograra tener de forma adecuada, cumpliendo con
la normativa sobre las sefiales y el tipo de material que se usard para mantener las vias en
perfecto estado y en las condiciones Optimas tanto para el transetinte como para el usuario de

transporte.

2.1.22. Prevencion de accidentes

La prevencion de accidentes tiene como fin orientar al publico a tener estrategia de
accion y evitar ocurrencias fatales como también a tener una reaccion efectiva cuando exista el
peligro. Ensefiar a todos desde temprana edad estrategias de prevencién y notaremos que

llegaran a ser futuros peatones /conductores responsables.

2.1.23. Politica publica

La politica ptblica se define como el conjunto de acciones o decisiones que gestiona el
Estado a favor de los ciudadanos, beneficiando a estos mismos a través de atencion y mejoras

de sus necesidades sociales donde consiga la aprobacion de la ciudadania.

2.1.24. Problema publico
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Para Graglia (2012) la definicién de problema publico son aquellos impedimentos que
el Estado a través del gobierno y la propia administracion publica (ya sea nacional o local) debe

resolver para que los sectores lleguen a satisfacer sus necesidades.

2.1.25. Seguridad

La definicion de seguridad segun Buzan (1998) es cuando existe una situacion libre de
riesgos que abarca desde un analisis de la politica internacional para cautela de la defensa
exterior del Estado como también hasta un sentido mas minimo cuando se refiere a la persona

humana en salvaguarda de sus libertades fundamentales, su integridad y su propia vida.

Seglin la Organizacion Mundial de la Salud (2020) menciona que la seguridad viene a
ser un estado done los peligros que puedan provocar dafios ya sea fisicos, psicoldgicos, de tipo
material pueden ser controlados con el fin de preservar la tranquilidad y el bienestar de la

ciudadania.

Para Rojas (2012) menciona que las Naciones Unidas ha definido que la seguridad es
la meta de que los seres humanos vivan libres de necesidad y de temor. Asimismo, la seguridad
abarca las caracteristicas basicas como: tener calidad universal, estd centrado en las personas,

es interdependiente y es dirigido a la prevencion de conflictos.

2.1.26. Seguridad vial

Segun Geoconda (1992) indica que la seguridad vial se fundamenta en la interaccion
de los siguientes elementos basicos que son: elemento humano, elemento vehiculo y el

elemento via; adicionalmente se considera el elemento medio ambiente.

Debemos agregar también que, la seguridad vial es la prevencion de accidentes de

transito o al menos la minimizacion de estas cuando inevitablemente esto ocurra.
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La Seguridad Vial consiste en prevenir los siniestros de transito, es por ello que es de
suma importancia tener una educacion vial para asi minimizar el dafio irreparable o parcial a
la vida y la salud de las personas. Para que esto suceda es necesaria la participacion armoénica

de los usuarios, los conductores de vehiculos y las carreteras o pistas.

2.1.27. Sistema de sanciones

Son medidas o acciones a tomar ante una falta realizada o infracciones, esto se vera
graficado en una escala de menor a mayor gravedad del hecho y en el que tendréa que involucrar

multas, castigos o amonestaciones.

2.1.28. Transporte publico

El transporte publico es el medio por el cual permite el traslado de un lugar a otro a un
grupo de personas, es el servicio que se le brinda a un colectivo de personas en la ciudad a

cambio de un valor dinerario.

2.1.29. Usuarios de transporte

Es aquel agente que disfrutan o hace uso del servicio de transportes ya sea servicio
publico o privado y lo hacen cumpliendo unas condiciones minimas como también

obligaciones.

2.1.30. Via Publica

Espacio donde ocurre la interaccion de personas y vehiculos. Por la ubicacion

geografica se divide en via rural y via urbana.
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1. METODO
La presente investigacion es de tipo Basica, método: deductivo y nivel correlacional.
Para el desarrollo del trabajo de investigacion se utilizara un tipo de técnica de recoleccion de
datos, propio para un analisis de enfoque cuantitativo, para lo cual se tomara en cuenta el

siguiente instrumento.

3.1. Tipo de investigacion

La presente investigacion serd descriptiva porque tendra que recolectar datos
estadisticos y de esta manera se describiran los datos recogidos para analizar las caracteristicas

de la poblacidn que sera sujeto de estudio.

La presente investigacion serd correlacional porque su finalidad sera establecer la

relacion que hay entre dos o mas variables que intervienen en el fendmeno de estudio.

3.2. Poblacién y muestra
Para desarrollar la presente investigacion, el cual persigue el enfoque cuantitativo,

debera determinarse de la siguiente manera:

3.2.1. Poblacion
Nuestra poblacion son las personas usuarias de transporte (conductor y peaton) del
distrito de Lima Cercado.

3.2.2. Muestra

La muestra especifica entre los usuarios del transporte y los peatones que sera de forma

aleatoria para obtener los resultados mas adelante luego de andlisis del fenomeno de estudio.

La muestra se realizara aleatoriamente, donde cualquiera de los elementos que

conforman la poblacion tienen la misma oportunidad de ser seleccionados, ademas cabe resaltar
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que este tipo de muestra permite determinar el error o incertidumbre supuesto de la muestra,

es por ello que se utilizara la siguiente férmula:

(2)2 (PQN)

()2 (N-1) +(2)2 PQ

Donde:
Z.= Valor de la abscisa de la curva normal para una probabilidad del 95% de confianza

P = Proporcién de usuarios que positivamente conocen de prevencion de accidentes de

transito
Q = Proporcidén de usuarios que no conocen de prevencion de accidentes de transito
e = Margen de error.
N = Tamafio de personas encuestadas.

n = Tamafio 6ptimo de la muestra

El procedimiento empleado para determinar el tamafio de la muestra es el siguiente:

Factores del tamano de la muestra

PARAMETRO VALOR
N 200
Z 1.960
P 0.50%
Q 0.50%
e 0.05%
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Para la determinacion del nivel de confianza (z) se recurrié al cuadro de probabilidades

de confianza del cuadro adjunto.

Principales Niveles de Confianza

1-a Z al2
80.00% 1.28
90.00% 1.64
95.00% 1.96
96.00% 2.05
98.00% 2.33
99.00% 2.58

A continuacion, se muestra la determinacion del tamafio 6ptimo de la muestra

B NxZi*p+*q
_82*(N—1)+Zé*p*q

n

El resultado de n=131.75

De lo cual, se ha podido distribuir de la siguiente manera.

ENCUESTADOS CANTIDAD
Peatones 70
Conductores 62

TOTAL 132

3.3.  Operacionalizacion de variables

V. Independiente (X): Politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico

Las politicas de seguridad en el transporte publico abarcan un conjunto de normas,
estrategias y procedimientos disefiados para proteger a los usuarios de posibles riesgos y
peligros asociados con el uso de sistemas de transporte colectivo, tales como autobuses, trenes

y metro.
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Objetivos:

—  Proteccion Personal: Garantizar la seguridad fisica de los pasajeros durante su

trayecto.

— Prevencion de Delitos: Reducir la incidencia de delitos como robos, acosos y

vandalismo en el entorno del transporte publico.

— Mantenimiento de la Infraestructura: Asegurar que los vehiculos y las instalaciones

de transporte publico se encuentren en condiciones Optimas y seguras para su uso.

Estrategias:

— Implementacion de Tecnologia: Uso de camaras de seguridad, sistemas de
monitoreo y aplicaciones moviles que permitan a los usuarios reportar incidentes.

— Capacitacion del Personal: Formacion de conductores y personal de seguridad en

protocolos de actuacion ante situaciones peligrosas o de emergencia.
— Educacion del Usuario: Campaias de sensibilizacion dirigidas a los pasajeros sobre

como actuar en situaciones de riesgo y coOmo protegerse.

Impacto en el Comportamiento del Usuario:

— La percepcion de seguridad puede incentivar el uso del transporte publico,

incrementando la demanda y reduciendo la congestion vehicular.

— Las politicas eficaces pueden contribuir a una cultura de movilidad més segura y

responsable.

Dimensiones:

— Politicas de Seguridad
—  Educacion Vial

— Capacitaciones sobre seguridad vial
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—  Sensibilizar a la poblacion sobre los accidentes
— Megjoras en el mantenimiento vial
— Senalizacion en los puntos criticos

— Mayor inversion en semaforos inteligentes

V. Dependiente (Y): ACCIDENTES VIALES

Los accidentes viales son eventos no planeados que ocurren en vias de transporte y que
resultan en dafios materiales, lesiones o por fatalidades. Este término abarca choques entre

vehiculos, atropellos de peatones y colisiones con obstaculos.

Causas:

— Factores Humanos: Distraccion, conduccion bajo influencias, errores de juicio, y
fatiga del conductor.

— Factores Ambientales: Condiciones climéaticas adversas, mala iluminacion y estado
de las carreteras.

— Factores Vehiculares: Mantenimiento deficiente de los vehiculos, fallas mecanicas

y disefio inadecuado.

Consecuencias:

— Impacto Social: Heridas y muertes de personas, traumas psicoldgicos para las
victimas y sus familias.
— Impacto Econdémico: Costos asociados a los servicios de salud, dafios materiales,

pérdida de productividad y gastos en seguros.

Prevencion:

— Implementacion de Normativas: Estricta regulacion de limites de velocidad, uso de

cinturones de seguridad y sistemas de retencion infantil.
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— Educacion y Concientizacion: Campafias sobre seguridad vial que promuevan
conductas responsables al conducir y el respeto por las normas de trafico.
— Desarrollo de Infraestructura: Mejoras en la vialidad y sefializacion, asi como la

creacion de zonas seguras para peatones y ciclistas.

Relacion con el transporte publico:

El transporte publico, al ser una alternativa a la conduccion privada, puede contribuir a
la disminucion de accidentes viales, siempre que su uso esté asociado con politicas que
garanticen su seguridad. Ademas, los accidentes relacionados con el transporte ptiblico también
deben ser abordados a través de estas politicas, considerando la seguridad de los usuarios y la

comunidad.

Los estudios sobre las politicas de seguridad para usuarios de transporte publico y los
accidentes viales deben ser considerados de manera interrelacionada. Una mejora en las
politicas de seguridad no solo beneficia a los usuarios del transporte publico, sino que también
puede contribuir a la reduccion general de accidentes viales en la comunidad. Por lo tanto, se
requiere un enfoque integral que incluya la colaboracién entre autoridades, empresas de

transporte y la sociedad civil.

Dimensiones:

— Accidentes vehiculares

— Peatones imprudentes

— Omision de reglas de transito

— Desconocimiento de las reglas de transito

— Distraccion al manejar el vehiculo o al caminar
— Falta de mantenimiento de las vias

— Reparaciones en pistas
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34. Técnicas e instrumento de recoleccion de datos

3.4.1. Técnicas

Para este fin se empleara la encuesta como técnica de recoleccion de datos.

Encuesta: Dicha guia estard dirigida a todo ciudadano que con sus respuestas nos
ayudard a recabar informacion relacionada al tema, con el fin de tener un mejor panorama y

como también comprobar las hipotesis de esta investigacion.

3.4.2. Instrumentos

Para la presente investigacion se empleara el cuestionario para evaluar el nivel de
conocimiento sobre educacion vial como también con el instrumento se lograra dilucidar el
estado de las vias de transito y como es que visualizan el rol de las entidades publicas sobre

el énfasis en la educacion vial y las mejoras de las vias.

3.5. Procedimientos
Debido a la propia naturaleza y la necesidad de la presente investigacion, se recurrird a
tomar aquellos métodos que sean idoneos para procesar los datos con los instrumentos

detallados.

En el presente caso se hard uso del procedimiento Escala de Likert que constara de lo

siguiente:

En primer lugar, se formulara cuestionario de preguntas que se consideran pertinentes
al tema de investigacion y de esta manera se llegara a obtener el resultado como respuesta a la

problematica de la investigacion.

En segundo lugar, el cuestionario sera entregado a las personas de Lima Cercado de

forma aleatoria.
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En tercer lugar, cuestionario que se aplicara sera totalmente andnimo, respetando la
identidad de las personas donde podran responder con total libertad las preguntas del
documento con la debida presentacion del titulo de investigacion y una breve descripcion con

fines cientificos.

En cuarto lugar, se solicitara al encuestado que llene debidamente cada pregunta para

luego pasar a recoger agradeciendo por la participacion a este proyecto de investigacion

Y, por ultimo, toda la documentacion obtenida por este trabajo de campo serd vaciado

en el programa de SPSS donde nos arrojaré el resultado.

La encuesta estructurada a emplear en el trabajo de investigacion analizard el contenido
del instrumento y la concordancia con los objetivos de estudio, en el cual se cumplira con los

requisitos siguientes:

—  El instrumento tiene claridad.

— Las preguntas guardan objetividad.

— Elinstrumento es suficiente en dimensiones.

— El instrumento es consistente.

— El instrumento tiene coherencia.

— El instrumento tiene concordancia metodolégica

— El instrumento es pertinente para la ciencia.

3.6.  Analisis de datos

El andlisis de la informacién es cuantitativo y servird para analizar cada una de las
variables de esta investigacion sobre los accidentes de transito, para ello se utilizara el
programa de SPS porque de esta manera arrojara datos cuyo fin sera capturar el panoramay la

informacion sobre la tasa de accidentes en Lima Cercado; la metodologia cuantitativa hara que
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esto sea una medicion controlada de la situacidon que esta orientada a conseguir el resultado

cuando se procese la informacion.

3.7.  Consideraciones éticas

Para la presente investigacion que se llevard a cabo se desarrollard en base a la
investigacion cientifica, tomandose en cuenta el esquema de tesis de enfoque cuantitativo
proporcionado por la universidad segiin exigencias de la institucion; es basadas en las reglas
del Manual APA - AMERICAN PSYCOLOGICAL ASSOCIATION vy el programa Turnitin

para detectar posibles plagios.

También sera necesario seguir principios éticos basados en la reserva de identidad de
los participantes, citar debidamente los textos consultados y no manipular por ningiin motivo

los resultados.
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IV.  RESULTADOS

4.1.  Analisis de Contrastacion de las Hipotesis de Investigacion
4.1.1. Correlacion no paramétrica de la Hipotesis General

Ho: No existe una relacion significable entre la incidencia de los accidentes viales y la
aplicacion de las politicas de seguridad vial en los usuarios de transporte publico en el distrito

de Lima Cercado afios 2019-2020.

HG: Se tiene la existencia de una relacion significativa entre la incidencia de los
accidentes viales y la falta de aplicacion contundente de las politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico, tantos conductores vehiculares y de peatones en el distrito de

Lima Cercado afos 2019-2020.

Tabla 1

De la correlacion no paramétrica de la Hipotesis General

Aplicacién de Accidentes
politicas de seguridad de transito
vial (agrupado) (agrupado)
Rho Aplicacion de  Coeficiente de 1,000 ,879
de politicas de correlacion
Spear  seguridad vial ~ Sig_ (bilateral) . ,000
man  (agrupado) N 132 132
Accidentes de  Coeficiente de correlacion ,879 1,000
transito : .
Sig. (bilateral) ,000 .
agrupado
(agrupado) 132 132

Segun los resultados obtenidos para la debida comprobacion de la hipotesis general de
estudio, se ha podido llegar a obtener que el coeficiente correlativo Rho - Spearman, tiene un
valor significable de 0.879**, que el programa estadistico SPSS 29 lo llega a interpretar como
un nivel correlacional basicamente significativo de 0.01 y en torno a un sigma/bilateral de
0.000 que al ser menor al valor de constante paramétrica-teorica de 0.05 o 5.00%, se ha podido

dar afirmacion positiva al planteamiento de la hipotesis general de estudio que correspondiese,
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cumpliéndose asi lo siguiente: Se da la existencia de una relacion altamente significativa entre
la incidencia de los accidentes de transito y la falta de aplicabilidad efectiva de las politicas
publicas de seguridad vial en los usuarios de transporte publico, tanto de conductores

vehiculares y de peatones en el distrito de Lima Cercado periodo 2019-2020.

4.1.2. Correlacion no paramétrica de la Hipotesis Especifica 1

Ho: No existe una relacion significable entre la incidencia de los accidentes viales de
transito por omision de reglas de transito, y la ejecucion de las politicas de seguridad en los

usuarios de transporte publico de Lima Cercado afos 2019-2020.

HE1: Se tiene la existencia de una relacion basicamente significativa entre la incidencia
critica de los accidentes viales por omision irresponsable en el incumplimiento de las reglas de
transito y de las politicas de seguridad aplicable en torno a los usuarios de transporte publico

(conductores y peatones) del distrito de Lima Cercado afios 2019-2020.

Tabla 2

De la correlacion no paramétrica de la hipotesis especifica 1

Aplicacion
de politicas  Omisién de
de seguridad  reglas  de

vial transito
(agrupado) (agrupado)
Rho de Aplicacion de Coeficiente de 1,000 ,873
Spearman politicas de seguridad correlacion
vial (agrupado) Sig. (bilateral) . ,000
N 132 132
Omision de reglas de Coeficiente de ,873 1,000
transito (agrupado) correlacion
Sig. (bilateral) ,000

N 132 132
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Segtn los resultados que se obtuvieron para validar comprobatoriamente el primer
planteamiento hipotético especifico, en que se ha podido calcular y determinar el valor
coeficitario-correlativo del parametro Rho/Spearman, que ha resultado en 0.873**, y que el
software estadistico SPSS 29 lo ha podido interpretar en forma significativa al nivel de 0.01 y
con un sigma-bilateral paramétrico de 0.000 que llegando a ser minoritario al parametro teorico
de 0.05 o 5.00% ,se ha podido validar afirmativamente la respectiva primera hipotesis
especifica, se llega a cumplir plenamente en funcion de lo siguiente: “Se da la plena existencia
de una relacion extensiblemente significativa entre la incidencia problemadtica de los accidentes
de transito por actos omisivos irresponsables en el modo de incumplirse las reglas de transito
mayormente por parte de los conductores vehiculares, y que se deba por la falta de aplicacion
de politicas efectivas de seguridad aplicable en torno a los usuarios de transporte publico

(conductores y peatones) del distrito de Lima Cercado afios 2019-2020".

4.1.3. Correlacion no paramétrica de la Segunda Hipdtesis Especifica 2
Ho: No existe una relacion significativamente considerable entre los accidentes viales
de transito por falta de mantenimiento en las vias publicas, y las politicas de seguridad en los

usuarios de transporte publico, del distrito de Lima Cercado entre los afios 2019-2020.

HE2: Existe una plena relacion significable entre la incidencia de accidentes de transito
por carencia de mantenimiento en las vias publicas, y la falta de aplicabilidad de las politicas
de seguridad en los usuarios de transporte publico (conductores y peatones) del distrito de Lima

Cercado entre los afios 2019-2020.
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Falta de
Aplicacion de  mantenimiento
politicas de en las vias
seguridad vial  publicas
(agrupado) (agrupado)
Rho de Aplicacion  Coeficiente de correlacion 1,000 ,867
Spearman  de  politicas g;, (pijateral) . 000
de seguridad
vial N 132 132
(agrupado)
Falta de Coeficiente de correlacion ,867 1,000
mantenim® - Sig. (bilateral) 000
vias N 132 132
publicas
(agrupado)

En funcion de los resultados que se han logrado obtener para poderse dar plena
comprobacion de la segunda hipotesis especifica, se ha podido obtenido que el coeficiente de
correlacion Rho de Spearman, que tiene el valor correlacional de 0.867**, el que el SPSS 29
lo interpreta como una correlacion significativa al nivel de 0,01 y el sigma (bilateral) es de
0,000 el mismo que es menor al parametro teorico de 0,05 0 5,00% lo que nos permite afirmar
que la segunda hipotesis especifica, cumpliéndose asi lo siguiente: Se da la existencia de una
plena relacion significativamente entre la incidencia recurrente de accidentes fatales de transito
por ausencia de un mantenimiento efectivo en las vias publicas, y por la falta de aplicacion
efectiva de las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico (conductores y

peatones) del distrito de Lima Cercado en el periodo 2019-2020.

4.1.4. Correlaciones no paramétricas Hipotesis Especifica 3

Ho: No se da la existencia de una relacion significable entre la incidencia de los
accidentes viales y la falta de educacion vial en torno a la ejecucion de las politicas de seguridad

en los usuarios de transporte publico del distrito de Lima Cercado en el periodo 2019-2020.
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Ha: Existe una relacion altamente significativa entre la recurrencia comisiva de
accidentes viales y la falta de educacion vial por inefectividad de las politicas aplicables de
seguridad vial en los usuarios de transporte publico (conductores y peatones) del distrito de
Lima Cercado en el periodo 2019-2020.

Tabla 4

De la correlacion no paramétrica de la hipotesis especifica 3

Aplicacion de

s Educacion
politicas  de .
. . vial
seguridad vial
(agrupado) (agrupado)
Rho de Aplicacion de  Coeficiente de 1,000 ,884
Spearma  politicas de correlacion
n seguridad vial Sig. (bilateral) : ,000
(agrupado) N 132 132
Educacion vial Coeficiente  de ,884 1,000
(agrupado) correlacion
Sig. (bilateral) ,000 .
N 132 132

1

Segun los resultados obtenidos para comprobar la hipotesis general se ha obtenido que
el coeficiente de correlacion Rho de Spearman, que tiene el valor de 0.884**, el que el SPSS
29 lo interpreta como una correlacion significativa al nivel de 0,01 y el sigma (bilateral) es de
0,000 el mismo que es menor al valor paramético teérico de 0,05 o 5,00% lo que nos permite
afirmar que la tercera hipotesis especifica se llega a cumplir significativamente en funcion de
que: Llega a existir una relacion validablemente significativa entre la incidencia comisiva de
accidentes viales por la falta de educacion vial a causa de politicas inefectivas de seguridad
vial en los usuarios de transporte publico (conductores y peatones) del distrito de Lima Cercado

en el periodo 2019-2020.

4.1.5. Correlacion no paramétrica de la Hipotesis Especifica 4
Ho: No se tiene la existencia de una relacion significativa entre la incidencia de

accidentes de transito y la falta de mejoras en el mantenimiento de las vias publicas como parte
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de la inefectividad de las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico

(conductores y peatones) del distrito de Lima Cercado en el periodo 2019-2020.

HE4: Se tiene la existencia de una relacion significativa entre la incidencia de
accidentes de transito y la falta de mejoras en el mantenimiento de las vias publicas como parte
de la inefectividad de las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico

(conductores y peatones) del distrito de Lima Cercado en el periodo 2019-2020.

Tabla 5

De la correlacion no paramétrica de la hipotesis especifica 4

.., Falta de
Aplicacion Meioras en el
inefectiva de joras ©
politicas  de mantenlmler’lt
seguridad vial O,SIe. las vias
(agrupado) publicas
(agrupado)
Rho de Aplicacion Coeficiente de correlacion 1,000 ,856
Spearman  inefectiva de Sig. (bilateral) . ,000
politicas de N 132 132
seguridad vial
(agrupado)
Falta de Mejoras en Coeficiente de correlacion ,856 1,000
el mantenimiento de  Sjg. (bilateral) ,000 .
las vias publicas 132 132
(agrupado)

Seglin los resultados obtenidos para comprobar la hipotesis general se ha obtenido que
el coeficiente de correlacion Rho de Spearman, que tiene el valor de 0.856**, el que el SPSS
29 lo interpreta como una correlacion basicamente significativa al nivel de 0,01 y el sigma
(bilateral) es de 0,000 el mismo que es minimo al valor paramétrico teorico de 0.05 o0 5.00% lo
que nos permite afirmar que la cuarta hipotesis especifica se llega a cumplir (conductores y
peatones) del distrito de Lima Cercado en el periodo 2019-2020. significativamente en funcion

de lo siguiente: Se tiene la existencia de una relacion significativa entre la incidencia de
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accidentes de transito y la falta de mejoras en el mantenimiento de las vias publicas como parte

de la inefectividad de las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico.

4.2.  Analisis Descriptivo de Resultados

Tabla 5

Se aplican las normas de senializacion de transito por los conductores

Totalmente de acuerdo 9 6,82%

De acuerdo 11 8,33%

No de acuerdo ni en

desacuerdo 63 47,73%

En desacorde 46 34,85%

Totalmente en desacorde 3 2.27%
TOTAL 132 100,00%

Figura 1

Se aplican las normas de senializacion de transito por los conductores
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20.00%
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o ) 1l i
0.00%

Totalmente de De acuerdo No de acuerdo  En desacorde  Totalmente en
acuerdo ni en desacorde
desacuerdo

Interpretacion: El 47.73% de los encuestados sostienen que se aplican regularmente
las normas de sefalizacion de transito por los conductores, mientras que el 34.85% sostienen

que los conductores no cumplen las sefiales de transito.
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Tabla 6

Se aplican las normas de sefializacion de transito por los peatones

Totalmente acorde 4 3.03%

Conformemente acorde 6 4.55%

Ni de acuerdo ni en 98

desacuerdo 74.24%

En desacorde 21 15.91%

Totalmente en desacorde 3 2.27%
TOTAL 132 100,00%

Figura 2

Se aplican las normas de serializacion de transito por los peatones

0,
30.00% 74.24%

70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%

15,919
20.00%

0.00%
Totalmente de De acuerdo No de acuerdo  Endesacorde  Totalmente en
acuerdo nien desacorde
desacuerdo
Interpretacion: El 74.24% de los encuestados sostuvieron que se aplica de manera
regular las normas de sefalizacion de transito por los peatones, aunque el 15.91% sostuvo que

los peatones no cumplen las sefiales de transito, y que también son responsables de la

ocurrencia de accidentes viales.
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Tabla 7

¢/ Como conductor vehicular, tienes conocimientos sobre las reglas de transito?

Totalmente acorde 3 2.27%
Conformemente acorde 15 11.36%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 7 58.33%
En desacorde 31 23.48%
Totalmente en desacorde 6 4.55%

TOTAL 132 100,00%

Figura 3

¢ Como conductor vehicular, tienes conocimientos sobre las reglas de transito?

60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
11,369

10.00% 2 979 &
0.00%

Totalmente de De acuerdo No de acuerdo  En desacorde  Totalmente en

acuerdo ni en desacorde
desacuerdo

Interpretacion: El 58.33% de los encuestados llegaron a sostener que los conductores
vehiculares, tienen conocimientos relativos sobre las reglas o normas de sefializacion de
transito; mientras que el 23.48% de los encuestados afirmaron que los conductores no dan
cumplimiento de las sefiales de transito, y que por lo tanto son responsables de la mayor

comision de accidentes de transito en el distrito de Lima Cercado.
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Tabla 8

. Como peaton, tienes conocimientos sobre las reglas de transito?

Totalmente acorde 18 13.64%

Conformemente acorde 25 18.94%

Ni de acuerdo ni en 49

desacuerdo 37.12%

En desacorde 28 21.21%

Totalmente en desacorde 12 9.09%
TOTAL 132 100,00%

Figura 4

¢;Como peaton, tienes conocimientos sobre las reglas de transito?

40.00% 37.12%
. (]
35.00%
30.00%
21.21%
25.00% 18.94% °
20.00% 13.64%
15.00% 9.09%
10.00%
5.00%
0.00%
Totalmente de De acuerdo No de acuerdo En desacorde Totalmente en
acuerdo ni en desacorde
desacuerdo

Interpretacion: El 37.12% de los encuestados llegaron a sostener que los peatones si
tienen conocimientos regulares sobre las reglas o normas de sefializacion de transito, y que los
llegan a cumplir relativamente; mientras que el 21.21% de los encuestados afirmaron que los
peatones también incumplen irresponsablemente las sefiales de transito, y que son causantes de
accidentes mortales de transito en el distrito de Lima Cercado. Por otro lado, el 18.94% de
encuestados consideraron que los peatones si conocen de las normas de transito y las aplican

debidamente; lo que se reafirma con un 13.64% que afirman de ser totalmente de acuerdo.
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Tabla 9

¢/ Como conductor vehicular, en ocasiones te distraes al conducir por la via o caminar por la
acera y/o pista?

Totalmente acorde 0 0.00%

Conformemente acorde 13 9.85%

Ni de acuerdo ni en 75

desacuerdo 56.82%

En desacorde 42 31.82%

Totalmente en desacorde 2 1.52%
TOTAL 132 100,00%

Figura 5

¢ Como conductor vehicular, en ocasiones te distraes al conducir por la via o caminar por la
acera y/o pista?

60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
9.859

10.00% 1.529

0.00%

Totalmente de De acuerdo No de acuerdo  En desacorde  Totalmente en
acuerdo ni en desacorde
desacuerdo

Interpretacion: El 56.82% de los encuestados llegaron a sostener que los conductores
de vehiculos de transporte urbano regularmente de manera ocasional se distraen al conducir
por las vias publicas o de caminar por la acera y/o pista; mientras que el 31.82% de los
encuestados afirmaron no estar de acuerdo que los conductores se distraigan, aunque el 9.85%,
manifestod que si suelen distraerse y causar accidentes mortales de transito en el distrito de Lima

Cercado.
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Tabla 10

;Hacen mantenimiento peridodico de las pistas en el lugar donde frecuentas?

Totalmente acorde 0 0.00%

Conformemente acorde 2 1.52%

Ni de acuerdo ni en 63

desacuerdo 47.73%

En desacorde 45 34.09%

Totalmente en desacorde 22 16.67%
TOTAL 132 100,00%

Figura 6

JHacen mantenimiento periodico de las pistas en el lugar donde frecuentas?

50.00%
45.00%
40.00%
35.00%
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0.00%

Totalmente de De acuerdo No de acuerdo  Endesacorde  Totalmente en
acuerdo nien desacorde
desacuerdo
Interpretacion: El 47.73% de los encuestados llegaron a sostener que regularmente se
efectua un mantenimiento de las vias publicas de transporte urbano; mientras que el 34.09% de
los encuestados sostuvieron estar en desacuerdo de que se esté realizando el mantenimiento
vial requerido sobre las principales avenidas publicas, por lo que se hace solamente un

mantenimiento vial esporadico; y que por otro lado solamente un 1.52% de los encuestados

manifestd que se realiza un mantenimiento vial adecuado.
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Tabla 11

JEn las avenidas principales, cuentan con la sefializacion respectiva?

Totalmente acorde 18 13.64%
Conformemente acorde 25 18.94%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 49 37.12%
En desacorde 28 21.21%
Totalmente en desacorde 12 9.09%

TOTAL 132 100,00%

Figura 7

JEn las avenidas principales, cuentan con la sefializacion respectiva?
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20.00%
13.649
15.00%
10.00%
5.00%
0.00%
Totalmente de De acuerdo No de acuerdo  En desacorde  Totalmente en
acuerdo ni en desacorde
desacuerdo

Interpretacion: El 37.12% de los encuestados llegaron a sostener que en las avenidas
principales, llegan a contar con la sefializacion correspondiente; mientras que el 21.21% de los
encuestados afirmaron que la mayoria de avenidas no tienen las sefiales requeridas de transito
en el distrito de Lima Cercado. Por otro lado, el 18.94% de encuestados consideraron que si se
cuentan con las normas sefializadoras de transito en las principales ciudades urbanas de Lima

Centro; lo que se reafirma con un 13.64% que afirman estar totalmente de acuerdo.
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¢ Conoces si en tu localidad se ha desarrollado un plan continuo de capacitacion y prevencion

de accidentes viales?

Totalmente acorde / 5.30%
Conformemente acorde 12 9.09%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 65 49.24%
En desacorde 47 35.61%
Totalmente en desacorde 1 0.76%

TOTAL 132 100,00%

Figura 8

¢ Conoces si en tu localidad se ha desarrollado un plan continuo de capacitacion y prevencion

de accidentes viales?
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Interpretacion: El 49.24% de los encuestados llegaron a sostener que si llegan a

conocer que en su localidad se ha tenido a desarrollar el plan continuo de capacitacion y

prevencion de los accidentes de transito; mientras que el 35.61% de los encuestados

sostuvieron que no se aplican los planes de capacitacion preventiva requeridos en el distrito de

Lima Cercado. Por otro lado, el 9.09% de encuestados consideraron que si se realizan

debidamente tales planes de capacitacion; lo que se reafirma con un 5.30% que afirman estar

totalmente de acuerdo.
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Tabla 13

JEn tu localidad han realizado campanias de sensibilizacion vial a todos los usuarios, sobre
lo que ocasiona los accidentes viales?

Totalmente acorde 8 6.06%

Conformemente acorde 26 19.70%

Ni de acuerdo ni en 59

desacuerdo 44.70%

En desacorde 34 25.76%

Totalmente en desacorde S 3.79%
TOTAL 132 100,00%

Figura 9
LEn tu localidad han realizado camparias de sensibilizacion vial a todos los usuarios, sobre lo

que ocasiona los accidentes viales?
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Interpretacion: El 44.70% de los encuestados llegaron a sostener que de manera
regular en su localidad han efectuado campatfias de sensibilizacion vial a todos los usuarios del
servicio de transporte urbano, sobre lo que ocasiona realmente los accidentes viales; mientras
que el 25.76% de los encuestados afirmaron que no se han estado realizando las campafias
requeridas de sensibilizacion vial en el distrito de Lima Cercado. Por otro lado, el 19.70% de

encuestados consideraron que si se aplican pertinentemente las exigibles campanas de
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sensibilizacion vial; lo que se reafirma con un 6.06% que afirmaron estar totalmente de

acuerdo.
Tabla 14
/Reconoces los lugares con mayor frecuencia de accidentes por falta de sefiales de
transito?
Totalmente acorde 17 12.88%
Conformemente acorde 37 28.03%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 64 48.48%
En desacorde 14 10.61%
Totalmente en desacorde 0 0.00%
TOTAL 132 100,00%
Figura 10

JReconoces los lugares con mayor frecuencia de accidentes por falta de sefiales de transito?
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Interpretacion: El 48.48% de los encuestados llegaron a sostener que regularmente si
reconocen los lugares publicos con mayor frecuencia de accidentes fatales por carencia de
sefales de transito; mientras que el 10.61% de los encuestados afirmaron que no conocen tales
lugares dentro del distrito de Lima Cercado. Por otro lado, el 28.03% de encuestados
consideraron que si conocen sobre vias publicas no tienen una adecuada senalizacion de

transito; lo que se refuerza con un 12.88% que manifestaron estar totalmente de acuerdo.
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Tabla 15

¢ Crees que se deba invertir en la compra de semdforos inteligentes para tu localidad?

Totalmente acorde 19 14.39%
Conformemente acorde 57 43.18%
Ni de acuerdo ni en desacuerdo 56 42.42%
En desacorde 0 0.00%
Totalmente en desacorde 0 0.00%

TOTAL 132 100,00%

Figura 11

¢ Crees que se deba invertir en la compra de semdforos inteligentes para tu localidad?
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Interpretacion: El 42.42% de los encuestados llegaron a sostener que de manera
regular se deberia invertir en la compra de semaforos inteligentes para su localidad; mientras
que el 43.18% de los encuestados afirmaron estar de acuerdo que se deben adquirir semaforos

inteligentes en las principales vias publicas del distrito de Lima Cercado; lo que se llega a

reforzar con un 14.39% de encuestados que manifestaron estar totalmente de acuerdo.
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V. DISCUSION DE RESULTADOS

En funcién de los resultados obtenidos, y especificamente de haberse obtenido un
coeficiente rho de Spearman de 0.879; de que si llega a existir una relacion significativa entre
la ocurrencia de accidentes viales y la irregular aplicabilidad de las politicas de seguridad en
los usuarios de transporte publico de Lima Cercado durante los afios 2019 y 2020; lo que se
llega a constatar en base a un 75% promedio de entre peatones y conductores vehiculares que
manifestaron entre si, que existe responsabilidad compartida tanto de ambos grupos, que
inciden mayormente en la ocurrencia de accidentes de transito, mayormente por parte de los
conductores y en segundo lugar por los peatones que tienden a provocar accidentes por
incumplimiento de las sefiales de transito y por imprudencia de aquellos de cruzar de manera
intempestiva las vias publicas con pleno trafico vehicular; teniéndose asi lo sostenido de forma
concordante por los autores Aguilar (2023) y Sanchez (2023) de que los conductores de
vehiculos de transporte urbano, asi como por los peatones, pese a que los primeros son los
responsables de la mayor cantidad de accidentes de transito por imprudencia al conducir, de
conducir estando ebrios, etc; pero también hay responsabilidad de los peatones en provocar
accidentes viales por no cumplir con las sefales de transito, omitiendo su cumplimiento pese a
conocer de la importancia de dichas senales, y por adoptar conductas temerarias al momento

de cruzar avenidas en pleno trafico vehicular.

El andlisis de los accidentes viales y su relacion con politicas publicas es un tema de
gran relevancia en la gestion de la seguridad ciudadana; teniéndose como objetivo investigar
el nexo entre la ocurrencia de accidentes de transito y la irregular aplicabilidad de las politicas
de seguridad en el contexto del transporte publico en Lima Cercado, a partir de los resultados
obtenidos de un coeficiente de correlacion Rho Spearman de 0.879. Este valor indica una
correlacion significativa, lo que sugiere que existe una relacion directa entre estas dos variables.

Lo sostenido se fundamenta en encuestas realizadas a peatones y conductores, asi como en las
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conclusiones de investigadores como Aguilar (2023) y Sanchez (2023) quienes sostienen que

tanto los conductores como los peatones comparten la responsabilidad en los accidentes viales.

El estudio realizado en Lima Cercado se basa en encuestas aplicadas a un 75% de los
usuarios del transporte publico, que incluyen tanto peatones como conductores. Los resultados
indican que una mayoria de los encuestados creen que los accidentes son el resultado de una
irresponsabilidad compartida. Entre los conductores, se observan comportamientos
imprudentes, como conducir bajo los efectos del alcohol o ignorando las sefiales de transito.
Por otro lado, una porcién significativa de peatones admite no cumplir con las normas de

transito y cruzar calles de manera imprudente.

El coeficiente de correlacion Rho Spearman de 0.879 indica una relacion positiva y
fuerte entre las variables estudiadas. Este resultado respalda la hipotesis de que la irregular
aplicabilidad de las politicas de seguridad tiene un impacto directo en el aumento de los
accidentes de transito. Ademads, sugiere que mejorar la implementacion de estas politicas podria

significativamente reducir la incidencia de accidentes.

Los estudios de Aguilar (2023) y Sanchez (2023) complementan los hallazgos
indicados al resaltar que, aunque los conductores son responsables por la mayoria de los
accidentes, los peatones también juegan un rol crucial. Las politicas de seguridad deben, por
tanto, involucrar estrategias para educar a ambos grupos sobre su responsabilidad y el
cumplimiento de las normas de transito. La prevencion de accidentes es, por ende, un esfuerzo

conjunto que requiere la cooperacion de todos los actores involucrados.

A la luz de los hallazgos, es vital que las autoridades de Lima implementen medidas
mas eficaces para asegurar que tanto conductores como peatones cumplan con las regulaciones

de transito. La aplicacion efectiva de politicas de seguridad vial incluye campafias de
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sensibilizacion, patrullajes policiales mas frecuentes y la instalacion de infraestructura

adecuada, como senales de transito y pasos peatonales en lugares estratégicos.

Respecto a la validacion de las Hipotesis Especificas, se tiene que existe una
contrastacion validablemente positiva, con un coeficiente rho spearman de 0.873, de que existe
una relacion significativa entre los accidentes viales por omitir reglas de transito y las politicas
de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado 2019-2020, asi como en
cuanto a la relacion significativa entre los accidentes viales por falta de mantenimiento en las
vias y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico, ademés de la relacion
entre los accidentes viales y la educacion vial de las politicas de seguridad en los usuarios de
transporte publico; y de requerirse del desarrollo ejecutable de las mejoras necesarias en el
mantenimiento vial como politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima
Cercado 2019-2020, estandose en concordancia con lo aportado por el autor Aguilar (2023) en
Lima Cercado, una de las areas méas densamente pobladas y transitadas de la capital peruana,
los accidentes viales son una preocupacion constante para las autoridades. El incremento de
estos eventos no solo afecta a los conductores y peatones, sino que también pone de manifiesto
las deficiencias en las politicas de seguridad vial, el mantenimiento de infraestructuras y la

educacion vial.

Asimismo, se corrobora con lo aportado por los autores Revolledo (2020) y Sanchez
(2023) de que la omision irresponsable de las senales de transito por parte tanto de los
conductores y de los peatones, es un problema recurrente que se deriva de la falta de
intensificacion de aplicabilidad de las politicas publicas de seguridad vial al respecto;
teniéndose que los accidentes viales son una de las principales causas de mortalidad y
morbilidad en las ciudades del mundo, y Lima no es la excepcion. En el periodo 2019-2020, la
situacion de la seguridad vial en Lima Cercado se torno critica, especialmente en el contexto

de un entorno urbano en donde la movilidad es un desafio constante. Un estudio realizado en
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esa época evidencid una fuerte correlacion entre la omision de reglas de transito y la efectividad
de las politicas de seguridad vial, utilizando el coeficiente de correlacion de Spearman, que

arrojo un valor de 0.873.

El coeficiente de Spearman de 0.873 indica una relacion positiva y significativa entre
la omision de reglas de transito y el incremento de accidentes viales en Lima Cercado. Esta
cifra sugiere que a medida que se incrementa la omision de sefiales y normas, los accidentes
también aumentan de manera proporcional. Se trata de un patrén que se refleja en diversas
estadisticas que demuestran que las infracciones de transito, ya sean cometidas por conductores

o peatones, a menudo son precursoras de eventos desafortunados.

La omisioén de las senales de transito, ya sea por despreocupacion, desconocimiento o
una cultura de impunidad vehicular, contribuye a generar un entorno inseguro para todos los
usuarios de la via. Los conductores que ignoran las reglas arriesgan no solo sus vidas, sino
también las de los peatones y otros vehiculos. Por otro lado, los peatones que no respetan las
sefales de transito también estan exponiéndose a situaciones peligrosas, lo que requiere una
atencion urgente por parte de las autoridades para la implementacion de medidas que educan y

regulen el comportamiento vial.

Segun Revolledo (2020) las politicas publicas de seguridad vial son fundamentales para
reducir la incidencia de accidentes. Sin embargo, su efectividad estd condicionada por la
voluntad politica y la responsabilidad de su aplicacion. La falta de recursos, la pobre
sefializacion y la escasa educacion vial son elementos que debilitan la implementacion de estas
politicas. Asi, es posible argumentar que la tasa elevada de accidentes es reflejo de una
deficiencia en la aplicacién y seguimiento de las politicas de seguridad, donde tanto los
gobiernos locales como nacionales deben involucrarse activamente en la creacion de un sistema

de transporte mas seguro.
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Por su parte, Sdnchez (2023) enfatiza que la sensibilizacion de los ciudadanos sobre la
importancia de respetar las normas de transito no solo depende de campafias publicitarias, sino
también de la creacion de un entorno que castigue las infracciones de manera justa y que
promueva un cambio cultural a largo plazo. La experiencia en otras ciudades que han logrado
reducir significativamente los accidentes viales demuestra que la combinacion de educacion,

control y disefio urbano adecuado es esencial para lograr un cambio real.

El distrito de Lima Cercado presenta particularidades que agravan la situacion de la
seguridad vial. La alta densidad de poblacion, congestionamiento de trafico y un creciente
niamero de vehiculos particulares y transporte publico convierten a esta localidad en un
escenario propenso a accidentes. La falta de infraestructura adecuada, como pasos peatonales
seguros y ciclovias, agrava aun mas el problema. En este contexto, se hace evidente la urgencia
de una respuesta efectiva por parte de las autoridades competentes, que garanticen no solo la

implementacion de politicas, sino que también promuevan su aceptacion y cumplimiento.

El analisis realizado mediante el coeficiente de Spearman destaca la correlacion
significativa entre la omision de reglas de transito y los accidentes viales en Lima Cercado
durante el periodo 2019-2020. A la luz de los estudios de Revolledo (2020) y Sadnchez (2023)
queda claro que la problematica no es meramente cuantitativa, sino que requiere un enfoque
integral que aborde la educacion, la cultura vial y la estricta aplicacion de las normativas
existentes. Para lograr una mejora en la seguridad vial, es fundamental que las autoridades no
solo apliquen politicas publicas efectivas, sino que también incrementen la participacion
ciudadana en la construccion de una cultura de respeto a las normas de transito. De este modo,

se puede avanzar hacia una ciudad mas segura y responsable en su movilidad.

Las hipotesis que se plantean para esta investigacion pueden resumirse en tres puntos

clave:
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- Existe una relacion significativa entre los accidentes viales por omitir reglas de

transito y las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico.

La referida primera hipdtesis especifica, que se valida significativamente con un
coeficiente rho spearman de 0.873, también se concuerda con lo aportado por los autores

Garcia y Huaches (2023) y Zambrano et al. (2023);

Se establece una conexidn relevante entre los accidentes de trafico que ocurren debido
al incumplimiento de las normas de transito y las politicas de seguridad dirigidas a los usuarios
del transporte publico. La primera hipdtesis mencionada se respalda de manera significativa
con un coeficiente de correlacion de Spearman de 0.873. Este hallazgo es congruente con las
observaciones realizadas por Garcia y Huaches (2023) asi como por Zambrano et al. (2023)
quienes sefialan que tanto los conductores de vehiculos como los peatones que utilizan el
transporte publico urbano tienden a ignorar de manera irresponsable las sefiales de transito.
Esto se refleja en su comportamiento al cruzar imprudentemente autopistas en medio del

trafico, lo que aumenta el riesgo de sufrir accidentes de transito.

De esta manera, hay una fuerte relacion entre la negligencia en el cumplimiento de las
normas de trafico y la ocurrencia de accidentes en las vias, especialmente en el contexto de los
usuarios del transporte publico. La alta correlacion medida sugiere que al no seguir las reglas
de transito, la probabilidad de accidentes aumenta significativamente. Los autores citados
respaldan esta afirmacion, subrayando que tanto conductores como peatones que utilizan el
transporte urbano suelen actuar de manera imprudente al ignorar las sefiales de transito, lo cual

es peligroso y puede resultar en situaciones de riesgo para la seguridad vial.

- Existen vinculos entre los accidentes viales por falta de mantenimiento en las vias y

las politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico.
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Acorde con el coeficiente tho spearman determinado de 0.867, se ha validado la 2da
hipdtesis especifica, en que la carencia de un mayor programa de mantenimiento efectivo de
las vias publicas de transporte urbano, por falta de aplicabilidad efectiva de las politicas
necesarias de seguridad vial, dando por efecto consecuente la ocurrencia de accidentes fatales
de transito; lo que se llega a corroborar por los autores Revolledo (2020) y Sanchez (2023)
sosteniéndose una relacion significativa entre la falta de mantenimiento en las carreteras
urbanas y el aumento de accidentes de trafico mortales. La conclusion se basa en un analisis
estadistico que refleja una fuerte correlacion. Los autores mencionados aportan evidencia
adicional que respalda esta afirmacion, sugiriendo que si se mejorara el mantenimiento de las
vias publicas y se implementaran efectivamente las politicas de seguridad, se podrian reducir
estos tragicos accidentes. En esencia, se estd destacando la importancia de la gestion efectiva

en el mantenimiento de infraestructuras para mejorar la seguridad vial.

De acuerdo con el coeficiente rho de Spearman, que se ha establecido en 0.867, se ha
confirmado la segunda hipotesis especifica. Esta hipotesis sugiere que la insuficiencia de un
programa adecuado de mantenimiento de las vias urbanas se debe a la falta de implementacion
efectiva de las politicas de seguridad vial, lo que a su vez provoca accidentes de transito fatales.
Esta conclusion es respaldada por los estudios de los autores Revolledo (2020) y Sanchez
(2023). El trafico urbano es un fendémeno complejo que afecta de manera directa la vida
cotidiana en las ciudades modernas. A medida que las urbes crecen, la gestion del tréfico, la
seguridad vial y el mantenimiento de la infraestructura se convierten en temas de suma
relevancia. Sin embargo, a menudo, estos elementos no reciben la atencién adecuada, lo que
conduce a consecuencias graves, como el aumento de accidentes de trafico publico-vial; por lo
que se debe explorar, de acuerdo con el coeficiente rho de Spearman, se ha confirmado la
segunda hipdtesis especifica relacionada con la insuficiencia de un programa adecuado de

mantenimiento de las vias urbanas, sugiriendo que esta insuficiencia se origina en la falta de
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implementacion efectiva de politicas de seguridad vial. Esta relacion se analizard a través de la

perspectiva de los estudios realizados por Revolledo (2020) y Sédnchez (2023).

El coeficiente rtho de Spearman es una medida estadistica que evalua la relacion entre
dos variables, siendo particularmente util en el analisis de correlaciones no paramétricas. En
este contexto, un valor de 0.867 indica una correlacion positiva fuerte, lo que sugiere que a
medida que una variable aumenta, la otra también tiende a aumentar. En el caso del enunciado,
este coeficiente se utiliza para corroborar la relacion entre el mantenimiento de las vias urbanas

y la implementacion de politicas de seguridad vial.

La segunda hipotesis especifica que se propone es que la insuficiencia en el
mantenimiento de las vias urbanas se debe a la falta de implementacion efectiva de las politicas
de seguridad vial. Esta hipotesis resuena en la realidad de muchas ciudades que, a pesar de
contar con normativas y leyes que promueven la seguridad vial, carecen de los recursos o de la
voluntad politica necesaria para llevarlas a cabo. De acuerdo con Revolledo (2020) Ia
inadecuada atencion al mantenimiento de las infraestructuras de transporte en las areas urbanas
se traduce en un aumento significativo de accidentes de transito. Estos accidentes, en muchos
casos, pueden atribuirse a condiciones de las vias que no son seguras, como baches,

sefalizacion deficiente y falta de iluminacion.

Sanchez (2023) también respalda esta afirmacion al mencionar que el costo de no
mantener adecuadamente la infraestructura vial es, a largo plazo, mucho mayor que el costo
inicial de implementar un programa de mantenimiento riguroso. Seglin este autor, los
accidentes fatales son, en muchos casos, evitables y podrian ser prevenidos mediante un

enfoque proactivo en la gestion de la seguridad vial.

La falta de mantenimiento adecuado de las vias urbanas y la deficiente implementacion

de politicas de seguridad vial estan interconectadas. Por un lado, el mantenimiento deficiente
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puede aumentar la probabilidad de accidentes, mientras que, por otro lado, la falta de politicas
efectivas genera un ciclo vicioso en el que la infraestructura se degrada ain mas. Esta relacion
puede ser ilustrada por la observacion de que muchas jurisdicciones a menudo priorizan otras

areas en términos de financiamiento y recursos, relegando la seguridad vial a un segundo plano.

El estudio de Revolledo (2020) indica que un mantenimiento proactivo no solo
minimiza los riesgos de accidentes, sino que también mejora la percepcion publica sobre la
seguridad de las vias urbanas. De igual manera, Sanchez (2023) resalta que la concienciacion
y la educacion sobre la seguridad vial son componentes criticos, que deben ir de la mano con
una infraestructura bien mantenida. Sin politicas efectivas que combatan la inseguridad vial,

las mejoras en el mantenimiento resultan insuficientes.

A la luz del analisis presentado, se puede afirmar que la correlacion fuerte y positiva
observada a través del coeficiente rho de Spearman (0.867) respalda la hipotesis que establece
que la insuficiencia en el mantenimiento de las vias urbanas estd vinculada a la falta de
implementacion efectiva de politicas de seguridad vial. Este hallazgo es critico, ya que apunta
no solo a la urgencia de mantener las infraestructuras urbanas sino también a la necesidad de
un enfoque coordinado que integre politicas de seguridad vial con el mantenimiento de las vias.
La implementacion de programas adecuados de mantenimiento no solo contribuird a una
reduccion en la tasa de accidentes de transito, sino que también promovera un entorno urbano

mas seguro y accesible para todos.

De este modo, de acuerdo a los resultados de las encuestas aplicadas, en base a las tablas
N° 5, 6 y 7, que un promedio del 29% de encuestados manifestaron que tanto conductores y
peatones no llegan a cumplir con las sefales de transito por omision irresponsable en el
cumplimiento de tales sefiales, y por lo que son causantes de recurrentes accidentes fatales de

transito; teniendo en consideracion que la seguridad vial es un tema crucial en la sociedad
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contemporanea, marcado por las interacciones entre conductores y peatones en el uso de las
vias. Un andlisis de los datos obtenidos a partir de encuestas, concretamente observando las
tablas N° 5, 6 y 7, revela que un promedio del 29% de los encuestados sostiene que ni
conductores ni peatones cumplen con las sefiales de transito debido a una omision
irresponsable. Se tiene como objetivo desglosar y fundamentar la afirmacion de que tal
comportamiento es un factor significativo en la ocurrencia de accidentes de transito, destacando

su impacto en la seguridad vial y en la vida de la comunidad.

La recopilacion de datos a través de encuestas proporciona una vision clara sobre la
percepcion de los ciudadanos respecto al cumplimiento de las sefales de transito. Segln las
tablas N° 5, 6 y 7, el 29% de los encuestados identifica la omision de sefiales por parte de
conductores y peatones como un comportamiento habitual. Este resultado no solo refleja la
percepcion de irresponsabilidad en el trafico, sino que también plantea interrogantes sobre las

causas y las posibles soluciones a este problema.

Varios factores pueden llevar a conductores y peatones a ignorar las sefiales de transito.
Entre ellos se encuentran la falta de educacion vial, la desensibilizacion hacia las reglas de
trafico, y la presion del tiempo que experimentan las personas en su dia a dia. La falta de
campafias adecuadas que refuercen la importancia del cumplimiento de estas sefiales también
contribuye a esta problematica. Ademas, el comportamiento social puede ser un detonante,
donde la conducta de un individuo influye en otros, llevando a una percepcion erronea de que

es aceptable violar las reglas de transito.

La correlacion entre el incumplimiento de sefales y la ocurrencia de accidentes fatales
es alarmante. Seglin estudios de seguridad vial, se ha demostrado que la omision de sefales —
tanto por parte de conductores como de peatones— es una de las principales causas de

accidentes. Las senales de transito estan disefiadas para regular el flujo de trafico y proteger la
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vida de todos los usuarios de la via. Cuando estas son ignoradas, se incrementan las

probabilidades de accidentes, que en ocasiones resultan en fatalidades.

Las consecuencias de esta irresponsabilidad se reflejan en cifras alarmantes de muertes
y lesiones en las vias. Esta situacion no solo afecta a los involucrados en los accidentes, sino
que también repercute en el sistema de salud, la economia y la comunidad en general. El costo
humano y financiero de los accidentes de transito impuestos por el incumplimiento de las
sefiales es un llamado a la accidn para que tanto la sociedad civil como las autoridades trabajen

juntas para encontrar soluciones efectivas.

Para mitigar este problema, es imperativo implementar una serie de estrategias. Se
deben llevar a cabo campafias educativas que promuevan la importancia del respeto por las
sefiales de transito. Las autoridades también deben aumentar la vigilancia y las sanciones para
quienes violen estas normas. Por ultimo, es esencial fomentar una cultura de responsabilidad

en el trafico, donde cada usuario de la via reconozca su papel en la seguridad colectiva.

El incumplimiento de las sefiales de transito, como indican los datos analizados, es un
fendmeno que debe ser abordado con seriedad. La cifra del 29% de los encuestados que sefialan
la irresponsabilidad de conductores y peatones es un claro indicador de que es necesario un
cambio. Promover la educacion vial, crear conciencia social y establecer politicas efectivas son
pasos cruciales en la lucha por reducir la siniestralidad en las vias. La responsabilidad
compartida entre todos los actores de la comunidad es esencial para construir un entorno vial
mas seguro y reducir la incidencia de accidentes fatales. La vida y la seguridad de las personas

dependen de ello.

- La educacion vial dentro de las politicas de seguridad también se relaciona

significativamente con la ocurrencia de accidentes viales.
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Conforme se ha validado la 3era Hipodtesis Especifica, en base a un coeficiente
correlacional spearman de 0.884; estando corroborado por los autores Zambrano et al. (2023),
Arellana et al. (2022), Lopez et al. (2020) y Rahman et al. (2022); de que la seguridad vial ha
emergido como un tema crucial en el contexto urbano, donde la creciente densidad de vehiculos
y peatones ha incrementado la frecuencia de accidentes, teniendo como proposito examinar la
interrelacion entre la educacion vial y la ocurrencia de accidentes, destacando los hallazgos de
diversas investigaciones que subrayan la importancia de programas educativos en la promocion
de una movilidad mas segura. Un enfoque particular se dirigird a la obra de Zambrano et al.
(2023), asi como a los estudios complementarios de Arellana et al. (2022), Lopez et al. (2020)
y Rahman et al. (2022) que proporcionan una base so6lida sobre como la infraestructura, la

educacion y el comportamiento de los conductores afectan la seguridad vial.

La investigacion de Zambrano et al. (2023) llevo a la validacion de la tercera hipodtesis
especifica relacionada con la educacion vial y su impacto en la ocurrencia de accidentes viales.
A través de un andlisis exhaustivo en la interseccion de 15 de abril y Miguel H. Alcivar en
Portoviejo, identificaron los riesgos asociados a la seguridad vial y como estos se manifiestan
en la toma de decisiones de los peatones. Su metodologia combind andlisis cualitativos y
cuantitativos, utilizando encuestas a 383 ciudadanos, cuyos resultados revelaron que mas del
50% de los encuestados desconocia los peligros inherentes a la circulacion en esa area. Este
hallazgo resulta alarmante, ya que la falta de conocimiento sobre los riesgos de la seguridad
vial emerge como un factor propenso a la imprudencia, especialmente en un entorno donde el

flujo vehicular puede alcanzar picos de hasta 72,601 vehiculos.

A partir de esos datos, se evidencia la necesidad urgente de implementar programas
educativos de seguridad vial que sensibilicen a los ciudadanos sobre los peligros del trafico y
les ensefien a reconocer condiciones de riesgo. Este enfoque es corroborado por la

investigacion de Arellana et al. (2022), que, a través de métodos estadisticos en un analisis de
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mas de 78,000 incidentes, identificaron la importancia de los factores micro locales en la
frecuencia y gravedad de los accidentes. Al aumentar la infraestructura vial sin un concurrente
incremento en la educacion vial, comentaron que también podria incrementar la ocurrencia de
accidentes, por ejemplo, en areas con mayor densidad poblacional y nuevos carriles, pero

donde la educacion no se ha fortalecido de igual manera.

Por su parte, la investigacion de Lopez et al. (2020) se centra en el problema de
congestion en las zonas urbanas, donde la falta de regulacion y el incumplimiento de normas
de trafico contribuyen a un contexto de inseguridad vial. En este sentido, su analisis destaca
que la congestion vehicular se agrava no sélo por el aumento en el nimero de vehiculos, sino
también por la falta de cumplimiento de las normas de transito. Esto indica una clara necesidad
de fortalecer las regulaciones y combinar estas medidas con una educacion vial integral.
Propuestas como la creacion de ciclovias y mejoras en la sefalizacion y la infraestructura de
transporte publico son elementos que pueden ayudar a mitigar la congestion y, por ende, la

probabilidad de accidentes.

Finalmente, el estudio de Rahman et al. (2022) complementa estos hallazgos,
enfatizando la relevancia de los factores locales en la prediccion de accidentes. Segun su
analisis, el aumento en los carriles vial, la poblacion y la densidad laboral tiende a incrementar
tanto la cantidad de accidentes como su gravedad. Sin embargo, también encontraron que las
medidas de seguridad, como anchos adecuados de las medianas y arcenes, pueden ofrecer una

hit cierta proteccion, subrayando la interaccion entre disefio urbano y educacion vial.

El analisis conjunto de estas investigaciones revela que la educacion vial es
fundamental en la promocion de una cultura de seguridad que no s6lo prevenga accidentes,
sino que también fomente el uso responsable de las vias. La educacion debe ser vista como una

herramienta complementaria a la mejora de la infraestructura, permitiendo que las ciudades
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como Portoviejo puedan abordar de manera efectiva los desafios de la movilidad
contemporanea. Las politicas publicas deben centrarse en integrar la educacion vial en todos
los niveles, asegurando que los ciudadanos estén informados y capacitados para tomar
decisiones seguras al interactuar con el entorno urbano. De este modo, es posible generar un
impacto positivo en la reduccidon de la violencia vial y en la creacion de entornos mas seguros

para todos los usuarios de la via.

A modo de analisis sintético, se tiene sobre las otras hipotesis especificas planteadas,

lo siguiente:

La segunda hipotesis especifica establece que la omision de las reglas de transito es un
factor determinante en la incidencia de accidentes viales. Estudios previos han demostrado que
la falta de cumplimiento de las normas viales, como el exceso de velocidad, el uso del teléfono
celular mientras se conduce, y la no utilizacién de cascos o cinturones de seguridad, estan
directamente relacionados con un aumento en los accidentes. Esto se ve agravado por la
ineficacia de las politicas de seguridad implementadas, que deben ser revisadas y adaptadas

para la realidad local.

La Tercera hipotesis especifica hace énfasis en la necesidad de un mantenimiento
adecuado de las vias. La falta de reparacion, senalizacion deficiente y la presencia de baches
son condiciones que contribuyen a la ocurrencia de accidentes. Esto sugiere que las politicas
de seguridad deben incluir no solo la educacion vial, sino un compromiso serio con el
mantenimiento de las infraestructuras viales. El analisis de los datos de accidentes viales en

Lima Cercado puede reflejar patrones que apoyen esta hipdtesis.

Por ultimo, la tercera hipdtesis especifica plantea la relacion entre la educacion vial y
la disminuciéon de accidentes. Programas de educacion y concientizacion dirigidos a

conductores y peatones son esenciales para fomentar un comportamiento responsable en las
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vias. Es importante explorar como las politicas actuales abordan la educacién vial y si estas

son efectivas en la reduccion de accidentes.

A partir del anélisis de estas hipdtesis, es evidente que existe la necesidad de desarrollar

mejoras en las politicas de seguridad vial en Lima Cercado. Esto incluye:

- Fortalecer la educacion vial, implementando programas que lleguen a diversos
sectores de la poblacion para concienciar sobre las reglas de transito y sus consecuencias.

- Invertir en el mantenimiento de las vias, asegurando que las infraestructuras sean
seguras y aptas para el transito.

- Fomentar la coordinacion entre las autoridades locales y nacionales para crear un
marco legal que contemple sanciones mas efectivas para quienes infrinjan las normas de

transito.

Se tiene que la cuarta hipotesis especifica se ha validado con un coeficiente spearman
de 0.856, en que se llega a tener la plena existencia de una relacion significativa entre la
incidencia de los accidentes de transito por causa de falta de mejoras en el mantenimiento de
las vias publicas, todo ello como parte de la inefectividad en la aplicacion de las politicas de
seguridad vial en los usuarios de transporte publico (conductores y peatones) del distrito de
Lima Cercado entre los afos 2019-2020; corroborandose con lo aportado por los autores
Aguilar (2023) y Revolledo (2020) de que la seguridad vial es un tema de suma importancia
en el contexto urbano, especialmente en metropolis densamente pobladas como Lima. Esta
ciudad, caracterizada por un elevado trafico y una variedad de modos de transporte, enfrenta
desafios significativos en la reduccion de accidentes de transito. La cuarta hipotesis de una
investigacion reciente ha revelado una correlacion notable entre la falta de mantenimiento de
las vias publicas y la incidencia de accidentes de trafico en Lima Cercado, con un coeficiente

de Spearman que apoya dicha relacion; por lo que debe explorarse esta problemadtica en
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profundidad, fundamentando las interacciones entre condiciones viales y accidentes, y

analizando la relevancia de politicas efectivas de seguridad vial.

La investigacion que se presenta se enfoca en el analisis de como la falta de mejoras en
la infraestructura vial influye en la ocurrencia de accidentes de transito en Lima. Se ha obtenido
un coeficiente de Spearman de 0.856, lo que indica una relacion significativa y directa entre
estas variables entre los afios 2019 y 2020. Esta conexion se enmarca dentro de la ineficacia en
la ejecucion de politicas de seguridad vial que afectan tanto a conductores como a peatones. La
necesidad de abordar estos problemas es urgente, ya que la data muestra una tendencia
preocupante en la seguridad de los usuarios del transporte y en la calidad de las condiciones

viales.

El estudio de Aguilar (2023) y Revolledo (2020) complementa esta perspectiva al
centrarse en el analisis de la seguridad vial y la frecuencia de accidentes que involucran a
conductores y peatones en Lima Metropolitana y Callao durante el afio 2022. Utilizando un
enfoque cuantitativo, estos investigadores llevaron a cabo una investigacion descriptivo-
correlacional que incluy6 una muestra representativa de 384 individuos. Mediante técnicas de
observacion y encuestas, los hallazgos subrayan una relacion inversa significativa entre la
seguridad vial y los accidentes, con un coeficiente de correlacion negativo (rho=-0.308) y un

nivel de significancia que valida los resultados obtenidos.

A partir de estos hallazgos, se evidencia que la implementacion de estrategias de
concientizacion y educacion en seguridad vial podria ser clave en la reduccion de accidentes
en las calles de Lima. Estos accidentes no solo representan un desafio logistico, sino que
también conllevan implicaciones profundas para la seguridad y el bienestar de los ciudadanos.
Asi, se hace imperativo considerar los factores humanos, vehiculares y viales como parte

integral de una solidez en la seguridad vial.
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El analisis demuestra que existe una interrelacion directa entre la calidad de la
infraestructura vial y la frecuencia de accidentes de transito. De esta forma, la falta de
mantenimiento adecuado no solo contribuye a la inseguridad en las vias, sino que también se
relaciona con la ineficacia de las medidas preventivas adoptadas. La implementacion de
campafias educativas y de concientizacion en educacion vial puede representar un cambio

fundamental en la conducta de conductores y peatones, reduciendo asi la tasa de accidentes.

Finalmente, es crucial que las autoridades competentes como las municipalidades y el
Ministerio de Transporte intervengan de manera proactiva. Esto incluye no solo el
mantenimiento de la infraestructura vial, sino también la organizacion de campanas
informativas y capacitaciones para sensibilizar a los ciudadanos sobre la importancia del
cumplimiento de las normas de transito. Al centrar esfuerzos en estos ambitos, se podria
contribuir a disminuir la cantidad de accidentes, promoviendo un entorno mas seguro para

todos los usuarios de la via.

En definitiva, la problematica de los accidentes de transito en Lima es multifacética e
interconectada con diferentes variables que deben ser abordadas de manera integral. La union
de esfuerzos entre investigacion, politicas publicas y la participacion ciudadana sera crucial

para lograr un cambio significativo en la seguridad vial en la capital peruana.

De la segunda y cuarta hipotesis especifica de investigacion, se llega a tener que la falta
de mantenimiento permanente de las vias publicas, y de no aplicarse las mejoras requeridas en
las principales vias de transporte urbano publico, como parte de la ausencia de una politica
publica de seguridad vial en el distrito de Cercado de Lima, se corrobora como una
problematica latente también sostenida por el autor Sanchez (2023); de que en el contexto
urbano, la infraestructura vial juega un papel crucial en el desarrollo socioeconémico y en la

calidad de vida de los ciudadanos. Este ensayo tiene como objetivo abordar la problematica del
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mantenimiento de las vias publicas en el distrito de Cercado de Lima, asi como la ausencia de
politicas publicas efectivas en materia de seguridad vial. A través de un andlisis exhaustivo, se
pondra de manifiesto como estos factores generan un impacto significativo en la movilidad

urbana y, por ende, en el bienestar de la poblacion.

La falta de mantenimiento permanente de las vias publicas es un problema que ha sido
identificado en diversas investigaciones. En particular, de la segunda y cuarta hipotesis
especifica de la investigacion, se puede concluir que la falta de un mantenimiento adecuado,
sumada a la falta de mejoras en las principales vias de transporte urbano publico, constituye
una situacion critica. Esta problematica se ve acentuada por la inexistencia de una politica
publica que garantice la seguridad vial en el Cercado de Lima. La ausencia de tales politicas
no solo perpetiia un entorno inseguro para los peatones y conductores, sino que también afecta
la eficiencia del transporte publico, haciendo que la experiencia de desplazamiento sea

incomoda y peligrosa.

El autor Sanchez (2023) respalda esta afirmacion al sefalar que la infraestructura vial
deteriorada puede contribuir a un aumento en la siniestralidad en las calles. Esto significa que,
ademas de la falta de mantenimiento, las caracteristicas fisicas de las vias, tales como la
presencia de baches, sefializacion deficiente y falta de iluminacidn, agravan el riesgo de
accidentes. Las estadisticas de siniestralidad vial en la region evidencian una relacion directa
entre estas deficiencias y el incremento en el nimero de incidentes viales, lo que acentua la

urgencia de implementar soluciones a corto, mediano y largo plazo.

La seguridad vial es un componente esencial para la sostenibilidad de las ciudades. En
este sentido, la falta de politicas publicas adecuadas que aborden tanto el mantenimiento de las
infraestructuras como las condiciones de seguridad de las vias es alarmante. Las politicas deben

contemplar un plan de accidn integral que garantice el mantenimiento constante de las vias
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publicas y promueva inversiones en mejoras para la infraestructura de transporte. Esto no solo
incentivaria el uso de medios de transporte mas seguros y sostenibles, sino que también
mejoraria la calidad de vida de los residentes del Cercado de Lima al reducir el estrés

relacionado con la movilidad y el riesgo de accidentes.

La falta de un mantenimiento adecuado de las vias publicas, junto a la escasez de
politicas publicas en materia de seguridad vial, se configura como una problematica latente que
requiere atencion inmediata. Como se ha abordado a lo largo de este ensayo, es fundamental
que las autoridades locales y nacionales comprendan la gravedad de esta situacion y tomen
medidas concretas para implementar las mejoras necesarias. La gestion adecuada de la
infraestructura vial no solo es una cuestion de seguridad, sino que también tiene implicaciones

directas en el desarrollo de una ciudad mas funcional y prospera.

La seguridad vial es un tema critico en la sociedad actual, donde el aumento del trafico
y la complejidad de las vias han llevado a un alarmante incremento en los accidentes de transito.
Estos incidentes no solo provocan dafios materiales, sino que tienen consecuencias fatales y
afectan a la salud publica. A pesar de la evidencia de la problemadtica, las campafias de
sensibilizacion vial son escasas y, en muchos casos, ineficaces. Cabe argumentar que la falta
de campanas de concientizacion e infraestructura adecuada, como sefales de transito y
semaforos inteligentes, es una de las principales causas del aumento de accidentes. Ademas, se
discutira la insuficiencia de politicas publicas de seguridad vial, citando los estudios de Aguilar
(2023) y Sanchez (2023) y se propondra la necesidad urgente de implementar soluciones

efectivas.

Uno de los factores mas significativos que contribuyen a la alta tasa de accidentes de
trafico es la escasa sensibilizacion de los usuarios sobre la seguridad vial. Las campafias de

concienciacion son herramientas fundamentales para educar a conductores, peatones y ciclistas
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sobre las normas de transito y los peligros de no cumplirlas. Sin embargo, la realidad muestra

que estas campaifias no se realizan con la frecuencia ni la intensidad necesarias.

Segun Aguilar (2023) la carencia de campanas de sensibilizacion adecuadas ha llevado
a que muchos usuarios de las vias subestimen los riesgos asociados con conductas imprudentes,
como el uso excesivo de la velocidad, 1a conduccion bajo los efectos del alcohol y la distraccion
por dispositivos moviles. Esta falta de educacion y conciencia resulta en comportamientos que

incrementan significativamente la probabilidad de accidentes.

Ademas de la educacion, la infraestructura vial juega un papel crucial en la seguridad.
Muchos lugares con alta incidencia de accidentes carecen de sefiales de transito adecuadas, lo
que confunde a los conductores y aumenta el riesgo de colisiones. Sdnchez (2023) sefiala que
la insuficiencia de sefales y la mala planificacion urbana no solo contribuyen a accidentes, sino

que también crean un ambiente hostil para el transito seguro.

Los semaforos tradicionales son vitales para la regulacion del trafico; sin embargo, en
muchas ciudades, su funcionamiento es deficiente y no se actualizan con las necesidades del
trafico moderno. Esto plantea la necesidad de invertir en semaforos inteligentes, que se adaptan
en tiempo real a las condiciones del trafico, mejorando la fluidez y reduciendo los tiempos de

espera.

Los enunciados anteriores resaltan una verdad innegable: la falta de implementacion de
politicas publicas eficaces en materia de seguridad vial es un factor que exacerba la
problematica. A pesar del reconocimiento de la importancia de la seguridad vial en la agenda
publica, muchas veces las iniciativas se quedan en el papel y no se traducen en acciones

efectivas.

Aguilar (2023) subraya que una politica publica de seguridad vial efectiva debe

involucrar una planificacion que considere tanto la educacién como la infraestructura. Sin
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embargo, los esfuerzos en este sentido son insuficientes y fragmentados, lo que se traduce en

un persistente aumento de las estadisticas de accidentes.

Ante esta problematica, es urgente aplicar campafias efectivas de seguridad vial que
incluyan estrategias diversas, como talleres educativos, campafias en redes sociales y
colaboraciones con medios de comunicacion para difundir mensajes sobre la importancia de la
seguridad en las vias. Ademads, se deben implementar procedimientos evaluativos que midan

la efectividad de las campanas y permitan ajustes en tiempo real.

Asimismo, se debe destinar inversion publica en la adquisicién e instalacion de
semaforos inteligentes. Esta tecnologia no solo optimiza el flujo vehicular, sino que también
se puede conectar con sistemas de emergencia, priorizando el paso de ambulancias y vehiculos

de rescate, lo que podria salvar vidas.

La seguridad vial es un desafio que requiere la atencion y el compromiso tanto de las
autoridades como de la sociedad en su conjunto. La falta de campafias de sensibilizacion y de
infraestructura adecuada, combinada con politicas publicas deficientes, ha provocado un
aumento preocupante en los accidentes de transito. No hay excusa para dejar en segundo plano
una problematica que afecta a toda la poblacion. Es tiempo de priorizar la seguridad en las vias
y de hacerlo con acciones concretas y efectivas, con el objetivo de construir un entorno vial
mas seguro para todos. Las palabras de Aguilar (2023) y Sanchez (2023) nos recuerdan que la

solucion esta en nuestras manos; es hora de actuar.

El tema de la seguridad vial en dreas urbanas, particularmente en la dindmica ciudadana
de Lima Cercado, se manifiesta de manera alarmante a través de la interaccion de multiples
factores. Entre estos, la distraccion de los conductores y la falta de mantenimiento adecuado
de las vias son dos de los problemas mas relevantes y notorios que afectan la seguridad en las

rutas. Este ensayo abordara, en profundidad, como estas situaciones ilustran una clara
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ineficacia en la implementacion de politicas publicas destinadas a mejorar la seguridad vial en

esta area.

La distraccion al conducir es uno de los principales factores que contribuyen a la alta
incidencia de accidentes de trafico. En el entorno actual, el uso de teléfonos moéviles se ha
convertido en una de las formas mas comunes de distraccion. Los conductores a menudo se
sienten impulsados a responder mensajes o realizar llamadas, ignorando el hecho de que esto
les resta atencion a la tarea critica de conducir. Segun estudios de seguridad vial, el uso de un
teléfono movil al conducir multiplica el riesgo de un accidente; esto no solo implica el uso
activo del dispositivo, sino también la simple presencia del movil que puede atraer la atencion

del conductor.

Ademas, esta problematica se ve intensificada por una serie de comportamientos
imprudentes que al algunos conductores adoptan, tales como el exceso de velocidad, los
cambios de carril sin sefalizar y la conduccion bajo la influencia de alcohol o drogas. Estos
actos no solo comprometen la vida de quienes los practican, sino también la de otros
conductores, pasajeros y peatones. La combinacion de distraccion y conducta imprudente
representa un grave desafio para la seguridad vial, exacerbado por una cultura que a menudo

minimiza la gravedad de estas acciones.

Por otro lado, la calidad y el mantenimiento de las infraestructuras viales desempefian
un papel esencial en la seguridad de las carreteras. En el distrito de Lima Cercado, muchas de
las vias no reciben el mantenimiento adecuado, lo que resulta en superficies desgastadas,
sefializacion deficiente y una falta de infraestructura que podria ayudar a mitigar accidentes.
Las calles en mal estado, con baches, sefales ilegibles y la falta de iluminacion, crean un

entorno propenso a accidentes, independientemente de la destreza del conductor. Las politicas
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publicas deberian, por tanto, centrar su atencion no solo en la educaciéon e informacion de los

conductores, sino también en garantizar que las vias sean seguras para su uso.

La ineficacia de las politicas publicas en Lima Cercado se puede atribuir a una falta de
enfoque integral que no considera la interconexion entre el comportamiento del conductor y
las condiciones de la infraestructura. Las campaiias de sensibilizacion que se llevan a cabo a
menudo no se traducen en cambios en la conducta de los conductores, si no estan acompafiadas
de un entorno seguro y accesible. Esto genera un circulo vicioso donde la falta de eficacia de

las politicas resulta en un aumento de la inseguridad vial.

Es fundamental que las autoridades locales implementen estrategias que abarquen tanto
la educacion vial como la infraestructura. Esto podria incluir la instauracion de programas de
mantenimiento regular de las vias, el despliegue de tecnologia para monitorizar la conducta de
los conductores y un refuerzo de las sanciones por distracciones al volante. Ademads, se deberia
promover una cultura de responsabilidad entre los conductores, enfatizando que la seguridad

vial es una tarea compartida que involucra a todos los usuarios de la via.

En resumen, la problematica de la distraccion de los conductores y la falta de
mantenimiento de las vias en Lima Cercado refleja una ineficacia en las politicas publicas de
seguridad vial. La promocion de un entorno de conduccion mas seguro requiere un enfoque
multifacético que no solo eduque a los conductores sobre los riesgos de la distraccion, sino que
también garantice que las infraestructuras necesiten estar en condiciones Optimas para soportar
el trafico diario. Solo a través de una respuesta integral y coordinada se podrd mejorar la
situacion de la seguridad vial en Lima y, por ende, reducir el nimero de accidentes y muertes

en las vias publicas.

Es claro que la responsabilidad estd compartida; tanto los conductores como las

autoridades deben trabajar conjuntamente para construir un futuro donde la seguridad vial sea
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una prioridad efectiva en la agenda publica. La adopcidon de politicas bien fundamentadas,
sostenidas por un compromiso real hacia la mejora de la seguridad en las vias, sera la clave

para afrontar estos desafios de manera exitosa.

La infraestructura vial y su adecuado mantenimiento son pilares fundamentales que
determinan la seguridad en las carreteras. En el caso especifico del distrito de Lima Cercado,
se observa un notable déficit en el cuidado de las vias, que se traduce en superficies
deterioradas, sefializaciones ineficaces y una carencia de instalaciones que podrian prevenir
accidentes. Las condiciones de las calles, caracterizadas por baches, sefales poco legibles y
una insuficiente iluminacion, fomentan un ambiente donde los accidentes son mas probables,
independientemente de la habilidad del conductor. Por ello, resulta crucial que las politicas
publicas no solo se enfoquen en la educacion del conductor, sino también en asegurar que las

infraestructuras sean seguras y confiables para el transito.

Uno de los principales problemas en Lima Cercado es la ineficacia de las politicas
publicas, que a menudo carecen de un enfoque integral. No se toma en cuenta la
interdependencia entre la conducta del conductor y las condiciones de las vias. Las campaiias
de concienciacion, si bien son un primer paso, no produciran el impacto deseado si no van
acompanadas de un entorno vial seguro y accesible. Esto crea un ciclo vicioso donde la

ineficacia de las politicas incrementa la inseguridad en las carreteras.

Para abordar esta problematica, es esencial que las autoridades locales implementen
estrategias que integren tanto la educacion vial como el mantenimiento de las infraestructuras.
Esto podria incluir la creacion de programas de mantenimiento regular de las vias, la
incorporacion de tecnologias que supervisen el comportamiento de los conductores, y un

endurecimiento de las sanciones ante distracciones al volante. Al mismo tiempo, se debe
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fomentar una cultura de responsabilidad compartida entre los conductores, enfatizando que la

seguridad vial es una tarea colectiva que involucra a todos los usuarios de la carretera.

La falta de atencion al mantenimiento de las rutas y la distraccion de los conductores
en Lima Cercado son manifestaciones claras de las ineficiencias de las politicas publicas en
materia de seguridad vial. Para construir un entorno de conducciéon mas seguro, es imperativo
adoptar un enfoque multifacético que, ademas de educar a los conductores sobre los peligros
de la distraccion, garantice que la infraestructura esté en condiciones adecuadas para el trafico
diario. Solo mediante una respuesta coordinada y holistica se podra mejorar la situacion de la
seguridad vial en Lima y, con ello, reducir la incidencia de accidentes y fatalidades en las vias

publicas.

La responsabilidad en este contexto es compartida; tanto los conductores como las
autoridades deben colaborar para edificar un futuro donde la seguridad vial esté¢ efectivamente
priorizada en la agenda publica. La adopcion de politicas bien fundamentadas, respaldadas por
un compromiso genuino hacia la mejora de la seguridad en las carreteras, sera la clave para

enfrentar estos desafios de manera efectiva.
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VI. CONCLUSIONES

Los resultados del estudio, reflejados en el coeficiente de correlacion Rho Spearman de
0.879, evidencian una relacion significativa entre la ocurrencia de accidentes viales y
la irregularidad en la aplicabilidad de politicas de seguridad en Lima Cercado durante
los afios 2019 y 2020. La responsabilidad compartida entre conductores y peatones
resalta la necesidad de un enfoque colaborativo para abordar la seguridad vial. Las
politicas publicas deben orientarse hacia la educacion y el cumplimiento de las normas
de transito, involucrando activamente a todos los actores de la movilidad urbana. Solo
a través de estos esfuerzos conjuntos se podra reducir la siniestralidad en las vias y

garantizar un entorno mas seguro para todos.

La validacion de las hipoétesis especificas relacionadas con los accidentes viales en
Lima Cercado entre 2019 y 2020 revela una clara necesidad de intervencion en

multiples aspectos de las politicas de seguridad.

La investigacion, respaldada por autores contemporaneos como Aguilar (2023) subraya
la importancia de abordar no solo las omisiones en el cumplimiento de las reglas de
transito, sino también la calidad del mantenimiento vial y la eficacia de los programas

de educacion vial.

La implementacion de mejoras en estas areas no solo contribuird a una reduccion de
accidentes viales, sino que también promovera una cultura de seguridad y
responsabilidad en el transito, con beneficios a largo plazo para todos los usuarios de

transporte publico en la region.
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VII. RECOMENDACIONES

A partir de las hipotesis planteadas sobre la relacion entre los accidentes viales y las
politicas de seguridad en los usuarios de transporte publico de Lima Cercado durante 2019-

2020, se pueden formular las siguientes recomendaciones:

7.1.  Mejorar las Politicas de Seguridad Vial

— Desarrollo de Estrategias Integrales: Implementar politicas que consideren la
relacion entre accidentes viales y las normas de seguridad, asi como promover la educacion
vial en todos los niveles de la comunidad.

— Campafas de Concienciacion: Llevar a cabo campafias informativas que resalten
la importancia del cumplimiento de las normas de transito, tanto para conductores como para

pasajeros.

7.2.  Refuerzo de la Educacion Vial

— Programas Educativos: Introducir programas de educacion vial en escuelas y
comunidades que incluyan temas sobre las normas de transito, el comportamiento seguro en el
transporte publico, y la importancia del mantenimiento de las vias.

— Sensibilizacién a Conductores: Realizar talleres y capacitaciones regularmente
para conductores de transporte publico sobre la responsabilidad y las consecuencias de omitir

reglas de transito.
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7.3. Mantenimiento y Mejora de la Infraestructura Vial

— Inspeccion Regular de Vias: Crear un programa de inspecciones regulares para
garantizar que las vias se mantengan en condiciones Optimas, lo que puede ayudar a prevenir
accidentes causados por fallas en la infraestructura.

— Inversiones en Infraestructura: Promover inversiones en la mejora de las vias,
incluyendo sefales adecuadas, iluminacion y sefializacion clara para asegurar un transito
seguro.

7.4. Politicas de Control y Monitoreo

— Establecimiento de Sistemas de Monitoreo: Implementar un sistema de monitoreo
y recopilacion de datos acerca de accidentes viales, identificando areas de alto riesgo en Lima
Cercado para dirigir mejor los esfuerzos de prevencion.

— Fortalecimiento de la Fiscalizacion: Aumentar la fiscalizacion del cumplimiento de
las normas de transito mediante la instalacion de camaras o la implementacion de patrullajes
regulares en zonas criticas.

7.5. Promocion de la Participacion Ciudadana

— Involucrar a la Comunidad: Fomentar la participacion de la comunidad en la
identificacion de problemas de seguridad vial y en la propuesta de soluciones. Esto puede
incluir la creacion de comités de seguridad vial que involucran a residentes, usuarios de
transporte publico y autoridades locales.

— Fomentar la Colaboracion entre Sectores: Establecer alianzas entre diferentes
sectores (gobierno, transporte publico, ONGs) para trabajar juntos en la implementacion de

politicas de seguridad vial mas efectivas.
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7.6.  Evaluacion y Reevaluacion de Politicas

— Evaluacion Continua: Realizar evaluaciones periddicas de la efectividad de las
politicas de seguridad implementadas, ajustindolas segin sea necesario para mejorar las
condiciones de seguridad vial.

— Investigacién y Analisis: Promover investigaciones adicionales para entender
mejor la naturaleza de los accidentes viales en relacion con las politicas de seguridad y el
comportamiento de los usuarios.

— La implementacion de estas recomendaciones contribuird a disminuir la tasa de
accidentes viales en Lima Cercado y mejorara la seguridad de los usuarios del transporte
publico. Al abordar de manera integral los distintos factores que influyen en la siniestralidad

vial, se podran lograr entornos mas seguros y confiables para todos.
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PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES

METODOLOGIA

Problema General

(Cual es la relacion que existe
entre los accidentes viales y
politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico
de Lima Cercado 2019-2020?

Problemas Especificos

v (Cual es la relacién que
existe entre los accidentes viales
por omitir reglas de transito y las
politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020?

v (Cual es la relacion que
existe entre los accidentes viales
por falta de mantenimiento en las
vias y las politicas de seguridad
en los usuarios de transporte
publico de Lima Cercado 2019-
2020?

v (Cudl es la relacién que
existe entre los accidentes viales
y la educacion vial de las
politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020?

v (Cual es la relacion que
existe entre los accidentes viales
y las mejoras en el
mantenimiento  vial  como
politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020?

Objetivo General

Determinar la relacion que existe
entre los accidentes viales y
politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020

Objetivos especificos

v Establecer la relacion que
existe entre los accidentes viales
por omitir reglas de transito y las
politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020

v Determinar la relacion que
existe entre los accidentes viales
por falta de mantenimiento en las
vias y las politicas de seguridad en
los usuarios de transporte ptblico
de Lima Cercado 2019-2020

v Determinar la relacion que
existe entre los accidentes viales y
la educacion vial de las politicas de
seguridad en los wusuarios de
transporte  publico de Lima
Cercado 2019-2020

4 Establecer la relacién que
existe entre los accidentes viales y
las mejoras en el mantenimiento
vial como politicas de seguridad
en los usuarios de transporte
publico de Lima Cercado 2019-
2020

Hipétesis General
Existe una relacion significativa
entre los accidentes viales y las
politicas de seguridad en los usuarios
de transporte publico de Lima
Cercado 2019-2020

Hipétesis especificas

v Existe una relacion
significativa entre los accidentes
viales por omitir reglas de transito y
las politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020

v Existe una relacion
significativa entre los accidentes
viales por falta de mantenimiento en
las vias y las politicas de seguridad en
los usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020

v Existe relacion significativa
entre los accidentes viales y la
educacion vial de las politicas de
seguridad en los usuarios de transporte
publico de Lima Cercado 2019-2020
4 Existe relacion significativa
entre los accidentes viales y las
mejoras en el mantenimiento vial
como politicas de seguridad en los
usuarios de transporte publico de
Lima Cercado 2019-2020

V. Independiente (X):

POLITICAS DE SEGURIDAD EN
LOS USUARIOS DE TRANSPORTE
PUBLICO

Dimensiones:

- Politicas de Seguridad

- Educacion Vial

- Capacitaciones sobre seguridad vial

- Sensibilizar a la poblacion sobre los

accidentes

- Mejoras en el mantenimiento vial

- Sefializacion en los puntos criticos

- Mayor inversion en semaforos
inteligentes

V. Dependiente (Y):
ACCIDENTES VIALES

Dimensiones:

- Accidentes vehiculares

- Peatones imprudentes

- Omision de reglas de transito

- Desconocimiento de las reglas de
transito

- Distraccion al manejar el vehiculo o al
caminar

- Falta de mantenimiento de las vias

- Reparaciones en pistas

Tipo de Investigacion:
Descriptiva
Nivel de Investigacion:

Correlacional -
Transversal

Métodos:

Deductivo — cuantitativo
Diseifio de investigacién:
No experimental
Poblacion:

Son las personas usuarias
de transporte (conductor y
peatén) del distrito de
Lima Cercado.

Muestra

n
N+Zi+pxq
Te2x(N—=1)+Z2xp*q

El resultado de n=131.75

Se distribuye de la
siguiente manera.




109

Anexo B. Instrumento de recoleccion de datos

ACCIDENTES VIALES Y LAS POLITICAS DE SEGURIDAD EN LOS USUARIOS DE TRANSPORTE PUBLICO DE LIMA CERCADO 2019-2(

ENCUESTA SOBRE LOS ACCIDENTES VIALES EN LIMA CERCADO

Estimado encuestado, responda correctamente el pliego de preguntas de esta encuesta para evaluar el nivel de accidentes viales en Lima -Cercado

Instrucciones:

A continuacion encontraras una serie de preguntas que ayudaran a diagnosticar el nivel de accidentes de transito en la ciudad . Deberas calificar marcando el nivel

seglin se describe a continuacion:

Marca 1 si estas TOTALMENTE EN DESACUERDO

Marca 2 si estas EN DESACUERDO

Marca 3 si estas NI DE ACUERDO, NI EN DESACUERDO

Marca 4 si estas DE ACUERDO

Marca 5 si estas TOTALMENTE DE ACUERDO

DIMENSION : OMITIR REGLAS DE TRANSITO ™ ED NA/ND DA TA
1 2 3 4 5
Desconocimiento reglas de " . )
) {tienes conocimientos sobre las reglas de transito?
transito
¢En ocasiones te distraes al conducir por la via o caminar
Distraccion al manejar por la acero y/o pista?
DIMENSION : FALTA DE MANTENIMIENTO EN LA ViA ™ ED NA/ND DA TA
1 2 3 4 5
. . ¢hacen mantenimiento peridico de las pistas en el lugar
Reparaciones en pista
donde frecuentas?
En las avenidas principales écuentan con la sefializacion
Sefialeticas en las vias respectiva?
DIMENSION : EDUCACION VIAL ™ ED NA/ND DA TA
1 2 3 4 5
capacitaciones sobre seguridad dconoces si en tu localidad se ha desarrrollado un plan
vial continuo de capacitacion y prevencion de accidentes viales?
Sensibilizar a la poblacion sobre | éEn tulocalidad han realizado campafia para sesnishilizar a
los accidentes todos sobre lo que ocasiona los accidentes viales?
DIMENSION : MEJORAS DEL MANTENIMIENTO ™ ED NA/ND DA TA
1 2 3 4 5
Ubicar puntos criticos donde no | éReconoces los lugares con mayor frecuencia de accidentes
hay sefializacion por falta de sefiales de transito ?
Invertir en compra de semaforos | ¢crees que se deba invertir en la compra de semaforos
inteligentes inteligentes para tu localidad?




Anexo C. Juicio de Expertos

Validacion de instrumento

UNIVERSIDAD NACIONAL FEDERICO V] LLARREAL

ESCUELA UNIVERSITARIA DE POSGRADO

FICHA DE VALIDACION DEL INSTRUMENTO

(Juicko de Expertos)

ATOS GENERALES

APELLIDOS Y NOMBRES DEL IZXPE

INSTITUCION DONDI LAB()RA ﬂdy—
4 TITULO DE LA INVES' IGACION:

In A _cocaries o mw,a Pt
1.5 GRADO Y ESPECIALIDAD A OBTENER: MAESTRO

D

N |
2 GRADO ACADEMICO:
3

1

NOMBRE DEL INSTRUMENTO:

1.7 CRITERIO DE APLICABILIDAD:
#)  De 01 a09 (No valido, reformuolar).
b)  De 10 a 12 (No véalido, reformular).
€} De 13915 (Vialido, mejoran).
d) De 16a 18 (Vilido, precisar).

wf

R'l‘() W J/n»/o /.tdfv %’J/

Aiates f-(o&a.d/.&?am{./

Deficiene:

Regular:
Bucno:

Muy bueno: MB

D
R
L

aé&..q, Etreads 2o/ - 200"

¢) De 19 a20 (Valido, aplicar). Excelente: E
I1 ASPECTOS A EVALUAR
| adien e Criwrios cualiiatvas y o) R B MD £
e"m‘;‘:’mm cuantitativos 01209 | 10812 | 13215 | 16218 | 19220
: Esui formulado con lenguaje
1. Clandad spropiado. o
&=y e Esth expresado con conductas
2. Objetividad harvables: p 2
= Adecuado al avance de ka ciencia ¥
3. Actualidad iy X
4. Organizacién Existe una organizacibn y Mgica.
5. Suficiencia Comprende los aspectos de
: cantidad y : X
: . Adecuado pars valorar los aspectos
| 6 Intencionatidad | CEFRR Y X
1 = o Hasado en €] aspecio tedrico, 3
?. Consigtensiz cientifico y del tema de estudio. >
Coi 3 Entre kas varmables, dimensiones ¢
s indicadores. b2
La estrategia responde al propésito
- . dal sstudio i X
Genera nuevas pautas para la |
10. Conveniencin | investigacion y construccién de >
teorias.
Subtotal
Promedio
Valomacion coantitativa; 77
Valoracibn cualitative: _setlends
Upimion de aplicabinasd: érsefonsl e ste _aplincd:.
Ly o e, (5 L febrtntr 4, 2023 [/
Nombre y Firma del expe
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